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Calismada, Izmir ilinin en merkezi bdlgelerinden birisi olan Alsancak bélgesinde iki yol
kenar1 otoparki ve iki kapali otoparki kullanan siiriiciilerin davraniglart incelenmistir.
Siiriiciilere sosyoekonomik &6zelliklerinin, yolculuk bilgilerinin ve otoparklart neden tercih
ettiklerinin soruldugu bir anket yardimiyla veriler toplanmigtir. Otoparklarda kalma stireleri
ile bu siireleri etkileyen bagimsiz degiskenlerin neler oldugu tespit edilmeye ¢alisilmistir.
Analizlerde ikili logit model kullanilmistir. Yapilan goézlemlerle otoparklarin doluluk
oranlar1 ve zirve saat iggal oranlari tespit edilmistir. Otopark se¢imini etkileyen faktorler
tespit edilmistir.

Anahtar Kelimeler: Otopark se¢im davranisi, yol kenar1 parklanma, kapali otopark, logit
model.

ABSTRACT
Factors Affecting Parking Choice Behaviors: The Case of Izmir

In the study, the parking behavior of drivers using two on-street car parks and two parking
garages has been investigated in Alsancak. Alsancak is one of the most central regions of
Izmir Province. Data were collected with the help of a survey asking drivers about their
socio-economic characteristics, travel information and, why they prefer parking lots. This
study tried to determine the duration of parking and the independent variables affecting
parking lot choice. The binary logit model was used in the analysis. Utilization rate and
peak hour occupancy of parking lots were determined with the help of observations. Factors
affecting parking choice selection behaviours have been identified.

Keywords: Parking choice behaviour, on-street parking, multi-storey car park, logit model.
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Otopark Segim Davranislarini Etkileyen Faktorler: Izmir Ornegi

1. GIRIS

Otoparklarin kapasitesinin yeterince etkili kullanilmamasi ve park alanlarinin yetersiz
olmasindan dolay1, park etmek isteyen araglarin olusturdugu trafik yollar1 isgal etmektedir.
Ayrica, mevcut park alanlarinin yetersiz kosullarindan dolayi, siiriiciiler zamanlarmin
biliyilk bir boliimiinii araglarina uygun park yeri aramak i¢in harcamaktadirlar [1].
Siiriiciilerin park yeri aramak igin kaybettikleri zamanin yani sira, bu “arama trafigi”
genellikle biiyiik sehir merkezlerinde mevcut trafige eklenerek, trafik problemlerinin
artmasina neden olmaktadir [2]. Bu yiizden, park problemleri genellikle bir dongii problemi
ve kentsel ulasim sistemi igerisinde siiriiciilerin park etme gereksinimlerinin yeterli bir
sekilde karsilanamamasindan kaynaklanan olumsuz etkiler olarak ele alinmaktadir [1].

Kutlu [3], 6zellikle c¢alisanlarin ¢ok uzun siireler araglarimi park ettiklerini belirtmistir.
Aligveris icin gelen siiriiciiler daha kisa siireli parklari tercih etmektedir. Bu yiizden Kutlu,
is yolculuklar1 ve aligveris yolculuklari i¢in ayri park alanlarmin olusturulmas: gerektigini
onermistir. Ozdirim [4], bir aracin giin igerisinde en fazla iki saat yolculuk halinde
oldugunu belirtmistir. Bu siire bir aracin giin igerisindeki hareket siiresinin %8’ine karsilik
gelmektedir. Sehir ici trafik ile ilgili yapilan c¢alismalarda, araglarin yolculuk halinde
gecirdigi bu siireler dikkate almmaktadir. Ancak caligmalar yapilirken araglarin park
halinde bulundugu siireler goz ardi edilmektedir. Bununla birlikte, araglarin uygun bir park
alan1 bulmak i¢in harcadiklar siire, park halinde bulunduklar siireden 12 kat daha fazladir.
Bu sebeple otopark ¢alismalari biiyiik 6nem kazanmaktadir.

Siiriiciilerin park alani se¢im davraniglarinin tespit edilmesi, park alanlarinin tasarimi ve
isletmelerinin degerlendirilmesi i¢in Onemlidir [5]. Ayrica sehir merkezlerindeki park
problemlerini ¢ozebilmek iginde, siiriiciilerin se¢im davranislarini bilmek gerekmektedir.
Bir¢ok arastirmact ¢alismalarinda, siiriiciilerin park alani se¢im davraniglarini incelemistir
[5-9].

Hongzhi vd., ile Yong park alani i¢in 6denen iicret ve park alani se¢imi arasinda gii¢lii bir
iliski oldugunu bulmuslardir [10-11]. Hess [12] tarafindan yapilan bir calismada ise,
yolculuk amaglarinin park alani se¢im davranislarini etkiledigi belirtilmistir. Yapilan bir
baska ¢aligmada ise alt1 farkli park alani incelenmistir. Calismada veriler turistik bir bolge
olan Beijing Lama Tapinagi’nda bir anket ¢aligmasi yardimiyla toplanmistir ve park segim
davranisin etkileyen faktorler tespit edilmeye ¢alisilmistir. Yiiriime mesafesi ile park etme
ticretlerinin otopark se¢im davramigini etkileyen parametreler oldugu tespit edilmistir.
Ancak park etme siiresi ve yilirime mesafesi karsilastirildiginda siiriiciilerin yiiriime
mesafesi konusunda daha hassas olduklar1 ve park etme iicretlerinin goéz ardi edilebilecegi
belirtilmistir [5]. Ibeas vd. [6] ii¢ farkli (licretli ve iicretsiz yol kenar1 park alanlart ile yeralti
katli otoparki) tip park alani i¢in siiriiciilerin davraniglarini incelemislerdir. Calismaya gore,
Ispanya’da, park alani se¢im davranisi ile araglarin yasi, varig noktasina ulasana kadar ve
park alan1 bulana kadar gecen siire ile park alani iicreti arasinda, giiclii iliskiler bulundugu
tespit edilmistir. Almanya ve Ingiltere’de siiriiciilerin park secim davranislarinin incelendigi
calismada ise park lcreti ve yolculuk amacmin park se¢im davranigini etkiledigi tespit
edilmistir [7]. Teknomo ve Hokao [8] etkili bir park etme politikasi gelistirmek amaciyla
park alani se¢iminde siiriiciilerin davranislarini tespit etmeye ¢alismiglardir. Caligmalarinda
iic farkli park alani se¢im modeli gelistirmislerdir. Erigilebilir bos park alani, yolculuk
amaci, arama siiresi, yliriime siiresi, park tcreti, giivenlik ve rahatlik modellerin sonucunda
park alani segme davranigini etkileyen faktorler olarak bulunmustur. Kobus vd. [9]
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calismalarinda park etme ticretlerinin yol kenar1 ve kapali otoparklar1 segme davranisini
etkileyip etkilemedigi arastirilmistir. Yol kenar1 park etme fiyatlarindaki ¢ok az bir diisiistin
bile yol kenar1 park etme davramigini tetikleyerek yol kenari park alanlarindaki stoku
artiracagi tespit edilmistir. Khaliq vd. [13] ara¢ siirliciilerinin yol kenar1 otopark se¢im
davranislarini incelemislerdir. Park ticreti, beklenen park siiresi, hiz sinir1, park kolayligi,
otopark alani1 disindaki ¢evre aktiviteleri gibi degiskenlerin se¢im davranisini etkiledigini
tespit etmiglerdir.

Ulkemizde de otoparklar ile ilgili calismalar yapilmistir. Bu ¢alismalarda genellikle otopark
sorunlari ele alinmistir. Giilhan ve Ceylan [14] yaptiklar1 ¢alismada, Izmir ili’nin Konak ve
Kargiyaka ilgelerinde park yonetim stratejileri i¢in cesitli g¢alismalar ve analizler
yapmislardir. Calismada modern parklanma ve yeni park yonetim stratejileri iizerinde
durulmustur. Donmez vd. [15] Safranbolu kentsel sit alani i¢in otopark sorunlarimi
incelemislerdir. Caligmada turistik bir bdlge olan ¢arst bolgesinde bulunan otoparklarda
gozlemler yapilarak mevcut sorunlar ve yetersizlikler incelenmistir. Ceylan vd. [16]
Tekirdag ili Siileymanpasa ilgesinde bir otopark ydnetim c¢aligmast yapmuiglardir.
Caligmalarinda yol kenar1 otopark sistemlerinin trafik dolasimima etkileri incelenmistir.
Otopark etiitleri yardimiyla mahalle bazinda otopark ihtiyaclar: tespit edilmistir. Yol kenari
otoparklarin dogru isletilmesi ve yol kenar1 parklanmanin yapilacagi yolun geometrisinin
yeterli oldugu durumlarda bu otopark tipinin trafik dolagimini etkilemedigi tespit edilmistir.
Haldenbilen vd. [17] Denizli ilinde yol dist otoparklari incelemislerdir. Bu otoparklarin
kapasiteleri ve doluluk oranlar tespit edilerek gelecege yonelik otopark ihtiyacini tahmin
etmeye caligmislardir.

Scheiner vd. [18] hane halki anketleri ile Almanya’nin Dortmund kentinde bulunan tarihi
bir mahallede bulunan park yerlerini incelemislerdir. Caligmalarinda 6zel park yerlerinin
bulunmasi durumu ve mesafelerini, yol kenar1 park yerlerinin kullanimini, park yeri arama
siirelerini ve kullanicilarin memnuniyetini arastiran sorular sormuslardir. Caligmanin
sonucunda yasal olarak bir iicretlendirme veya kisitlama olmayan yol kenar1 parklarda 6zel
park yerlerine gereksinimin bulunmadigi tespit edilmistir. Ayrica park yeri arama
siirelerinin ve yol kenarina park etmis araglara olan mesafenin aslinda algilanandan daha
diisiik oldugu tespit edilmistir. Mevcut 6zel park yerleri gerektigi gibi kullanildig: takdirde
yasadis1 parklanmanin %28 ila %49 oraninda azaltilabilecegi ongoriilmiistiir. Wang vd.
[19] fiyatlandirmanin, park siiresinin ve sirkiilasyon oraninin, yol kenar1 parklardaki park
etme davranisina olan etkisini arastirmiglardir. Caligmada Nanning’de yeni bir
fiyatlandirma politikas: yiiriirliige girmeden 6nce ve sonra dort farkli zaman diliminde
toplanan panel verileri kullanilmistir. Once ve sonra ¢alismasi i¢in Kolmogorov-Smirnov
testleri yapilmistir. Yazarlar park fiyat1 arttikca park etme siiresinin azaldigini tespit
etmiglerdir. Sirkiilasyon hizindaki degisikligin ise ara¢ sahipligi ile iliskili olacagi
varsayiminda bulunmuslardir. Calismada ayrica yol kenar1 parklarda yeni bir fiyatlandirma
politikasinin park etme davranisini etkiledigi tespit edilmistir.

Atalay ve Icen [20] Elaz1g ilinde otopark ihtiyacinin arastirilmas icin ¢alisma yapmuslardir.
Kent merkezinde bulunan yol disi otoparklar ve yol kenar1 parklar mevcut yonetmeliklere
gore incelenmistir. Park etiidii ¢aligmalari iki hafta siireyle yapilmigtir. Calisma sonucunda
mevcut otoparklarin yetersiz oldugu, otoparklarin tasarim problemlerinin oldugu
gozlemlenmistir. Yol kenar1 parklarda ise park etme agisinin degistirilmesinin kapasiteyi
artiracag tespit edilmistir.

11889



Otopark Segim Davranislarini Etkileyen Faktorler: Izmir Ornegi

Senbil ve Yetiskul [22] Istanbul ili i¢in, sokaklarin serbest otopark alanlar1 olarak kullanimi
aragtirmiglardir. Bu calismada park etme davraniglarinin analizinin yapilmasi ve otopark
politikalarinin gelistirilmesi amaglanmistir. Yol kenari, bina i¢i ve ticretli parklanma olmak
iizere li¢ farkli gece parklanma tiirli icin hanehalk: segimleri dikkate alinarak ¢ok secmeli
logit model ile analizler yapilmistir. Eger otopark politikalari arazi kullanimi ve
kullanicilarin park etme davraniglarina gore yapilmazsa, park problemlerinin ilerleyen
donemlerde ¢ozillemeyen bir hale gelebilecegi tespit edilmistir.

Bu ¢alismada Izmir ili, Alsancak bolgesinde, iki yol kenar1 park alan1 ve iki kapali otopark
incelenerek otopark se¢im davraniglarii etkileyen faktorler tespit edilmeye g¢alisilmistir.
Ozellikle araglarin park halinde gegirdigi siireler iizerinde durulmustur. Yine gozlem
stiresince otoparklarin doluluk oranlar1 ve zirve saat isgal oranlari tespit edilmistir.

2. VERILERIN TOPLANMASI VE ANALIZi

Bu calismada, Alsancak bolgesi calisma alani olarak secilmistir. Bu bolge bircok hastane, is
merkezi, otel, spor merkezi ve ibadethane barindirmaktadir ve Izmir igin turistik bir
bolgedir. Ayrica bu bolge, Izmir’in en eski yerlesim yerlerinden birisidir ve birgok tarihi
alan yer almaktadir. Tarihi yapilarin ve eski yerlesim yerlerinin ¢ok olmasindan dolay,
Alsancak’ta yeteri kadar yol ve otopark yapilmasi miimkiin olmamaktadir. Ayrica kent
merkezlerinde yollarin genisletilmesi ve otopark sayisinin artirilmasi, 6zel arag trafigini
artiracagi i¢in ulagim planlamasinda tercih edilen bir yaklagim degildir.

Alsancak bolgesi, ¢ok yogun bir sekilde kullanildigi igin otoparklarin iyi yonetilmesine
ihtiya¢ duyulmaktadir. Bolgede otopark gereksinimi; binalarin kendi otoparklariyla,
Izelman’in (Izmir Bilyiik Sehir Belediyesi’ne ait otopark sirketi) islettigi otoparklarla veya
kural dist yola park etme ile ¢oziilmeye caligilmaktadir. Cizelge 1°de ¢alismada incelenen
park alanlarmin 6zellikleri ve ticretlendirme bilgileri yer almaktadir.

Cizelge 1 - Park alanlarimin ozellikleri

Otopark Saatlik Ucretlendirme Tiir Kapasite
0-12 saat
Sezer Dogan Yol
Sokak 7,50 TL fenart 50 arag
Cumbhuriyet Yol
Bulvar 7,30 TL kenar1 142 arag
4-8 8-24 19:00- Ayhk
0-4 saat saat saat 09:00 Abone
Kahramanlar Kapali 1264 arag
4,00 TL 8,00 12,00 4,00 TL 100 TL
’ TL TL ’
0-12 12-24 saat 19:.00- Ayhk
Kiiltiirpark saat 09:00 Abone Kapali 594 arag
7,50 TL 15,00 TL 5,00 TL 240,00 TL
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Calisma kapsaminda iki adet yol kenar1 otoparki secilmistir. Bu otoparklar Sezer Dogan
Sokak iizerinde ve Cumhuriyet Bulvari’nda yer alan izelman’a ait yol kenar1 parklardir.
Sezer Dogan Sokak yol kenari parkinin bulundugu sokakta hastane, oteller, is merkezleri ve
konutlar bulunmaktadir. Cumhuriyet Bulvari’nda yer alan yol kenari parkinda, yolun her iki
tarafinda ve orta refiijde iki sira olmak tizere toplam dort sira halinde park edilmektedir.
Konum olarak Kordon’a ve Kibris Sehitleri Caddesi’ne yakin olmakla birlikte ¢cevresinde is
merkezleri, eglence mekanlari, aligveris merkezleri, saglik tesisleri bulunmaktadir. Ayni
zamanda calismada ayni bolgede bulunan iki adet kapali otopark incelenmistir. Bu
otoparklar ise, bolgenin en biiylik otoparki olan Kahramanlar Katli otopark: ve Kiiltiirpark
yer alt1 otoparkidir (Sekil 1). Kahramanlar Katli otoparkinda hali hazirda isletilen bir ring
sistemi bulunmaktadir.
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Sekil 1 - Incelenen otoparklar

Calismada yliz-ylize anketlerden elde edilen veriler yaninda otoparklarda yapilan arag
sayimlarindan elde edilen veriler de kullanilmistir. Kahramanlar ve Kiiltiirpark
otoparklarinda 22 Subat-16 Mart tarihlerinde hafta i¢i 07.30-18.00 saatleri, hafta sonu ise
08.00-16.00 saatleri arasinda toplam 402 anket yapilmistir ve toplamda 2895 arag
sayilmstir. Yol kenart otoparklari i¢in ise 24 Mart-16 Subat 2017 tarihleri arasinda kapali
otoparklar i¢in sec¢ilen saatler ile ayni saatlerde toplam 303 adet anket yapilmistir ve toplam
830 ara¢ sayilmustir. Anketler gelisigiizel (rastgele) orneklem secim teknigi kullanilarak
toplanmustir. Bu teknikte drneklem higbir 6l¢iit kullanilmadan toplanmaktadir. Bu teknikle
toplanan verilerin ana kiitleyi ne kadar temsil ettigi ya da ana kiitleden ne kadar farklilastig
tam olarak bilinememektedir. Buna ek olarak yaklasik anket sayilarinin bilinebilmesi igin,
ana kiitledeki eleman sayisi bilinemedigi durumlarda kullanilan Denklem 1’e gore
hesaplamalar yapilmistir.
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Burada, n 6rneklem sayisini, p olaym goriliis sikligini, ¢ t tablosundan alinan degeri, g
olayin gorilmeyis sikligmmi ve d ise olaym goriliis sikligina gére sapmasini temsil
etmektedir. Gozlem siiresince sayilan ara¢ sayisina gore hesaplar yapildiginda analiz
edilecek orneklem sayist 30’un altinda kalmaktadir. Bu yilizden ana kiitlenin bilinmedigi
duruma gore orneklem hesabi yapilmigtir. Ana kiitle bilinmedigi icin serbestlik derecesi
sonsuz olarak alinmistir. Giiven aralig1 %95 olarak kabul edilmistir. 0,05 giiven aralig1 ve
sonsuz serbestlik derecesinde t tablosundan bulunan deger 1,96 olarak elde edilmistir. Bu
veriler 1518inda incelenecek veri sayist Denklem 1’e gore 384 olarak hesaplanmistir. Bu
sonuca gore toplanan verilerin analizlerde kullanmak i¢in yeterli oldugu tespit edilmistir.

Yapilan anketlerin ilk bes sorusunda siiriiciilerin sosyoekonomik ve demografik 6zellikleri,
altinc1 ve yedinci sorularda yolculuklarinin baslangi¢c ve varis noktalari, sekizinci soruda
yolculuk amaglari, dokuzuncu soruda yolculuk siireleri, sonraki iki soruda ise katilimcilara
kag kisi yolculuk ettikleri ve otoparki tercih etme nedenleri sorulmustur. Bu sorulardan
sonra yol kenar1 otoparklari ve kapali otoparklari kullanan siiriiciilere sorulan sorular
farklilik gostermektedir. Yol kenar1 otoparklar i¢in yapilan ankette, saatlik iicretlendirme
politikasi, Kahramanlar kapali otoparkinda kullanilan ring sisteminden haberlerinin olup
olmadig1 ve bu otoparki kullanmak isteyip istemedikleri, kapali otoparklar igin ise,
otoparkta kalma stiresi, otopark iicreti fazla olsa yine tercih edip etmeme durumu, abonelik,
ring glizergdh memnuniyeti, ring kullanan siiriiciilerin hangi durakta indikleri ve ne siklikta
ring kullandiklar1 sorulmustur. Ayrica otoparklarin giris ve c¢ikislarima kameralar
yerlestirilerek araclarin giris- ¢ikis saatleri ile kac adet aracin giris yaptigt sayilmistir. Eksik
verisi bulunan anketler calismaya dahil edilmemistir. Caligmada veriler toplanirken
herhangi bir 6lgek kullanilmamugtir. Toplanan veriler ile ilgili bilgiler Cizelge 2’de
verilmistir.

Calismaya toplam 211 kadin, 494 erkek katilmistir. Kadin siiriiciilerin 115’1 yol kenari
otoparklari, 96’s1 ise kapali otoparklar: tercih etmistir. Yapilan anket ¢alismasina gore, yol
kenar1 otoparklart en ¢ok kullanan yas grubunun 30-39 yas araligindaki siiriiciiler oldugu
tespit edilmistir. Ankete katilan siiriiciilerden Cumhuriyet Bulvari’nda bulunan yol kenar1
otoparki kullanan siirliciilerin %77’si bu yas grubundadir. Bu deger Sezer Dogan Sokak
igin %42 olarak bulunmustur. Incelenen kapali otoparklari en gok kullanan yas grubu ise
kendi iginde degisiklik gostermistir. Kahramanlar katli otoparkini kullanan siiriiciilerin
%?37’si yol kenar1 otoparklarda oldugu gibi 30-39 yas grubunda olmasina ragmen,
Kiiltiirpark yer alt1 otoparkini kullanan stirticiilerin %42°si 40-49 yas grubundadir.

Anket calismasinda otoparklar1 kullanan siiriiciilere egitim durumlar1 sorulmustur. Cizelge
2’ye gore incelenen tiim otoparklarda, otoparklart kullanan siiriiciiler igerisinde en biiyiik
pay egitim durumu iniversite olan siirliciilere aittir. Egitim durumu {iniversite olan
stiriiciilerin, ankete katilan tiim siiriiciilerin %57’sini olusturdugu belirlenmistir.

Incelenen tiim otoparklarda is yolculugu en biiyiik paya sahiptir. Cumhuriyet Bulvari’nda
gezi/eglence yolculugu yapan siiriiciiler ikinci en biiylik paya sahiptir. Bu durum Sezer
Dogan Sokak’ta ise saglik yolculugu olarak degiskenlik gostermistir. Kahramanlar kath
otoparkinda saglik yolcugu, Kiitiirpark yer alti otoparkinda ise gezi/eglence yolculugu
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ikinci en bilylik paya sahip yolculuk amaclar1 olarak tespit edilmistir. Kahramanlar katli
otoparkini ve Kiiltiirpark yer alt1 otoparkini kullanan siiriictilerin 6zellikle hafta ici biiyiik
cogunlugunun is ve saglik amagli yolculuk ettikleri tespit edilmistir. Bu da otopark
etrafinda var olan saglik kuruluslari sebebi ile tercih ettiklerinin gdstergesidir. Doluluk
oranlariin detaylar1 Cizelge 2’de verilmistir.

Cizelge 2 - Anket sonuglar

. Sezer Yol Kiiltiirpark Kapah
Cul;]:l ];::;E]Et Dogan Kenan l?;ll'lrgz)m;]:l:l Yeralt1 Otopark
Sokak Toplam P Otoparki Toplam
Erkek 98 (%55) 90 (%73) 188 192 (%82) 114 (%68) 306
Cinsiyet

Kadin 81 (%45) 34 (%27) 115 42 (%18) 54 (%32) 96

18-29 44 (%25) 28 (%23) 72 37 (%16) 14 (%8) 51
30-39 77 (%43) 52 (%42) 129 86 (%37) 61 (%36) 147
Yas 40-49 44 (%25) 26 (%21) 70 49 (%21) 70 (%42) 119
50-59 6 (%3) 7 (%6) 13 34 (%14) 18 (%11) 52

60+ 8 (%4) 11 (%8) 19 28 (%12) 5 (%3) 33

-Asg. Ucret 21 (%12) 17 (%13) 38 6 (%3) 10 (%6) 16

Asg. Uc.-2500 TL 17 (%9) 25 (%21) 42 47 (%20) 19 (%10) 66
Gelir 2500 TL-3500 TL 46 (%26) 45 (%37) 91 122 (%52) 58 (%35) 180
3500 TL-5000 TL 50 (%28) 17 (%13) 67 38 (%16) 57 (%35) 95

5000 TL + 45 (%25) 19 (%16) 64 21 (%9) 24 (%14) 45

Ilkokul 0 (%0) 5 (%4) 5 7 (%3) 3 (%2) 10

Ortaokul 12 (%7) 20 (%16) 32 12 (%5) 0 (%0) 12
Egitim Lise 50 (%28) 36 (%29) 86 72 (%31) 45 (%26) 117
Universite 102 (%57) 58 (%47) 160 127 (%54) 112 (%67) 239

Lisansiistii 15 (%8) 5 (%4) 20 16 (%7) 8 (%5) 24

Serbest Meslek 28 (%16) 18 (%15) 46 16 (%7) 23 (%14) 39
Ozel Sektor 115 (%64) 75 (%61) 190 177 (%76) 126 (%75) 303

Meslek Emekli 11 (%7) 13 (%10) 24 34 (%15) 7 (%4) 41
Ogrenci 17 (%9) 10 (%8) 27 3 (%) 3 (%2) 6

Issiz 8 (%4) 8 (%6) 16 4 (%1) 9 (%5) 13
Is 72 (%40) 51 (%41) 123 146 (%62) 79 (%AT) 225

Egitim 14 (%8) 15 (%12) 29 3 (%) 8 (%5) 11

Y:'lfl‘;'c‘:k Saglik 20 (%11) 31 (%25) 51 39 (%17) 20 (%12) 59
Aligveris 39 (%22) 11 (%9) 40 21 (%9) 12 (%7) 33

Gezi/Eglence 33 (%18) 16 (%13) 49 25 (%l11) 49 (%29) 74

Sekil 2’de incelenen otoparklarda yolculuk amaglarina gore otoparktan varig noktasina olan
yiiriime mesafeleri verilmistir. Sezer Dogan Sokak’ta bulunan yol kenar1 otoparkina
araglarini park eden siiriiciilerin varig noktalarina olan ortalama yiirime mesafeleri 117,3
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metre olarak hesaplanmistir. Cumhuriyet Bulvari’ndaki yol kenar1 otoparki igin ise bu
deger 147,5 metredir. Kahramanlar katl otoparkinda ortalama yiiriime mesafesi 320 metre,
Kiltiirpark yer alti otoparkinda ise bu deger 667 metre olarak bulunmustur. Yapilan
gozlemlere gore, yolculuk amaglarinin yiiriime mesafesi tizerinde etkili oldugu tespit
edilmistir. Sezer Dogan Sokak’ta bulunan yol kenar1 otoparkina en ¢ok is ve saglik amagl
yolculuklar yapilmustir. Siriiclilerin 6zellikle saglik amacgli yolculuklarinda araglarini
gidecekleri saglik merkezine en yakin noktaya park etmek istedikleri gorilmiistiir.
Siiriiciiler gezi/eglence ve aligveris amagli yolculuklarinda ise araglarint varis noktalarina
daha uzak bir yere park etmeyi kabul etmektedirler.

1000

900
~ 800
g
z o uS Dogan Sokak
E 600 ezer Dogan Soka
E 500 B Cumhuriyet Bulvar
E 400 Kahramanlar
Z 300 ® Kiiltiirpark
> 200

100 -

U . . Yolculuk Amaclari
Is Egitim Saglik  Gezi-eglence Aligveris

Sekil 2 - Yolculuk amaglarina gore yiiriime mesafeleri

Kahramanlar katli otoparkinda bir ring sistemi oldugu ¢alismada daha 6nce belirtilmistir.
Kahramanlar katli otoparkindan hareket eden dort adet iicretsiz servisle bu sistem
isletilmeye baslanmistir. Servisler 07.00-23.00 saatleri arasinda hafta i¢i ve Cumartesi
giinleri 10 dakika, Pazar giinleri ise 30 dakika arayla sefer yapmaktadir. Baglangi¢ noktasi
Kahramanlar katli otoparki olan bu servisler, Kiiltiirpark yer alti otoparkina ugrayarak
Giindogdu Meydani’na ulagsmaktadir. Servisler bu noktadan geri donerek Alsancak tam
otomatik otoparki ve Alsancak yeralti otoparkina ugramaktadir. Servisler bu noktadan
sonra tekrar Kahramanlar katli otoparkina gelerek bir dongiisiinii tamamlamaktadirlar. Sekil
3’te ring sisteminin duraklar1 ve giizergahi verilmistir.

Bu galismada ankete katilan siiriiclilerin %35’i ring sitemini kullanan kisilerdir. Ring
sistemini kullanan kisilerin %88’i Kahramanlar katli otoparkini tercih etmislerdir.
Kahramanlar katli otoparkini tercih eden ve ring sistemini kullanan siiriiciilerin inecegi
duraklar ile varis noktalarma yiiriime mesafeleri incelenmistir. Ring sistemini kullanan
stirtictilerin yiirlime mesafesi ortalama 254 metre, ring sistemini kullanmayan siirticiilerin
ylriime mesafesi ise ortalama olarak 580 metre olarak hesaplanmustir.
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Sekil 3 - Ring sistemi glizergdahi

Anket ¢aligmasinda incelenen yol kenari otoparklari kullanan siiriiciilere, ring sisteminden
haberdar olup olmadiklari sorulmustur. Bu otoparklari tercih eden siiriiciilerden 194’
(%64) ring sisteminden haberinin oldugunu, 109’u (%36) ise haberinin olmadigimi
belirtmistir. Ayrica siiriiciilere daha uygun park etme {iicretine sahip Kahramanlar katl
otoparkini kullanip, iicretsiz ring sistemini kullanmak isteyip istemeyecekleri sorulmustur.

RT3 L3

Bu soruya siiriiciilerin %50,5°1 “evet”, %49,5’1 “hayir” cevabini vermistir.

Veriler toplanirken araglarin otoparklarda kalma siireleri de dikkate alinmistir. Kapali
otoparklarin giris ve ¢ikislarina, yol kenar1 otoparklarinda yolun basi ve sonuna, yiiksek ii¢
ayaklar tizerine kameralar kurulmustur. Elde edilen giris ve ¢ikis goriintiilerinden araglarin
plakalari eslestirilerek kalma siireleri belirlenmistir. Yol kenar1 otoparklar i¢in ortalama
kalma siiresi 171 dakikadir. Sezer Dogan Sokak’ta bulunan yol kenar1 otoparkini kullanan
stirtictilerin ortalama kalma siireleri 129 dakika, Cumhuriyet Bulvar1 yol kenar1 otoparki
icin bu slire 199 dakika olarak tespit edilmistir. Kiiltirpark yer alt1 otoparkinda araglarin
ortalama park etme siiresi 187 dakika, Kahramanlar katli otoparkinda ise bu siire 173
dakikadir. Kapali otoparklarda ise ortalama kalma siiresi 180 dakikadir. Asagida verilen
sekilde incelenen tiim otoparklar i¢in toplam otoparkta kalma siireleri gosterilmistir (Sekil
4).

Calisma kapsaminda anket verilerinin toplanmasina ek olarak otoparka giren ve ¢ikan arag
sayimlar1 da yapilmistir. incelenen kapali ve acik otoparklar icin ara¢ sayimlarindan
otopark doluluk oranlar1 tespit edilmistir, bunun igin, iki tiir hesaplama yapilmistir.
Incelenen otoparklarin zirve saatlerdeki isgal edilme yiizdesi ile gdzlem yapilan siire
boyunca otoparklarin doluluk oranlari belirlenmistir. Zirve saatlerdeki isgal edilme
yiizdeleri hesaplanirken, sabah zirve saatleri (07:30-09:30) dikkate alinmistir. Sekil 5°te
elde edilen sonuglar yer almaktadir. Bu sonuglara gére Sezer Dogan Sokak’ta bulunan yol
kenar1 otoparki kapasitesinin ¢ok {istiinde ¢alismaktadir. Ayni sokakta bir ¢ocuk hastanesi
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Sekil 4 - Arag sayilarina gore otoparkta kalma siireleri
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Sekil 5 - Otopark doluluk oranlar

bulundugu i¢in, sabah zirve saatlerinde kisa siireli parklar gézlemlenmistir. Bu yogunluk
sebebi ile sabah zirve saatler igin yapilan hesaplamalarda bu otoparkin kapasitesi %166
degerinde, yani kapasitesinin 1,66 kati kadar bir iggal orani ile hizmet vermeye
¢aligmaktadir. Ayn1 zamanda gdzlem yapilan siire boyunca yine bu otopark i¢in sirkiilasyon
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orani yaklasik 4 olarak bulunmustur. Bu oran bize bu otoparkta bulunan bir park yerinin
gbzlem boyunca 4 kez isgal edildigini gdstermektedir. Kahramanlar Katl otoparki, zirve
saatlerde %19 degerinde isgal orani ile hizmet vermektedir. Caligma siiresince bu otoparkin
doluluk orani %17 olarak bulunmustur. Cizelge 2’de verildigi lizere bu otoparki kullanan
stiriiciilerin %62’si is yolculugu amaci ile burada bulunmaktadir. Otopark kapasitesine gore
yapilan islemler sonucunda hem zirve saat iggal oran1 hem de gézlem siiresince doluluk
oranlar1 birbirine yakin bulunmustur. Baska bir degisle, zirve saatlerde araglarmni birakip
ring sistemiyle isyerlerine ulasan siiriiciiler, gdzlem siiresince araglarin1 burada
birakmaktadirlar. Otopark: kullanan siiriiciiler genelde is yolculuk amact ile bu otoparka
geldikleri i¢in, hesaplanan bu iki deger birbirleriyle uyumlu ¢ikmustir.

3. YONTEM

Logit modeller regresyon analizinin bir tipidir. Bu modellerde amag, bagimli degisken
kategori olasiliklarini, modeldeki bagimsiz degiskenler yardimiyla aciklamaktir. Bunun igin
caligmada ikili logit model kullanilmustir. Iki secenek arasindan bir secim yapilmasi
istendiginde kullanilan se¢im yontemi ikili lojit model adin1 almaktadir. Bu durumda
segenekler i¢in olusturulan kiimede iki se¢enek bulunmaktadir [21].

Siiriiciilerin park etme siirelerine gore kapali otoparklari ya da yol kenar1 otoparklar segme
davraniglari, formiili Denklem (2) ve (3)’te verilen logit modeller [21] yardimiyla
belirlenmeye c¢alisilmistir.

Ui = Bjixji + & ()
) Brix;
P() = 3)

Burada Uj;, j. alternatif igin i. karar vericinin faydasini, fj; tahmin edilen katsayilar
vektoriini, x;; degiskenleri, &;; ise hata vektoriinii temsil etmektedir. Denklem (3), i. karar
vericinin j. alternatifi segme olasiligini vermektedir.

Bu ¢alisma icin Segenek I ‘Dort saat alti park etme siiresi’ iken Segenek II ‘Dort saat iistii
park etme siiresi olarak belirlenmistir. Yapilan ¢alismanin fayda fonksiyonu ise Denklem
(4)’te verildigi gibidir.

=-682SDS - 0,505CB + 0,79KP - 1,591Yasg4 - 1,2Yas5 - 0,475Gelir4 - 0,617s -
1,368Egitim + 0,581Saglik + 0,001 Yiiriimes + 0,635Tekkisi 4

4. BULGULAR VE TARTISMALAR

Cizelge 3’te park etme siireleri goz oniine almarak yapilan ikili logit model sonuclar1 yer
almaktadir. Modelde bagimli degisken olarak otopark kullanim siireleri kabul edilmistir.
Dort saat alt1 ve istii olarak, otoparklarda park etme siireleri gruplandirilmistir. Referans
kategori ise dort saatin altinda park etme olarak belirlenmistir. ikili logit model yardimiyla
otoparklarda park etme sirelerini etkileyen faktorler tespit edilmeye ¢alisilmistir.
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Tablolarda bulunan isaretin yonii ¢ikan sonucun bagimli degiskenin o parametreden ne
yonde etkiledigini gostermektedir. Baska bir deyisle negatif ¢ikan bagimsiz degiskenler (1.
Stitun) bagmmli degigskeni (park siiresinin dort saatin altinda olmasi) ters yonde
etkilemektedir.

Cizelge 3 - Park etme stirelerine gore ikili logit model sonuglart

%95 C.I

Bagimli Degisken:Park etme siiresi B S.E df  Sig.

Min.  Maks.
Sezer Dogan Sokak -0,682 0,303 1 0,025 -2,12 -0,153
Cumhuriyet Bulvari -0,505 0,277 1 0,058 -1,652 -0,125
Kiiltiirpark 0,79 0253 1 0,001 0,292 1,287
50-59 yas -1,591 0,574 1 0,006 -0,965 0,148
60 yas ve tizeri -1,2 0462 1 0,009 -2,108 -0,293
3500 TL-5000 TL -0,475 0232 1 0,041 -0931 -0,019
Is amac1 -0,617 0226 1 0,006 -1,061 -0,173
Egitim amac1 -1,368 0,049 1 0,005 -2,324 -0,412
Saglik amact 0,581 0271 1 0,032 0,048 1,115
Yiiriime mesafesi 0,001 0 1 0,038 0,015 1,001
Tek basina yolculuk 0,635 0,219 1 0,004 1,112 1,887

Orneklem sayis1 : 675
Loglikelihood,: -411,48
R.loglikelihood: 618,36
McFadden R2 : 0,6108

Cizelge 3’e gore yol kenar parklarin kisa siireli parklar i¢in daha ¢ok tercih edildigi tespit
edilmistir. Bunun sebebinin bu yol kenar1 parklardan birisinin bir hastane Oniinde
bulunmasi, digerinin ise gezi, aligveriy ve dinlenme merkezlerine yakin bir konumda
bulunmasidir. 50 yag {stii siiriiciilerin dort saat ve daha fazla siirelerde park ettikleri
bulunmustur. Analiz sonuglarina gore orta gelirli siiriiciiler dort saat iistii park etmistir. Is
ve egitim amacl yolculuklarda siiriiciiler uzun siireli park ederken, saglik amaclh
yolculuklarda siiriiciiler kisa siirekli park etmeyi tercih etmistir. Yiirime mesafesi arttik¢a
stiriictilerin daha uzun siireli park ettikleri tespit edilmistir. Ayn1 sekilde tek basina yapilan
yolculuklarda siiriiciiler daha uzun siireli park etmislerdir. Bu yiizden tek basina yolculuk
yapan siriiciilerin ¢ogunlukla is ve egitim amacl yolculuk yapan siiriicliler oldugu
diisiniilmektedir. Analiz sonuglarina gdre siiriiclilerin  egitim durumlarinin = ve
cinsiyetlerinin park etme davranigina etki etmedigi tespit edilmistir.
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5. SONUCLAR

Bu calismada izmir ili Alsancak bélgesinde bulunan ikisi yol kenari ikisi kapali otopark
olmak iizere dort farkli otopark kullanicilarinin otopark se¢im davranislari incelenmistir.
Veriler yiiz yiize anketler yapilarak ve ara¢c sayimlari ile toplanmistir. Caligmada
otoparklarin doluluk oranlar1 da tespit edilmistir. Sezer Dogan Sokak’ta bulunan yol kenar1
otoparkin kapasitesinin %166’s1 oraninda ¢alistig1 tespit edilmistir. Bu otoparkin bulundugu
sokakta bir hastanenin bulunmasi ve ¢esitli is merkezlerine yakin olmasindan dolayr bu
otoparkin ¢ok kullanildig1 belirlenmistir. Kahramanlar katli otoparkinda bulunan ring
sistemine bir gilizergdh daha eklenerek veya mevcut ring gilizergdhina bir durak daha
eklenerek Sezer Dogan Sokakta bulunan yol kenar1 otoparkindan gegirilmesi bu otoparkin
doluluk oranini normal seviyelere disiirebilir. Ayni sekilde bu diizenlemeyle birlikte
kapasitesinin ¢ok altinda ¢alisan Kahramanlar Katli otoparkinin doluluk orani artirilabilir.

Anket verilerinden elde edilen sonuglara gore kadin siiriiciilerin en ¢ok tercih ettigi
otoparkin Cumhuriyet Bulvari yol kenar1 otoparki oldugu goriilmektedir. Bunun sebebinin
kadm siiriiciilerin incelenen yol kenar1 otoparklarinda kendilerini daha giivende hissetmesi
olarak diisiiniilmektedir. Ayn1 zamanda bu otopark Kordon’a ve burada bulunan eglence ve
aligveris noktalarina olduk¢a yakin bir yerde bulunmaktadir. Bu yiizden 6zellikle kadmn
stiriictilerin, park {icreti ve park etme rahatligini goz ardi ederek kendilerini giivende
hissettikleri otoparklar1 tercih ettikleri diisiiniilmektedir. Bu yiizden kapali otoparklarin
kameralarla giivenliginin  artirilmasi, otopark i¢i aydmlatmalarin iyilestirilmesi
gerekmektedir. Bu otopark, yukarida da belirtildigi gibi sahil kesimine ve genglerin yogun
olarak ziyaret ettikleri merkezlere yakin oldugu igin, geng¢ ve orta yash siiriiciilerin bu
bolgeye gittiklerinde araglarini bu otoparka park ettikleri diistiniilmektedir.

Kahramanlar otoparkini secen siiriiciilerin varig noktalarina uzun yiiriime mesafeleri oldugu
belirlenmistir. Bu otoparkta bulunan ring sisteminin Sekil 3’te gosterildigi gibi genis bir
glizergahi vardir. Siirticiiler varis noktalarina yaklastikea, trafik yogunlugundan ve yeterli
ara¢ park alanmmin mevcut olmamasindan dolayi, park yeri aramak i¢in arag¢ igerisinde
oldukca uzun siireler gegirmektedirler. Kahramanlar katli otoparki, daha uzakta olmasina
ragmen ring sistemine sahip olmasindan dolay: siiriiciiler bu otoparki se¢gmektedirler. Bagka
bir deyisle siiriiciiler uygun bir park etme alani arayarak gecirecegi siire yerine ring
sistemini kullanarak varis noktalarina daha kisa siirede gitmeyi tercih etmektedirler.
Literatiire gore yiirime mesafeleri arttik¢a siiriiciilerin kapali otoparklari segme olasiliklart
artmaktadir [9]. Bu sonu¢ Kobus ve arkadaslariin [9] yaptiklari ¢alismanin sonuglarina
paraleldir. Kapali otoparklara park etme, ortalama olarak, son varis noktasina daha uzun bir
yiirime mesafesi gerektirdiginden, bir siiriicii kapali otoparka daha uzun siire park
edecektir.

Kiltiirpark yer alti otoparki incelenen bolgenin merkezinde yer almasina ragmen bu
otoparki kullanan siiriiclilerin varis noktalarina olan yilirime mesafeleri fazladir.
Stirtictilerin varis noktalarina yilirime mesafesi artsa bile park etme kolayligindan bu
otoparki sectikleri disiiniilmektedir. Bunun sebebi &zellikle uzak yerlerden gelen
stiriiciilerin ¢ok fazla park yeri aramak ve yogun trafige girmek istememesidir.

Elde edilen sonuglara ek olarak Kiiltiirpark yeralt: otoparki, Izmir fuar alam igerisinde
bulunmasindan ve igerisinde yliriiylis alanlari, kafeler ve eglence merkezlerinin yer
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almasindan dolay1 bu otoparki tercih eden siiriiciilerin hafta sonlar1 da kalabalik gruplar
halinde gezi/eglence i¢in bu otoparki tercih ettikleri s6ylenebilir.

Kent merkezinde bulunan kapali otoparklarin, incelenen siirticiilerin varis noktalarina daha
uzakta bulunmasindan dolay1 tam kapasitelerinde kullanilamadig1 belirlenmistir. Yol kenar1
otoparklarin {icretlendirilmesi saatlik olarak diizenlenerek, uzun siireli parklar i¢in siiriiciiler
kapali otoparklar1 kullanmaya tesvik edilebilir. Ayn1 sekilde kapali otoparklar igin 0-12
saatlik olarak daha uygun bir ticretlendirme diizenlenirse, bu otoparklar daha efektif olarak
kullanilabilir. Ozellikle yol kenar1 otoparklarin kisa siireli parklar icin diizenlenmesi, sehir
merkezlerinde 6nemli bir trafik problemi olarak karsimiza ¢ikan kural disi1 parklanmalarin
Oniine gecilmesine yardimci olabilir.

Otoparklarmm bulunduklar1 konumlarin, siiriiciilerin  se¢im davranislarini  etkiledigi
gozlenmistir. Otopark se¢im davraniglar hafta i¢i ve hafta sonu olmasina gore degiskenlik
gostermemistir. Otoparklarin anket verilerine gore hafta ici biiylik olglide is ve saglk
yolculuk amagclar1 icin, hafta sonlar1 ise gezi/eglence ve aligveris yolculuk amaclari icin
kullanildig: tespit edilmistir. Dolayistyla hafta ici ve hafta sonu yogunluguna gore ayr1 park
politikalarinin gelistirilmesi ile mevcut park etme ve trafik problemlerinin iistesinden
gelinebilir.

Calisma, incelenen otoparklar 6zelinde Izmir ilinde bulunan siiriiciilerin otopark segim
davraniglarinin tespitini amaglamistir. Otopark problemleri bilyiik 6l¢iide gz ard1 edilen bir
problem oldugu i¢in bu makale literatiirdeki bu eksikligi gidermeyi amag¢lamistir. Caligma,
stiriiciilerin otopark se¢im davraniglarinin bilinmesi ile ileride diizenlenecek otopark
politikalarima veri saglayabilecek niteliktedir. Gelecek c¢aligmalarda incelenen otopark
say1s1 ve otopark secim davranisini etkileyen degisken sayisi artirilarak ¢alisma daha ileriye
gotiiriilebilir.
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