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DAVETLI KONUSMACILAR

Kent ve Bolge Cahsmalarinda Kiiresel-Yerel Ikiligi Uzerine
Kavramsal Bir Tartisma

Ferhan Gezici Korten!

Oz: Kiiresellesme siireci, kent ve bélge ¢alismalarinda hegemonik ve bati eksenli anlatilar: éne
ctkarnustir. Kiiresel kent literatiirii, bir yandan uluslararasi isboliimii iizerinden az sayidaki bati
kentinin diinya ekonomisini yonettigi, éte yandan diinya iizerindeki geri kalan kentlerin de kiiresel
kentler ile kurdugu aglar /baglantilar yoluyla hiyerarsik bir yapilanmanin ortaya ¢iktigi iizerinedir.
Bu anlati, hem yerel bilgiyi ve kiiltiirel ¢gesitliligi, hem de ara dlgekleri ve aktérleri biiyiik dl¢iide
disarida birakmaktadir. Post-kolonyal perspektif, kiiresel-kiiresel disi, gelismis- az gelismis,
merkez-gevre ikiliklerini sorgulayan, daha kapsayici bir yaklasumin onemine isaret etmektedir.
Jennifer Robinson (2006, 2016) tarafindan gelistirilen ‘ordinary cities/siradan kentler’ yaklasimi,
kentlerin sadece kiiresel kent hiyerarsisindeki yerlerine indirgenemeyecegini; kendi baglamsal
ozgiinliikleri, sosyal ve kiiltiirel dinamikleri ile cok merkezli bir yapiya sahip oldugunu savunur. Bu
elestirel yaklasim, kent c¢aliymalarinda daha kapsayict ve c¢esitliligi taniyan perspektiflerin
gelistirilmesini saglamistir. Ayrica, Massey (2006) 'ye gore kiiresellesme vizyonu, her yerde benzer
soylemler iiretse de etkileri ¢ok farkl ve esitsiz olmustur. Aymi kiiresel sermaye akisina katilan
kentler bile, farkl tarihsellikler, kiiltiirler ve politikalar nedeniyle farkli bicimlenebiliyor. Thrift
(2004) ise, mekdni ‘kiiresel/verel’ gibi hiyerarsik bakis yerine; kim kiminle, nasil baglanti kuruyor
sorularima yanit bulmak iizere ele almak gerektigini belirtiyor. Ote yandan hiyerarsik yapiya iliskin
anlatiya ‘glocalisation’ kavrami ile katki koyan ve elestirel yaklasanlarin tartisilmasi bu sunumun
amacina uygun olacaktir. Bu kavram, ilk olarak Roland Robertson (1995) tarafindan sosyolojik
baglamda popiilerlestirilmistir. Kiiresel etkilerin yerelde nasil adapte edildigi, doniistiiriildiigii ve
yeniden tiretildigini anlatir. Ancak bu kavram, kiiltiirle sinirli degildir, ekonomik yatirimlar, altyapi
projeleri, yonetisim bicimleri ve toplumsal miicadeler de glokal etkilesim iginde sekillenir.
Swyngedouw (2004), “kiiresellesme” kavraminin tek tarafli, cogu zaman ulus-devlet simirlarini asan
siireglere vurgu yapan bir anlati oldugunu; fakat bu anlatinin mekdnsal diizenleri, toplumsal
iliskileri ve giicii yeniden bi¢imlendirmeye ¢alisan “mekdn dlgegi” siireglerini goz ardi ettigini one
stiriiyor. Bu nedenle kiiresellesme yerine, mekdnsal siireclerin “yukar:” ve “asagi” boyutlarda
yeniden olgeklenmesini kapsayan c¢ift yonlii siiregleri ifade etmek iizere “glocalisation” kavramini
kullaniyor. Ona gére “glocalisation” siireci, hem firsatlar yaratiyor, hem de esitsizlikler, diglanma
ve demokratik siirveglere iligkin sorunlar iiretiyor. Bu sunum, kiiresel-yerel ikiligine karsi gelistirilen
yaklagim ve katkilarin tartisilimasini amaglamigtir. Bu iliskide yerelin sadece etkilenen degil,
etkileyen bir aktor oldugunu dikkate almak onemlidir. Alti ¢izilmesi gereken diger konu ise, bu
karsilikly iliskide farkli olgek ve aktorlerin gézardi edilmemesi; bu giic iliskilerine dayali siirecte
kimlerin ne sekilde etkilendiginin unutulmamasidr.

Y Istanbul Teknik Universitesi, Sehir ve Bolge Planlama Boliimii, gezicif@itu.edu.tr
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Planlamada ikilikte:n Coklu Mekansal Baglantilara Gegis: Yer-Mek
Projesinden YER-SIS Projesine

K. Mert Cubukcu'

Oz: Planlamada ikilik (duality), birbirine zit gibi goriinen ancak bir arada var olan ve birbirini
tamamlayan unsurlarin iliskisini ifade eder. Kent—kir, birey—toplum, ozel-kamu, merkez—ceper,
planhi—plansiz  gibi ikililikler, planlama literatiiriinde siklikla tartisilmigtir. Ancak ¢agdag
yaklasimlar, bu ikiliklerin otesine gegerek akislar, agsal iligkiler, ¢ok-merkezlilik ve ¢apraz
mekansallik gibi kavramlar iizerinden ¢ok boyutlu bir mekdn anlayisina yénelmistir. Manuel
Castells’in “akiglarim mekdnt” (space of flows) yaklagimi, bu doniistimiin teorik temelini olusturur.
Bu kuramsal c¢erceve dogrultusunda gelistivilen YER-SIS Projesi, Kalkinma Ajanslari Genel
Miidiirliigii tarafindan yiiriitiilmiis ve Tiirkiye 'nin yerlesim sistemini kapsamli bi¢imde analiz etmeyi
amaglamistir. Calisma, 1982'de yayimlanan Tiirkiye'de Yerlesim Merkezlerinin Kademelenmesi
(Yer-Mek) ¢alismasinin devami niteligindedir. Bir anlamda Yer-Mek yerlerin mekdani (space of
places) yaklalimi iizerine iivetilmis bir ¢calisma iken YER-SIS, akislarin mekédni (space of flows)
yaklasimi ile iiretilmis bir calismadir. YER-SIS projesi, 81 il, 973 ilce ve yaklasik 38 bin yerlesimi
kapsayarak kirsal ve kentsel yerlesimleri biitiinciil bigimde degerlendirmistir. Yerlesimlerin saglik,
egitim, ticaret, ulasim, isgiicii ve haberlesme gibi alanlardaki etkilegimleri incelenmis hem kentsel
hem de kirsal diizeyde hizmet merkezleri kademelenmesi, hinterland yapilar: ve yerlesim kiimeleri
ag analizleri kullanilarak belirlenmistir. Calismada, Merkezi Yerler Teorisi ve Ag Teorisi’'nin
birlikte kullanildigi hibrit bir yontem benimsenmis, siirekli giincellenebilir dinamik bir model
gelistivilmistir. Boylece YER-SIS, yalnizca yerlesimlerin hiyerarsik yapisini degil, aralarmdaki ¢cok
yonlii baglantilart da analiz eden; kir ve kent biitiinliigiinii esas alan yenilik¢i bir planlama araci
olarak literatiire 6nemli kuramsal ve yontemsel katkilar sunmustur.

! Dokuz Eyliil Universitesi, Sehir ve Bélge Planlama Boliimii, mert.cubukcu@deu.edu.tr
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Ikilik (duality), en basit anlatim ile iki kavram ya da bir olgunun iki yonii arasinda ortaya
cikan karsithik veya zitlik olarak tanimlanabilir. ik bakista birbirine karsit veya celiskili
gibi goriinen iki unsurun aslinda birbirine bagimli ve birbirini tamamlayici sekilde var
olmasi da yine ikilik kavramui ile agiklanan bir durumdur. Burada énemli olan iki bilesen
karsitlik ve tamamlayiciliktir. Kavramin en yaygin olarak kullanildig: alan hi¢ kuskusuz
matematiktir.

Matematikte 6zellikle optimizasyon teorisi baglaminda ikilik, bir problemin iki farkl: fakat
birbirine bagh bi¢gimde ifade edilmesini miimkiin kilar. J. von Neumann tarafindan
gelistirilen Ikilik Teorisi (Duality Theory), optimizasyon problemlerinde yer alan primal
(asilsal) ve dual (ikincil) yapilar, ayni sistemin farkli perspektiflerden analiz edilmesine
olanak saglar (Sierksma, 2001). Bir maksimizasyon probleminin maksimum noktast ile
buna karsilik gelen minimizasyon probleminin minimum noktasi arasinda kurulan iliski,
ikilik kavrammin matematiksel anlamdaki temelini olusturmaktadir. Matematiksel
¢Oziimde maksimizasyon probleminin maksimum noktasi ile buna karsilik gelen
minimizasyon probleminin minimum noktas1 aslinda ayni noktadir ve bu nokta eger
noktasi (saddle point) olarak adlandirilir. Bu yaklagim, problemlerin farkli bakis agis1 ile
tariflendigi durumda da ayni ¢oziime ulagilabildigini matematiksel olarak ortaya
koymaktadir.

Kavramin kokenleri oldukca eskiye uzanmakta olup matematigin yaninda felsefe ve
sosyal bilimler gibi bir¢ok disiplin i¢cinde kullanilmaktadir. Felsefi baglamda ikilik,
varligin veya gergekligin iki farkli boyut {izerinden anlasilabilecegini ifade ederken;
sosyal bilimlerde ¢ogu zaman toplumun farkli boyutlarii agiklamak i¢in kullanilan
analitik bir ger¢eve olarak kullanilmaktadir. Kavramin literatiirde kullanilmasi 1800’1
yillarin baglangicina kadar gitmektedir. Mevcut literatiirde kavramin kullanim orani
1830°dan 2000’11 yillarin basina kadar siirekli ancak degisen hizda artig géstermis, 2000°1i
yillardan itibaren ise yatay bir seyir izlemistir (Sekil 1).

—
_— P o o

//
i o

Sekil 1: “Ikilik (duality)” kelimesinin literatiirde gegme oranina iliskin Ngram grafigi
(Kaynak: Google Books Ngram Viewer).

Planlama disiplini ¢ercevesinde ikilik kavrami oOzellikle mekansal, toplumsal ve
fonksiyonel baglamlarda tartisilmis ve ikili karsitliklar (ve tamamlayicilar), sehirlerin ve
yerlesim sistemlerinin incelenmesinde bir arag¢ seti olarak etkinlikle kullanilmigtir. Bu
araclardan en yaygin olanmi hi¢ sliphesiz kent ve kir ayrimidir. Bu ayrim, ekonomik
faaliyetler, niifus yogunlugu, mekansal yap1 ve yasam bigimleri agisindan farkli 6zelliklere
sahip iki yerlesim tiirlinii tanimlamaktadir. Bunun yaninda, yapili ¢evre ve dogal alan
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ayrimi da planlamada siklikla ele alinan bir ikiliktir (Talen ve Brody, 2005).

Planlama literatiiriinde siklikla ele alinan bir diger ikili yapi, birey ve toplum iliskisidir.
Planlama kararlarinin bireysel ihtiyaglarin giderilmesi ile kamu yararinin korunmasi
arasinda bir denge kurmasi gerektigi ilkesi, bu ikiligin planlama siirecindeki dnemine
isaret etmektedir. Benzer sekilde, miilkiyet iligkileri de planlama ¢aligmalarinda sik¢a ele
alinan bir diger ikili yapidir. Ozel miilkiyet ile kamu miilkiyeti arasindaki iliski, 6zellikle
arazi kullanimi, donat1 alani yeterliligi ve kentsel gelisme siiregleri agisindan 6nemli
bulgular ve sonuclar ortaya koymaktadir. Fiziksel mekan acisindan bakildiginda ise agik
ve kapali alanlar arasindaki ayrim, kentsel tasarim ve mekansal organizasyon
calismalarinda 6nemli bir analiz ¢ergevesi sunmaktadir. Bunun yaninda, merkez ve geper
ayrimi da kent caligmalarinda sik¢a kullanilan bir diger ikili yapi olarak karsimiza
¢ikmaktadir. Kent merkezlerinin ekonomik ve sosyal faaliyetlerin yogunlastigi alanlar
olmasi, ¢eper bdlgelerin ise ¢cogu zaman farkli gelisme dinamiklerine sahip olmasi, bu
ayrimin planlama c¢aligmalarinin odaginda yer almasi ile sonuglanmaktadir. Planlama
literatiiriinde yer alan diger ikili kavram giftleri arasinda planli ve plansiz gelisim, yasal
ve yasal olmayan yapilasma seklindedir. Ozellikle hizli kentlesme siiregleri yasayan
iilkelerde, yerlesimlerin plansiz gelisimleri 6nemli bir arastirma konusu olagelmistir. Afet
calismalar1 baglaminda ise kirilganlik ve direnclilik kavramlart bir diger onemli ikili
yapidir. Kentlerin dogal afetlere karsi ne derece kirtllgan oldugu ve bu kirillganligin nasil
azaltilabilecegi sorulari, direnclilik kavraminin planlama calismalarinda giderek daha
fazla onem kazanmasina yol ag¢mistir. Bu ornekler, planlama disiplininde ikilik
kavramimin uzun siire mekansal sistemleri anlamada temel bir analitik gerceve olarak
kullanildigin1 gostermektedir.

Ote yanda ¢agdas yaklasimlar, bu ikiliklerin tesine gegerek akislar, agsal iliskiler, cok-
merkezlilik ve ¢apraz mekansallik gibi kavramlar iizerinden ¢ok boyutlu bir mekan
anlayisina yonelmistir. Manuel Castells’in “akislarin mekani” (space of flows) yaklagimu,
bu doniisiimiin teorik temelini olusturur. Manuel Castells’e gore, 1970’lerde hiz kazanan
bilgi teknolojilerindeki gelismeler ve 1980’lerde belirginlesen kiiresellesen kapitalizm
stiregleri, sanayi toplumundan farkli bir toplumsal 6rgiitlenme bi¢imi olan ag toplumuna
gecisi olanakli kilmistir. Castells, bu doniisimii ekonomik, teknolojik ve toplumsal
iliskilerin yeniden yapilanmasiyla agiklamaktadir. Ag toplumu, sinirlart belirli olmayan
ve kiiresel dlgekte igleyen ag yapilart iizerine kuruludur. Bu nedenle ag toplumu ayni
zamanda kiiresel toplumun bir yansimasi olarak nitelendirilmektedir. Bilgi, sermaye ve
teknolojinin siirekli dolasim halinde oldugu bu yapida mekansal 6rgiitlenme de degisme
ugramistir. Castells’e gore yeni mekansal diizen, geleneksel olarak belirli cografi
konumlara dayanan yerlerin mekani (space of places) yerine, akislarin ve iliskilerin
belirleyici oldugu akislarin mekani1 (space of flows) kavramina dayanmaktadir. Bu
cercevede Castells, modern toplumlarda mekénin yalnizca yerlesmelerin fiziksel
konumlar iizerinden degil, ayn1 zamanda insanlar, bilgi, sermaye ve mallarin olusturdugu
akislar iizerinden anlasilmasi gerektigini ileri siirmektedir. Bu yaklagim, 6zellikle bilgi
toplumunun gelismesiyle birlikte kentler arasindaki iligkilerin giderek daha fazla ag
temelli hale geldigini vurgulamaktadir. Boylece mekansal analizlerde yerlesimlerin
yalnizca konumlart degil, ayn1 zamanda birbirleriyle kurduklart iligkiler de 6nemli hale
gelmektedir. (Castells, 1996, 2013).



Tiirkiye’de de planlama disiplininde mekansal sistemleri anlamaya ydnelik yaklagimlar
tarihsel siire¢ igerisinde onemli doniisiimler gegirmistir. Bu doniisiimlerin 6nemli bir
boliimii, mekansal iliskilerin nasil kavramsallastirildigi ve analiz edildigi ile ilgilidir. Uzun
yillar boyunca planlama kurami, mekansal olgular: agiklamak igin ikili karsitliklardan
faydalanmistir. Bununla birlikte son on yillarda kentlerin ve yerlesim sistemlerinin
yapisinda meydana gelen degisimler, ikili yaklagimlarin yerlesim sistemlerini
anlamakta/aciklamakta yetersiz kalmistir. Kiiresellesme, teknolojik gelismeler ve artan
hareketlilik, yerlesimler arasindaki iligkilerin ¢ok daha karmasik ve ¢ok katmanl hale
gelmesi ile sonuglanmistir. Kentlesme siireclerinin hizlanmasi, ulasim ve iletisim
teknolojilerinin geligmesi ve kiiresellesmenin etkileri, mekénsal iligkileri ¢ok daha
karmasik ve ¢ok katmanli hale getirmistir. Bu durum, planlama disiplininde ikilik
kavrammin yeniden degerlendirilmesini ve yerlesim sistemlerinin ¢oklu mekansal
baglantilar ¢er¢evesinde analiz edilmesini gerekli kilmis, planlama ¢aligmalarinda goklu
mekansal baglantilar, ag iliskileri ve biitiinciil kentsel sistemler gibi yaklasimlar 6n plana
¢tkmaya baglamistir. Bu yeni yaklagimlar, yerlesimlerin yalnizca fiziksel konumlar
iizerinden degil, ayn1 zamanda aralarindaki akislar ve etkilesimler tizerinden anlagilmasi
gerektigini vurgulamaktadir.

Bu kuramsal cerceve dogrultusunda gelistirilen YER-SIS Projesi, Tiirkiye’deki yerlesim
sistemlerini ¢ok boyutlu bir perspektiften analiz etmeyi amaglamaktadir. Projenin temel
amaci, Tiirkiye’de bulunan tiim yerlesimlerin birbirleriyle olan iligkilerini biitiinciil ve
dinamik bir sekilde ortaya koymak ve bu yerlesimlerin sistem igerisindeki konumlarini
belirlemektir. Bu kapsamda yerlesimlerin yalnizca niifus biiyiikliikleri veya idari statiileri
degil, ayn1 zamanda farkli hizmet alanlar1 ve akis tiirleri tizerinden kurduklari iligkiler de
dikkate alinmaktadir. Boylece yerlesim sisteminin daha gergekei ve kapsamli bir bigimde
anlagilmast hedeflenmektedir. Proje, Tiirkiye’de daha once gerceklestirilen yerlesim
sistemi c¢aligmalarinin devami niteliginde olmakla birlikte, yontemsel agidan O6nemli
yenilikler icermektedir. 1990’11 yillardan itibaren ivme kazanan teknolojik ilerlemeler,
kiiresellesmenin derinlesmesi, mekan kavramina iligkin kuramsal yaklasimlardaki
degisimler, kentsel niifusun hizli artis1 ile birlikte sosyo-ekonomik ve politik yapidaki
donisiimler; ulusal, bolgesel ve kentsel oOlgekte mekénsal iliskilerin  yeniden
degerlendirilmesini zorunlu kilmigtir. Bu gelismeler dogrultusunda, aradan gegen yaklasik
kirk yilin ardindan YER-MEK c¢alismasinin giincellenmesi ve Tiirkiye’deki yerlesim
merkezleri arasindaki iliskileri inceleyen yeni bir arastirmanin yapilmas: geregi ortaya
ctkmustir. 1980°li yillarda gergeklestirilen yerlesim merkezlerinin kademelenmesi (YER-
MEK) calismasi daha ¢ok yerlesimlerin fiziksel konumlar1 ve hizmet fonksiyonlari
iizerinden statik bir analiz sunmaktadir. Buna karsihk YER-SIS projesi, dinamik veri
toplama ve analiz yontemleri kullanarak yerlesim sisteminin zaman icerisinde degisen
iliskilerini de dikkate almaktadir. Ayrica kullanilan yontemlerin gesitliligi ve elde edilen
sonuglarin dijital bir platform (https://yersis.gov.tr/) araciligtyla sunulmasi, projenin
planlama uygulamalar agisindan daha fonksiyonel olmasmi saglamaktadir (Kalkinma
Ajanslar1 Genel Miidiirligii, 2020).

YER-SIS projesinin cografi kapsami tiim Tiirkiye’dir. Calisma kapsaminda Tiirkiye’deki
81 il merkezi ve 973 ilge merkezi ile birlikte yaklasik 37 bin koy, kirsal mahalle ve belde
olmak {izere toplamda yaklagik 38 bin yerlesim analiz edilmistir. Bu genis kapsam
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sayesinde Tiirkiye’deki yerlesim sisteminin iilke Ol¢eginde biitiinciil bir bigimde
incelenmesi miimkiin olmustur. Yerlesimler arasindaki iliskilerin analiz edilmesinde farkli
veri kaynaklarindan elde edilen akis verileri kullanilmis ve bu veriler araciligiyla yerlesim
merkezleri arasindaki etkilesimler ortaya konmustur. Yerlesimler arasindaki iligkilerin
belirlenmesinde farkli hizmet alanlarmna iligkin akiglar analiz edilmis, kentsel hizmet
merkezlerinin derecesi belirlenirken ortadgretim ve yiiksekdgretim dgrenci hareketleri,
saglik hizmeti akiglari, ulagim ve iletisim baglantilari, ticaret ve para akislar ile kargo ve
mal hareketleri gibi degiskenler dikkate alinmistir. Bu degiskenler, yerlesimlerin yalnizca
kendi i¢ 6zelliklerini degil, ayn1 zamanda diger yerlesimlerle kurduklari iliskileri de ortaya
koymaktadir. Benzer sekilde kirsal hizmet merkezlerinin belirlenmesinde de egitim,
saglik, giinliik ve giinliik olmayan ticaret, isgiicii hareketleri ve ulasim akiglart gibi farkli
iligkiler analiz edilmektedir. Bu yaklasim sayesinde kirsal ve kentsel yerlesimler
arasindaki kargilikli bagimlilik iligkileri daha net bir sekilde ortaya konmustur. Bu sayede,
Tiirkiye’deki yerlesimler sistemi yalnizca kent merkezleri iizerinden degil, ayn1 zamanda
kirsal yerlesimlerin de dahil oldugu biitiinciil bir ag olarak ¢6éziimlenmistir.

Literatiir agisindan ~ degerlendirildiginde ~YER-SIS  yaklasimi  nemli katkilar
saglamaktadir. 1930’Ilu yillardan itibaren kentlerin biiyiikligii, dagilimi ve iligkileri
iizerine yapilan ¢alismalarin biiyiik bir boliimii cogunlukla tek bir degiskeni temel almakta
ve yalmizca sehirleri analiz etmektedir. Buna karsilik YER-SIS yaklagimi kent ve kir
yerlesimlerini birlikte ele almakta ve farkli hizmet alanlarina iliskin akiglari hem ayr1 ayri
hem de biitiinlesik bigimde analiz etmektedir. Bu yoniiyle ¢alisma, yerlesim sistemlerinin
anlasilmasina yonelik ¢ok boyutlu bir analiz ¢er¢evesi sunmaktadir.

Sonug olarak planlama disiplininde ikilik kavrami uzun siire mekansal sistemleri
anlamada onemli bir analitik ara¢ olarak kullanilmistir. Ancak giinimiizde kentlesme
stireglerinin karmasiklasmasi ve yerlesimler arasindaki iliskilerin gesitlenmesi, daha
biitiinciil ve ag temelli yaklasimlarin gelistirilmesini gerekli kilmaktadir. YER-SIS projesi,
bu doniisiimiin somut bir drnegini temsil etmektedir. Projede kullanilan yontem, Merkezi
Yerler Toerisi (Central Place Theory) ve Ag Teorisi (Network Theory) yaklagimlarinin bir
araya getirildigi hibrit bir model sunmaktadir. Bu model sayesinde yerlesimlerin hizmet
alanlar1 ve etki bolgeleri farkli degiskenler kullanilarak analiz edilebilmekte ve yerlesim
sistemi ¢ok boyutlu bir ag yapist iginde degerlendirilebilmektedir. Bu tiir yaklagimlar,
gelecekte planlama caligmalarinin mekansal sistemleri daha kapsamli ve dinamik bir
sekilde analiz etmesine katki saglamakta, alternatif yontemler gelistirilmesine onciiliik
etmektedir.

Kaynak¢a

Castells, M. (1996). The rise of the network society. Blackwell.

Castells, M. (2013). Isyan ve umut aglari: Internet ¢aginda toplumsal hareketler (E. Kilig, Cev.).
Kog Universitesi Yaymnlari. (Orijinal eserin yayin tarihi 2012).

T.C. Sanayi ve Teknoloji Bakanligi Kalkinma Ajanslari Genel Miidirliigi. (2020). Tiirkiye'de
kentsel ve kirsal hizmet merkezleri raporu. Sanayi ve Teknoloji Bakanligi.

Sierksma, G. (2001). Linear and integer programming: Theory and practice (2. baski). CRC Press.

Talen, E., ve Brody, J. (2005). Human vs. nature duality in metropolitan planning. Urban
Geography, 26(8), 684—706. https://doi.org/10.2747/0272-3638.26.8.684

6



Ikili Karsithklarin Otesinde: Toplumsal Bir Perspektiften Tiirkiye’de
Kentsel Doniisiimii Yeniden Diisiinmek

Nil Uzun!

Oz: Kentsel doniisiim, uzun siiredir kentsel-kirsal, merkez-gevre formel-enformel ve yerel-kiiresel
gibi ikili karsithklar kapsaminda incelenmistir. Ancak hizli kentlesme, neoliberal yeniden yapilanma
ve sosyo-mekdnsal farklilagmalar bu ikilikleri giderek yetersiz hale getirmektedir. Bu tiir kategoriler
endiistriyel ve erken modern donemlerde analitik olarak kullanish olsa da ¢agdas kentlesme bunlara
giderek daha fazla direnmektedir. Toplumsal acidan bakildiginda da bu kati ikiliklerin otesinde bir
ele alisin gerekliliginin kaginilmaz oldugu ortaya ¢ikmaktadir. Tiirkiye'de de 1980° lerden itibaren,
bir¢ok kentte ve kentlerin farkli bolgelerinde kentsel doniigiim gelismenin énemli bir par¢ast haline
gelmistir. Bu doniigiimler toplumsal agidan ele alindiginda da kent sosyolojisinin degisen kuramsal
perspektifinin de goz oniinde bulundurulmas: gerektigi, sabit ikiliklerden ¢ok iligkisel, ¢ok ol¢ekli ve
stire¢ temelli yaklagimlar kapsaminda doniisiimiin incelenmesi gerektigi ortaya ¢ikmaktadir. Bu
calismada, sabit ikilikleri asan ve mekdnsal degisimin iliskisel, ¢ok dlcekli ve ¢ok aktorlii dogasina
odaklanan toplumsal bir yaklasimla kentsel doniisiim ele alinmaktadir.

Anahtar Kelimeler: kentsel doniisiim, yerinden edilme, sosyal sermaye

Abstract: Urban transformation has long been studied within the framework of binary oppositions such
as urban-rural, center-periphery, formal-informal, and local-global. However, rapid urbanization,
neoliberal restructuring, and socio-spatial differentiations are increasingly rendering these binary
oppositions inadequate. While such categories were analytically useful in the industrial and early
modern periods, contemporary urbanization is increasingly resistant to them. From a societal
perspective, the need for an approach that goes beyond these rigid binary oppositions is inevitable. In
Tiirkiye, since the 1980s, urban transformation has become a significant part of development in many
cities and different regions of cities. When these transformations are considered from a societal
perspective, it becomes clear that the changing theoretical perspective of urban sociology must also be
taken into account, and that the transformation should be examined within the framework of relational,
multi-scale, and process-based approaches rather than fixed binary oppositions.

Keywords: urban transformation, displacement, social capital
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1. GiRiS

Gilinlimiizde kentsel doniigiimiin, kent politikalarinin en tartigmali miidahale alanlarindan
biri haline gelmistir. Kiiresel dlgekte ise doniisiim projeleri ¢ogunlukla fiziksel yenileme,
ekonomik canlanma, afet risklerinin azaltilmasi ve kentsel rekabet giicliniin artirtlmasi gibi
gerekgelerle gecerli kilinmaktadir. Bu siireglerde, doniisiim teknik ve yonetsel bir sorun
olarak ele almnirken, doniisiim siireglerinin toplumsal sonuglari ikinci plana itilmektedir.
Bunun yani sira kent, yalnizca yapili gevreyi kapsamamakta, toplumsal iligkilerin,
giindelik yasam pratiklerinin ve siyasal miicadelelerin yogunlastit bir mek&n olma
ozelligini de tagimaktadir.

Kent ile ilgili caligmalarda kentsel doniisiim uzun siire ikili karsitliklar {izerinden
kavramsallagtirilmigtir. Kentsel-kirsal ayrimi, kentlesmenin mekansal yayilimini;
merkez—ceper ikiligi, ekonomik ve yonetsel hiyerarsileri; formel-enformel ayrimi ise
planlama pratikleri ile giindelik yasam arasindaki farklari agiklamak i¢in kullanilmistir.
Ancak bu ikilikler, giiniimiizde kentlesme siireglerinin karmasikligini ele almakta ve
aciklamakta yetersiz kalmaktadir. Neoliberal politikalarla birlikte sermaye akislarmin
hizlanmasi, planlama siireglerinin ¢ok aktorlii hale gelmesi ve kentlerin kiiresel aglara
eklemlenmesi, kentsel doniisiimiin daha iligkisel ve siire¢ temelli bir cerceveyle ele
almmasim gerekli kilmaktadir.

Tiirkiye’de 1980’lerde baslayan ve 2000’lerden itibaren hiz kazanan kentsel doniisiim
uygulamalari, bu karmagsikligin somut bir 6rnegini sunmaktadir. Kentsel doniisiim, her ne
kadar ¢ogunlukla mekansal bir yeniden diizenleme olarak ele alinmis olsa da miilkiyet
iligkilerinin, sinifsal konumlarin ve toplumsal yapimin yeniden yapilandirildig: bir siireg
olarak gerceklesmistir. Bu ¢alismada, sabit ikilikleri asan ve mekansal degisimin iligkisel,
¢ok olgekli ve gok aktorlii dogasina odaklanan toplumsal bir yaklagimla kentsel doniisiim
degerlendirilmektedir.

2. KENT, MEKAN VE TOPLUMSAL SURECLER

Kent ile ilgili ¢alismalarda kentsel doniisiimiin nasil kavramsallastirildigi, biiyiik 6lgtide
kent olgusunun nasil tanimlandigiyla iligkili olmustur. Erken donem kent kuramlari, kenti
¢ogunlukla niifus yogunlugu, alan kullanimlar1 ve fiziksel biiylime lizerinden ele almus;
toplumsal iliskilerin mekéansal orgiitlenmesini ikincil bir sonug olarak degerlendirmistir.
Bu yaklagim, kentsel degisimi belirli evreler halinde ilerleyen, dogrusal ve kaginilmaz bir
stire¢ olarak gérme egilimini beraberinde getirmistir. Modernlesme kuramlari bu dogrusal
anlayisin en belirgin Orneklerinden biridir. Kentlesme, bu cergcevede “gelencksel”
toplumlardan “modern” toplumlara geg¢isin mekansal ifadesi olarak yorumlanmis; kirdan
kente go¢, mekansal yogunlagsma modernlesmenin dogal ve evrensel asamalar1 olarak
kabul edilmistir. Bu yaklagimin kent sosyolojisindeki en sistematik karsiliklarindan biri,
Sikago Okulu’nun kente dair gelistirdigi ekolojik modeldir. Sikago Okulu, ¢cevreye uyum
saglama, biitlinlesme, rekabet gibi siirecleri evrim teorisinden ve doga bilimlerinden kent
ortamina uyarlayarak farkli faaliyetlerin kent icindeki yer secimlerini agiklamada
kullanilmistir (Park, 1967). Kent bu ilkelerle isleyen bir ekosistem olarak ele alinmis;
mekansal farklilagsma ise farkli toplumsal gruplarin kentsel alan tizerindeki rekabetinin bir
sonucu olarak agiklamistir. Bu perspektif, kentsel mekanin toplumsal yoniine dikkat
¢ekmis olmakla birlikte, kentsel degisimi biiyiik 6lgiide kendiliginden gelisen siiregler
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olarak kavramsallastirmistir. Giig iligkileri, sinifsal farkliliklar ve devlet miidahaleleri, bu
gercevede ya ikincil Oneme sahip Ogeler olarak goriilmiis ya da analizin disinda
brrakilmstir.

1960’lardan itibaren gelisen elestirel kuramlar ise, bu sinirliliklart agmaya yonelik giiglii
bir kuramsal zemin sunmustur. Marksist politik ekonomi yaklagimi, kentsel mekam
sermaye birikim siire¢leriyle dogrudan iliskilendirerek, kentsel doniistimii yapisal bir olgu
olarak ele almistir. Bu perspektife gore kent, yalnizca toplumsal iliskilerin gerceklestigi
bir yer degil; ayn1 zamanda sermaye birikiminin aktif bir bilesenidir. Kentsel mekén,
yatinmlarin  yonlendirildigi, getirimin {retildigi ve smifsal iliskilerin yeniden
yapilandirildigi bir alandir. Bu yaklagimin en 6nemli kuramsal katkilarindan biri, Lefebvre
tarafindan yapilmistir. Mekani nétr, edilgen ve dnceden verilmis bir zemin olarak ele alan
yaklagimlart elestiren Lefebvre, mekanin toplumsal iligkiler tarafindan iiretildigini ve bu
iligkileri yeniden iirettigini savunmustur (Lefebvre, 1991). Bu baglamda mekan yalnizca
fiziksel bir diizenleme degil; ekonomik, politik ve kiiltiirel siireclerin i¢ ice gectigi bir
toplumsal iiriin olarak tanimlanirken, kentsel doniisiim siireclerinin yalnizca planlama ve
tasarim boyutuyla degil, giindelik yasam pratikleri ve mekansal deneyimlerle birlikte ele
almmast gerektigi ortaya konmaktadir. Lefebvre’in vurguladigi, kentsel mekénin
iiretimine katilma ve bu iiretim iizerinde kolektif s6z sahibi olma hakkini ifade eden kent
hakki kavrami ise, kentsel doniisiim siireclerinin yalnizca teknik ya da yonetsel
miidahaleler olarak degil, ayni1 zamanda siyasal ve toplumsal miicadele alanlari olarak ele
alinmasmi  saglamaktadir.  Ozellikle déniisiim  projelerinin  yerinden edilme,
miilksiizlestirme ve toplumsal dislanma gibi sonuglar dogurdugu baglamlarda, kent hakka,
elestirel bir degerlendirme ¢ergevesi sunmaktadir.

Marksist politik ekonomi yaklagimimin bir diger temsilcisi Harvey’in (1985) kentsel
donistime iliskin ¢alismalart ise Lefebvre’in kuramsal cergevesini siyasal ekonomi
perspektifiyle derinlestirmistir. Harvey, kentsel doniisiimii sermayenin ikincil dongiileri
baglaminda ele alarak, tiretimde degerlendirilmeyen fazla sermayenin kullanilmasinda
kent mekaninin roliine dikkat ¢cekmistir. Bu yaklasima gore kentsel doniisiim, yalnizca
fiziksel yenileme ya da estetik bir iyilestirme degil; sermaye birikiminin siirekliligini
saglayan yapisal bir mekanizmadir. Harvey’in miilksiizlestirme yoluyla birikim kavrami
ise, Ozellikle diisiik gelir gruplarinin yasadig: alanlarda uygulanan doniisiim projelerinin
neden siklikla yerinden edilme ile sonuglandigini agiklamak agisindan giiglii bir analitik
ara¢ sunmustur (Harvey, 2004).

Lefebvre’in mekanin toplumsal iiretimi kurami {izerinden ilerleyen Smith (1996) ise
kentsel dontisiimii ve 6zellikle seckinlestirmeyi kiiltiirel tercihlerden ya da bireysel yagam
tarzi secimlerinden c¢ok, sermayenin mekansal stratejileriyle iligkilendirmistir. Smith,
kentin ¢okiintli bolgesindeki bir alanin yenilendiginde olusacak potansiyel getirim diizeyi
ile mevcuttaki getirim diizeyi arasindaki esitsizlik olarak tanimladig1 getirim farki kurami
ile sermayenin belirli kentsel alanlara yoneldigini, doniisiimiin ¢ogu zaman simifsal
oldugunu ve yer degistirmeyle sonuglandigini agiklamaktadir. Bu yaklagim ayrica kentsel
doniisiimiin piyasa dinamikleriyle devlet politikalar1 arasindaki iligkisel dogasini da
goriiniir kilmustir.

Kentin genelini ve belirli bolgelerini ele alan bu yapisal ve politik ekonomi temelli
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yaklagimlarin yaninda, doniisiim siireglerinin gilindelik yasam {izerindeki etkilerini
incelemek i¢in iliskisel ve alt 6lgekleri dikkate alan yaklagimlara da kentsel doniisiimiin
toplumsal boyutunun ele alinmasinda 6nem tagimaktadir. Bu noktada bireylerin ve
gruplarin sosyal aglar, karsilikli giiven ve normlar araciligtyla kaynaklara erisimini ifade
eden sosyal sermaye kavrami, kentsel doniiglimiin toplumsal boyutlarini anlamak
acisindan tamamlayici bir ¢ergeve sunmaktadir. Mahalle dlgeginde kurulan dayanisma
aglar1 ve enformel destek mekanizmalari, 6zellikle diisiik gelir gruplari i¢in hayatta kalma
stratejilerinin 6nemli bir parcasidir. Kentsel doniisiim siiregleri, bu aglar1 ¢ogu zaman
dogrudan ya da dolayli olarak zayiflatarak ortadan kaldirmaktadir. Kentsel doniisim
sonucunda ortaya ¢ikan yerinden edilme, yalnizca fiziksel bir yer degisikligi degil; sosyal
iligkilerin bozulmasi, giindelik pratiklerin kesintiye ugramasi ve kolektif hafizanin
kaybolmasi anlamma da gelmektedir. Buna karsin sosyal sermayenin etkin oldugu
doniisiim siireglerinde, yerinden edilmenin oniine gegilebilmekte ve daha siirdiiriilebilir
kentsel doniisim pratikleri gelistirilebilmektedir. Dolayisiyla, sosyal sermaye kentsel
doniisiim siireglerinde farkli niifuslar arasinda bir arada yasamayi, dayanikliligi ve
adaptasyonu sekillendiren kritik bir giigtiir (Eraydin, 2018) ve sosyal sermayenin kaybi,
doniisiimiin bir yan etkisi degil, siirecin dnemli bir parcasi olarak degerlendirilmelidir.
Doniisiim siireglerinde, farkli bigimlerdeki (bag kurucu, képrii kurucu ve baglayici) sosyal
sermayenin dikkate almmasi doniisimiin toplumsal maliyetlerini goriiniir kilarak,
mekansal analizlerin Stesine gegen bir degerlendirme olanagi sunmaktadir (Uzun, 2025).

Giiniimiizde kentsel doniisiimiin, tek boyutlu ya da ikili karsitliklara dayali agiklamalarin
otesinde ele alinmasi gerektigi agiktir. Mekanin toplumsal {iretimi, miilksiizlestirme
yoluyla birikim ve sosyal sermaye yaklagimlari birlikte ele alindiginda, kentsel
doniistimiin hem yapisal hem de giindelik diizeyde isleyen ¢ok katmanli bir siire¢ oldugu
ortaya ¢ikmaktadir.

3. TURKIYE’DE KENTSEL DONUSUM

Tiirkiye’de Cumhuriyet’in kurulusundan itibaren degisen kalkinma politikalar1, devletin
kentle kurdugu iliski ve sermaye birikim rejimlerinin donlisiimii giiniimiizdeki kentsel
doniisiim siireglerini ortaya ¢ikarmistir. Tiirkiye’de kentsel dontisiim, belirli bir donemde
ortaya ¢ikan tekil bir uygulama olmayip, tarihsel siirecte farkli bigimler alarak siireklilik
gosteren bir uygulama olmustur. Bu tarihsel siire¢ ayn1 zamanda kentsel doniisiimiin ikili
karsitliklar tizerinden degerlendirilmesinin giiniimiizde neden yetersiz kaldigini da ortaya
koymaktadir.

Erken Cumhuriyet doneminde kent, modern ulus-devletin insasinda merkezi bir rol
istlenmistir. Ankara’nin baskent olarak planlanmasi, yalnizca idari bir tercih olmakla
kalmamig modern, laik ve rasyonel bir toplum idealinin mekéansal bir ifadesi olarak
kurgulanmistir. Bu donemde kentlesme, planlama ve kamu yatirimlari iizerinden
yonlendirilen bir siire¢ olarak ele alinmis; konut {iretimi biiylik 6l¢iide kamu eliyle ve
smirli dlgekte gergeklesmistir. Ancak bu yaklasim, hizli niifus artis1 ve kirdan kente gociin
hizlanmastyla birlikte yetersiz kalmistir. Ozellikle 1950’lerden itibaren kentlerde ortaya
¢ikan konut agig1, devletin dogrudan miidahalesiyle ¢6ziilememis; bu acigin biiyiik bir
boliimii gecekondular araciligi ile karsilanmigtir. Bu durum, Tiirkiye’de kentsel doniisiim
tartismalarinin temelinde yer alan formel-enformel ikiliginin de tarihsel kokenini
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olusturmaktadir.

1950 sonrast donemde hizlanan sanayilesme ve kirdan kente gog, Tiirkiye kentlerinde
gecekondu olgusunun yayginlagsmasma yol agmistir. Gecekondular, yalnizca barmma
ihtiyacina verilen bireysel tepkiler degil; ayn1 zamanda devletin konut politikalarindaki
yetersizligine karsi kolektif bir ¢dziim iiretme bi¢imi olarak ortaya ¢ikmistir. Bu déonemde
gecekondu alanlari, kent ¢eperlerinde yogunlasmis ancak zaman igerisinde bu alanlar
kentin ayrilmaz bir parcasi haline gelmistir.

Devletin gecekonduya yaklagimi ise geliskili olmustur. Bir yandan yasal olmayan bu
yapilagma bi¢imi resmi sdylemde sorunlu olarak tanimlanmis, diger yandan ¢ikarilan af
yasalar1 ve gecekondu alanlarina altyapi hizmetlerinin gotiiriilmesi gecekondular fiilen
mesrulagtirmigtir. Bu donemde gecekondu mahalleleri, yalnizca fiziksel mekanlar degil;
giiclii sosyal aglarin, dayanigma iliskilerinin ve yerel orgiitlenme bi¢imlerinin gelistigi
alanlar olmustur. Bu durum, 6zellikle 2000’lerden sonra uygulanmaya baglayan doniisiim
projelerinin dnemli bir toplumsal direngle karsilagmasinin da temelini olusturmustur.

1980’lerle birlikte Tiirkiye’de uygulanan neoliberal politikalar, kentsel alani dogrudan
etkilemistir. Devletin ekonomideki roliiniin yeniden tanimlanmasi, 0&zellestirme
politikalar1 ve sermaye hareketlerinin serbestlesmesi, kentleri yatirim ve getirim iiretim
alanlar1 haline getirmistir. Bu déonemde kentsel doniisiim, artik yalnizca konut sorununu
¢ozmeye yonelik bir miidahale degil; kentsel mekanin ekonomik degerinin en iist deger
¢ikarilmasini hedefleyen bir strateji olarak ortaya ¢ikmuistir.

Belediyelerin artan yetkileri, yerel yonetimlerin kentsel projelerde daha aktif rol
iistlenmesine olanak tanimig; ancak bu siire¢ ayni zamanda yerel siyasetin sermaye ile
daha dogrudan iliskiler kurmasma olanak saglamistir. Biiyiik 6lgekli projeler, ticari
kullanim alanlari ile liiks konut alanlarinin iiretimi, kentsel déniisiimiin baskin unsurlari
haline gelmistir. Bu durum, kentsel doniisiimiin yasandigi kentlerde kentin kullanim
degerinden ¢ok degisim degerinin 6n plana ¢gikmasina neden olmustur.

2000°1i yillar, Tiirkiye’de kentsel doniisiimiin yasal ve kurumsal olarak daha sistematik
hale geldigi bir donemdir. Bu donemde c¢ikarilan yasalar ve yeni kurumsal yapilar,
doniisiimii yaygin bir planlama araci haline getirmistir. Afet riskine kargi 6nlem alinmasi,
giivenli yapilasmanin saglanmasi, ¢okiintii alanlarinda ortaya ¢ikan yapisal ve toplumsa
riskler ile tehditlerin giderilmesi gibi gerekgeler, doniisiim projelerinin gerekliligini
destekleyen sdylemler olarak dne ¢ikmistir. Yasal ¢cergevenin sagladigi yetkiler, miilkiyet
iligkilerinin yeniden diizenlenmesini kolaylastirmis; kamusal yarar vurgusu altinda, piyasa
odakl1 projelerin hayata gecirilmesine olanak tanimigtir. Ancak uygulamada mekansal
doniisiim ortaya ¢ikarken, cogu zaman doniisiimiin toplumsal sonuglari dikkate alinmamis
ve ikinci plana itmistir (Uzun, 2022).

Tiirkiye’de kentsel doniigiim siirecleri, ¢ok sayida aktoriin dahil oldugu karmasik giic
iliskileri lizerinden sekillenmektedir. Merkezi idare, yerel yonetimler, 6zel sektdr, miilk
sahipleri ve doniisiimiin gerceklestigi mahalle sakinleri, bu siiregte farkli diizeylerde s6z
sahibi olmaktadir. Ancak bu aktorler arasindaki giic dagilimi esit degildir. Ozellikle
ekonomik ve politik gilice sahip aktorler, doniisim projelerinin kapsamini ve yoniini
belirlemede daha etkili olmaktadir.
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Mabhalle sakinlerinin siirece katilimi ise ¢ogu zaman smirlt ve bigimseldir. Katilim
mekanizmalari, genellikle bilgilendirme diizeyinde kalmakta; karar alma siireglerine
gercek anlamda dahil olma imkéni sunmamaktadir. Bu durum da kentsel doniisim
stireglerinde siklikla toplumsal ¢atismalarin ve hukuki miicadelelerin ortaya ¢ikmasina yol
agmaktadir.

Tiirkiye’de kentsel doniigiimiin tarihsel gelisimine bakildiginda hem siireklilikler hem de
kirilmalar géze ¢arpmaktadir. Siireklilikler, devletin kentsel mekan iizerindeki belirleyici
roliinde ve doniisimiin ¢cogu zaman merkezde alinan kararlarin yerelde uygulanmasi
seklinde kendini gostermektedir. Kirilmalar ise kentsel doniisiimiin gerekgelerinde ve
araglarinda ortaya ¢ikmaktadir. Konut ihtiyacindan getirim odakli projelere uzanan bu
degisim, kentsel donilisiimiin toplumsal etkilerini de derinlestirmistir.

4. KENTSEL DONUSUMUN TOPLUMSAL SONUCLARI

Tiirkiye’de de deneyimlendigi gibi kentsel doniisiim siireglerinde, ¢ogu zaman fiziksel
mekanin yenilenmesi ve yapi stokunun iyilestirilmesi hedeflenmektedir. Ancak bu tiir
uygulamalarin toplumsal sonuglari, fiziksel ¢iktilar kadar goriiniir degildir ve ¢ogu zaman
ikincil 6nemde degerlendirilir. Oysa kentsel doniisiim, yalnizca binalarin, sokaklarin ya
da altyapinin degigimini degil; ayn1 zamanda miilkiyet yapisinin, toplumsal iligkilerin,
sosyal sermayenin ve giindelik yasam pratiklerinin yeniden yapilandirilmasini da igceren
¢ok katmanli bir siiregtir. Bu baglamda doniigiimiin toplumsal etkilerini anlamak,
mekansal degisimin Stesine gegen analitik bir yaklagimi gerekli kilmaktadir.

Kentsel doniigiimiin en belirgin toplumsal sonuglarindan biri yerinden edilmedir. Yerinden
edilme, ¢ogu zaman yalnizca fiziksel bir mekan degisikligi olarak degerlendirilerek hane
halklarinin baska bir konuta taginmasiyla simirli bir siire¢ gibi sunulmaktadir. Ancak
yerinden edilme, bireylerin yalnizca yasadiklari mekani degil, ayni1 zamanda giindelik
yasamlarint siirdiirebilmelerini miimkiin kilan sosyal iligkiler agmi1 da kaybetmeleri
anlamina gelmektedir. Dolayisiyla yerinden edilmeyi sadece mekansal boyutuyla sinirli
tutmak yerinden edilmenin toplumsal boyutlarinin géz ardi edilmesine yol agmaktadir.

Diisiik gelir gruplart igin mahalle, yalnizca barmma islevi goren bir alan degil; ayni
zamanda bakim, dayanisma ve karsilikli destek iligkilerinin yogunlagtigi bir yasam
alanidir. Komsuluk iligkileri, ¢ocuk bakimi, yaslilara destek, borg-alacak iligkileri ve
enformel i olanaklar1 gibi pratikler, bu mahallelerde gelisen sosyal aglar araciligiyla
stirdiirilmektedir. Kentsel doniisiim projeleri sonucunda mekénsal degisimlere paralel
olarak bu aglarin zayiflamasi ve cogu zaman kaybolmasi, hane halklarini daha kirilgan bir
konuma siiriiklemektedir. Cogunlukla farkli hane halklarinin da yasamakta oldugu yeni
yerlesim alanlarinda bu iliskilerin yeniden kurulmasi ise cogu zaman miimkiin olmamakta
ya da uzun zaman almaktadir.

Yerinden edilme, ayn1 zamanda psikolojik ve kiiltiirel olumsuzluklar da yaratmaktadir.
Mabhalleye aidiyet duygusunun zedelenmesi, bellek mekanlarinin kaybi ve giindelik
rutinin bozulmasi, doniisiimiin bireyler iizerindeki goriinmeyen maliyetleri arasinda yer
almaktadir. Bu durum, kentsel doniisiimiin yalnizca ekonomik ya da mekansal bir siireg
olmadigini; ayn1 zamanda duygusal ve sembolik boyutlara sahip oldugunu gostermektedir.

Kentsel doniigiimiin bir baska toplumsal sonucu sosyal sermaye iizerindeki etkileridir.
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Sosyal sermaye, 6zellikle giindelik yasam pratikleri iizerinden somutlasan bir olgudur.
Mabhalle dlgeginde kurulan iligkiler, ¢ogu zaman formel kurumlarin eksikligini gideren
eden enformel mekanizmalar olarak islev gérmektedir. Bu baglamda sosyal sermaye,
yalnizca sosyal iligkilerin toplam1 degil; ayn1 zamanda hayatta kalma stratejilerinin 6nemli
bir bilesenidir.

Kentsel doniisiim siirecleri, bu giindelik pratikleri dogrudan etkilemektedir. Fiziksel
mekanin yeniden diizenlenmesi, mahalle 6l¢eginde ortak alanlarin farklilagmasina ve
ortadan kalkmasina yol agmakta; sokak, avlu ve ortak kullanim alanlar1 gibi mekansal
unsurlarin ortadan kalkmasi ise, sosyal etkilesimi zayiflatmaktadir. Ozellikle, yerinden
edilme sonucunda gidilen yeni yerlesim alanlarin kapali site tipi yerlesimlerin olmasi,
mabhalle 6l¢eginde isleyen agik ve gegirgen sosyal iliskilerin yerini daha kontrollii ve
bireysellesmis iligkilere birakmasimna neden olmaktadir. Bu durum, sosyal sermayenin
niteliksel olarak déniismesine yol agmaktadir. Onceki yerlesimlerde giiclii olan bag kurucu
sosyal sermaye, yeni mekansal diizenlemelerde yerini daha sinirli ve segici iligkilere
birakmaktadir. Bu doniisiim, 6zellikle kadinlar, yaslilar ve ¢ocuklar gibi giindelik yagsami1
biiyiik 6l¢iide mahalle 6l¢eginde gegen gruplar agisindan daha derin etkiler yaratmaktadir.
Bakim emeginin mekansal olarak Orgiitlenisi degismekte; enformel destek
mekanizmalarinin zayiflamasi, hane i¢i yiikleri artirmaktadir.

Sosyal sermaye kaybi, kentsel doniisiim siireclerinde sinifsal olarak farkli bigimlerde
deneyimlenmektedir. Orta ve iist gelir gruplari i¢in sosyal sermaye, ¢ogu zaman mesleki
aglar, kurumsal baglantilar ve formel iliskiler lizerinden kurulmaktadir. Bu gruplar,
mekansal yer degisikligini telafi edebilecek ekonomik ve kiiltiirel kaynaklara sahip
olduklari i¢in doniisiimiin olumsuz etkilerini daha sinirli diizeyde yasamaktadir.

Buna karsilik, diigiik gelir gruplari igin sosyal sermaye biiyiik 6l¢iide mekana bagimlidir.
Mabhalle 6l¢eginde kurulan iligkiler, bu gruplarin sinirlt ekonomik kaynaklarini telafi eden
bir islev gérmektedir. Doniisiim projeleri sonucunda bu iliskilerin zayiflamasi ve ortadan
kalkmasi, sinifsal esitsizlikleri derinlestirmekte ve toplumsal diglanmay1 artirmaktadir. Bu
baglamda sosyal sermaye kaybi, doniisiimiin 6nemsiz bir sonucu degil; sinifsal yeniden
yapilanmanin temel mekanizmalarindan biri olarak degerlendirilmelidir. Fiziksel ¢evrenin
iyilestirilmesi, toplum igerisindeki her grup i¢in esit fayda iiretmemekte; aksine mevcut
esitsizlikleri yeniden liretme potansiyeli tagimaktadir.

Bununla birlikte, kentsel doniisiim siiregleri her zaman pasif bir ¢dziilme siireci olarak
islemez. Bazi durumlarda doniisiim tehdidi, mahalle 6l¢eginde yeni dayanigma
bigimlerinin ortaya ¢ikmasma da zemin hazirlamaktadir. Ortak magduriyet deneyimi,
kolektif eylem kapasitesini artirabilmekte; sosyal sermaye, direnis ve miizakere
stireclerinde yeniden orgiitlenebilmektedir. Bu tiir 6rnekler, sosyal sermayenin statik bir
kaynak olmadigini; kosullara bagli olarak doniigebilen dinamik bir siire¢ oldugunu
gostermektedir. Ancak bu yeniden Orgiitlenme her zaman kalict ya da kapsayici
olmamakta; cogu zaman proje tamamlandiginda ya da yerinden edilme gergeklestiginde
dagilmaktadir. Dolayisiyla bu tiir direng bigimleri, doniisiimiin yapisal esitsizliklerini
ortadan kaldirmaktan daha ¢ok, gegici denge mekanizmalari olarak iglev gérmektedir.
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5. SONUC

Kentsel doniisiimiin ikili karsitliklar {zerinden degerlendirilmesi giiniimiizde
deneyimlenen siiregleri anlamakta yetersiz kalmaktadir. Kent mekani yalnizca fiziksel bir
diizenleme alani degil; toplumsal iligkilerin, giic miicadelelerinin ve giindelik yasam
pratiklerinin i¢ i¢e gegtigi bir mekandir. Bu agidan ele alindiginda kentsel doniigiimiin,
sadece teknik ya da yonetsel bir miidahale olarak degil; miilkiyet iliskilerinin, sinifsal
konumlarin ve toplumsal yapinin yeniden iretildigi ¢ok katmanli bir siire¢ olarak ele
almmasi gerekliligi ortaya c¢ikmaktadir. Dolayisiyla kentsel doniisiim, ikili karsitliklar
yerine iligkisel, slire¢ temelli ve tarihsel bir perspektifle degerlendirilmelidir.

Ilgili kuramsal cerceve -6zellikle mekanin toplumsal iiretimi, sermaye birikim siiregleri ve
miilksiizlestirme yoluyla birikim yaklagimlari- kentsel doniisiimiin yapisal boyutlarini
goriiniir kilmada gii¢lii bir analitik ¢ergeve sunmaktadir. Ancak bu yapisal yaklasimlar,
donisiimiin giindelik yasam tizerindeki etkilerini anlamak agisindan tek basma yeterli
degildir. Bu noktada sosyal sermaye kavrami, kentsel doniisiimiin mahalle 6l¢eginde nasil
deneyimlendigini, yerinden edilmenin yalnizca mekansal degil ayni zamanda toplumsal
bir kayip oldugunu ortaya koymaktadir. Sosyal aglarin, dayanigsma iligkilerinin ve
karsilikli destek mekanizmalarinin zayiflamasi, doniisiimiin gériinmeyen ancak derinlesen
maliyetleri arasinda yer almaktadir.

Tiirkiye’de kentsel doniisiimiin tarihsel gelisimi, bu ¢ok katmanli yapiy1 agik bicimde
ortaya koymaktadir. Erken Cumhuriyet doéneminin planlama odakli kentlesme
anlayisindan, gecekondu olgusuna ve neoliberal donemin piyasa merkezli doniisim
politikalarina uzanan siire¢, kentsel mekanin siirekli yeniden tanimlandigini
gostermektedir. Ozellikle 2000°1i yillardan itibaren déniisiimiin yasal ve kurumsal olarak
gliclenmesi, mekansal miidahalelerin 6lgegini ve hizinmi artirirken, toplumsal sonuglarin
¢ogu zaman ikincil plana itilmesine yol agmistir. Ancak, kentsel doniisiim siireglerinin
smifsal etkileri ve toplumsal esitsizlikleri yeniden iiretme potansiyeli en az doniisiimiin
mekansal etkileri kadar 6nemlidir. Sosyal sermaye kayb1 ise kentsel doniisiimiin 6nemsiz
bir sonucu degil, siirecin temel bilesenlerinden biridir. Diisik gelir gruplar1 agisindan
mahalle 6l¢eginde kurulan bag kurucu sosyal sermayenin zayiflamasi, yalnizca sosyal
iliskilerin ¢oziilmesi degil; ayn1 zamanda hayatta kalma stratejilerinin aginmasi anlamina
gelmektedir. Buna karsilik, ekonomik ve kiiltiirel kaynaklara sahip gruplar, mekénsal yer
degisikligini telafi edebilme kapasitesine daha fazla sahip olduklarindan doniisiimiin
olumsuz etkilerini daha smirli diizeyde deneyimlemektedir. Bu durum, kentsel
dontistimiin sinifsal yeniden yapilanmada 6nemli bir etkisi oldugunu gostermektedir.

Sonug olarak, ikili karsitliklar {izerinden bir ele alig yerine kentsel doniigiimiin toplumsal
boyutlarin1 goériiniir kilan biitiinciil bir yaklagim gelistirilmedikge, kentsel doniisiimiin
yarattig1 esitsizliklerin derinlesmesi kacinilmazdir. Mekanin toplumsal {iretimi, sermaye
birikim siirecleri ve sosyal sermaye yaklasimlarinin birlikte ele alinmasi, kentsel
doniisiimii yalnizca “ne degistigi” tizerinden degil, “kimler i¢in, nasil ve hangi bedellerle
degistigi” sorulari {izerinden tartismaya olanak tanimaktadir. Bu yaklasim, kentsel
doniisiimiin  gelecegine iligkin olarak daha adil, kapsayict ve toplumsal olarak

stirdiiriilebilir politikalarin gelistirilmesi a¢isindan da 6nemlidir.
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TAM METIN BIiLDIRILER

Dijital Platformlar ve Kent Mekani: Airbnb Uzerinden istanbul'daki
Kisa Donemli Kiralamalar

Elif Uras!, K. Burcu Yavuz?, Sule Tiides®

Oz: Airbnb ve benzeri dijital platformlar, kisa siireli konut ihtivacim karsilamanin Stesinde, kentsel
mekanin sosyal yapisini doniistiirme potansiyeline sahiptir. Bu tiir platformlar, ézellikle gérece yiiksek
gelirli, geng ve egitimli niifusun bulundugu, merkezi ve turistik bolgelere yakin mahallelerde
yogunlastigi gozlemlenmektedir. Bu ¢alisma, 26/03/2025 tarihli Inside Airbnb verileri kullanilarak
Istanbul’da Airbnb platformu iizerinden gereklestirilen KDK ilanlarinin mekénsal dagilim oriintiileri
ile sosyo-demografik gostergeler arasindaki iliskilerin ortaya konulmas: amaglanmaktadir. Analizler
bekar niifus oramimin Airbnb ilan yogunlugunu en giiclii bicimde artiran degisken oldugunu, kadin
niifus orani ve hanehalki biiyiikliigiiniin ilan yogunlugunu azaltict yonde anlaml etki gosterdigini
ortaya koysa da turistik gekim noktalarinin sosyo-demografik gostergelerden daha belirleyici bir faktor
oldugu bulunmustur. Mekdnsal bagimliligin yiiksek olmasi, komsu mahallelerin sosyo-demografik
yapisinin da ilan yogunluklarini etkiledigini géstermektedir. Sonug olarak, 7464 sayili KDK yasasinda
diizenlemeler onerilmektedir. Calisma, metropol kentlerde dijitallesmenin mekansal etkilerine dair bir
calisma olup; dijital platformlarin kentsel planlama siiregleri ve mekan kullanim iizerindeki etkilerini
anlamaya katki saglamayr amaglamaktadir.

Anahtar Kelimeler: Kisa donem kiralamalar, Airbnb, kiimelenme

Abstract: Beyond addressing the need for temporary and short-term housing, Airbnb and similar
digital platforms have the potential to transform the social structure of urban space. These platforms
tend to concentrate in neighborhoods that are close to central and touristic areas and are
predominantly inhabited by relatively high-income, young, and educated populations. Using Inside
Airbnb data dated 26/03/2025, this study aims to examine the spatial distribution patterns of STR
listings in Istanbul and to reveal their relationship with socio-demographic indicators. The analyses
indicate that the proportion of single residents is the most influential factor increasing Airbnb listing
density, whereas the proportion of female residents and household size have significant negative
effects; however, proximity to touristic attractions is found to be a more decisive factor than socio-
demographic indicators. The strong presence of spatial dependence indicates that the socio-
demographic composition of neighboring districts also influences listing densities. In conclusion, the
findings suggest regulatory implications in relation to the STR law No. 7464. This research addresses
the spatial implications of digitalization in metropolitan contexts, seeks to contribute to understanding
of how digital platforms affect urban planning processes and spatial organization.

Keywords: Short-term rentals, Airbnb, clustering
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1. GiRiS

Son yillarda, dijital platformlar araciligiyla gergeklestirilen kisa donem kiralamalar
(KDK), 6zellikle Airbnb gibi kiiresel dl¢ekte yayginlasan hizmet saglayicilar sayesinde,
kent mekanlarini koklii bigimde doniistiiren 6nemli bir olgu haline gelmistir. Baslangigta
turizm pazarinda kiigiik ve nig bir segment olarak ortaya ¢ikan KDK’ler, giiniimiizde konut
piyasasi, turizm ekonomisi ve yerel topluluk dinamiklerini etkileyen giiclii bir aktore
donismistiir (Bugalski, 2020; Hoffman vd., 2020; Franco vd., 2021; Albuquerque vd.,
2024). Bu olgu, kentsel planlama, cografya, sosyoloji, ekonomi, turizm ¢aligmalar1 ve
kamu politikas1 gibi ¢ok ¢esitli disiplinlerde arastirma konusu olmus, disiplinler arasi1 bir
calisma alani yaratmistir (Aguilera vd., 2021; Miiller vd., 2021; Semi vd., 2021). KDK
platformlar1 ile kent mekani arasindaki etkilesimlerin, 6zellikle biiyiikk metropollerde,
mekansal ve sosyo-ekonomik etkileri giderek daha ayrintili bi¢cimde incelenmektedir
(Kerbler vd., 2021; Garay-Tamajon vd., 2022).

2008 yilinda kurulan ve 2010’lu yillarin bagindan itibaren hizla yayginlasan Airbnb gibi
platformlar, konut piyasasinda kiralarin artis1 ve konut arzinin daralmasi (Franco vd.,
2021), turizm ekonomisinde ziyaret¢i akislarinin ve harcama kaliplarinin degismesi
(Bugalski, 2020; Huebscher vd., 2020; Katsinas, 2021; Hidalgo vd., 2023; Kim vd., 2025),
mabhallelerin sosyal dokusunda ¢oziilme (Muschter vd., 2022; Staiano vd., 2023) ve
mevcut kentsel yonetisim modellerinin zorlanmasi (Gurran, 2018; Smigiel, 2020) gibi
etkiler yaratmigtir. Bu etkiler, KDK olgusunu yalnizca turizm veya konut piyasasi
perspektifinden degil, siirdiiriilebilir kentsel gelisme (Albuquerque vd., 2024), konuta
erisimde adalet (Gold, 2019; Crowe, 2021) ve kentsel yasam kalitesi (Wrede, 2022;
Rozena vd., 2023) baglaminda da ele alinmasi gereken bir konuya déniistiirmektedir.

Literatiirde, KDK’lerin yerel ekonomiye sagladigi katkilar sik¢a dile getirilmistir. Yerel
ekonomiye turist harcamalar1 yoluyla katki saglamasi (Lagonigro vd., 2020), turizmi
gesitlendirmesi (Hiibscher vd., 2020), ev sahiplerine ek gelir yaratmasi (Manganelli vd.,
2020) ve temizlik, bakim, misafir hizmetleri gibi alanlarda yan istihdam yaratmasi
(Jefferson-Jones, 2014) bu faydalar arasinda yer almaktadir. Ancak bu olumlu etkiler,
konutun finansallagsmasi (Grisdale, 2021), soylulastirmanin hizlanmasi (Wachsmuth vd.,
2018) ve agsirt turizm (Celata vd., 2022) gibi ciddi kentsel sorunlarla gélgelenmektedir.
Bunun yani sira, KDK’lerin hizla yayilmasi, kentlerde toplumsal dokunun doniismesine,
mabhalle aidiyetinin zayiflamasina ve sosyal gerginliklerin artmasina da yol agmaktadir
(Muschter vd., 2022; Staiano vd., 2023).

KDK’lerin kentsel doniigim ve soylulastirma siireclerindeki rold, sosyo-ekonomik
esitsizliklerin derinlesmesi acisindan onemlidir (Wachsmuth vd., 2018; Katsinas, 2021;
Mermet, 2022; Robertson vd., 2022; Stewart, 2022). Mabhallelerde kira ve emlak
fiyatlarinin artmasi, diisiik gelirli hanelerin yerinden edilmesi ve mekansal ayrigmanin
hizlanmas1 bu siirecin en belirgin ¢iktilaridir (Chow, 2018; Crowe, 2021; Zhang vd., 2021,
Garay-Tamajon vd., 2022; Stewart, 2022). Ozellikle konut piyasasinda ve mahalle
diizeyinde gozlenen bu donisiimler, KDK faaliyetlerine karsi farkli sosyo-demografik
gruplarin duyarliliklarini giindeme getirmektedir. Literatiirde diisiik gelirli haneler, temel
hizmet sektorlerinde caliganlar ve gé¢men topluluklar gibi kirilgan gruplarm, KDK
kaynakli konut erisilebilirligi sorunlarindan daha fazla etkilendigi gosterilmektedir (Gold,

17



2019; Liang vd., 2022; Hur vd., 2024). Benzer sekilde, gelir diizeyi yiiksek, yatirim odakli
miilk sahipleri veya turizmden ekonomik fayda saglayan kesimlerin KDK’lere daha
olumlu yaklastig1; buna karsilik, konut giivencesi zayif olan gruplarin ve yogun turist
baskisi altindaki mahalle sakinlerinin daha olumsuz tepkiler gelistirdigi tespit edilmistir
(Wachsmuth vd, 2018; Crowe, 2021; Stewart, 2022). Bu kapsamda, Paris, Berlin, Sydney,
Amsterdam ve Vancouver gibi kentlerde cesitli regiilasyonlar uygulanmistir. Bunlar
arasinda KDK faaliyetleri icin lisanslama zorunluluklari, yillik kiralama siiresi kisitlari,
yalnizca birincil konutlarda kiralama yapilabilmesi, belirli bolgelerde yasaklama veya
smirlama, turizm vergileri ve yasa dis1 faaliyetlere karsi siki denetimler yer almaktadir
(Nieuwland vd., 2020; van Holm, 2020; Bei vd., 2023). Ancak veri eksikligi, KDK
platformlarinin direnci ve hukuki bosluklar, diizenlemelerin etkinligini sinirlamaktadir.
Bunun yaninda COVID-19 pandemisi, KDK piyasasinda kisa siireli bir daralma yaratmis
olsa da seyahat kisitlamalarinin kalkmasiyla birlikte sektoér hizla toparlanmis ve esnek
yapist sayesinde geleneksel konaklama sektoriinden daha hizli bir iyilesme géstermistir
(Garha vd., 2022; Shen vd., 2022). Bu durum, KDK ’lerin kalic1 ve giiglii bir piyasa aktorii
olarak varligini siirdiirecegini ortaya koymaktadir.

Diinyada KDK sektoriinde birgok platform bulunmakla birlikte, Airbnb gerek kullanici
sayis1 gerek ilan hacmi agisindan sektorde baskin bir konumdadir. Platform, baslangicta
bireylerin konutlarini turistlere kisa siireli olarak kiralamasina imkan tantyan yenilik¢i bir
dijital girisim olarak ortaya ¢ikmis; ancak zamanla, neden oldugu sosyal, mekéansal ve
ekonomik etkiler Tirkiye’de ozellikle biiyliksehirlerde daha goriiniir hale gelmistir.
Tiirkiye’de, Agustos 2025 itibariyla son 12 ayda aktif Airbnb ilan1 sayist siralamasinda
Istanbul, 11.765 ilanla lider konumdadir (AirDNA, 2025). Euromonitor International’mn
Top 100 City Destinations Index 2024 raporuna gore, Istanbul, 2024 yilinda diinyada en
yiiksek ziyaret artis1 gosteren ikinci sehir olmus ve bir yil iginde 23 milyon uluslararasi
ziyaretciyi agirlayarak %14’k bir artis kaydetmistir (Euromonitor International, 2024).
Bu durumu yerel dlgekte yapilmus giincel arastirmalarla da gérmek miimkiindiir. Istanbul
Planlama Ajansi’'nin Airbnb Yasasi: Kisa Siireli Kiralamalarin Konut Kriziyle Iliskisi
baslikli raporunda, 2021 ile 2023 yillar1 arasinda Istanbul’daki Airbnb ilanlarinin %70
oraninda artarak 38 bine yiikseldigi belirtilmektedir (IPA, 2024). Airbnb’nin kent
mekanina etkileri, Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi (IBB) Sehir Planlama Miidiirliigii’niin
Beyoglu ilgesi geneli ve Kadikdy Merkez bolgesi igin hazirladig1 strateji ve imar plani
¢alismalarinda da ele alinmistir. Raporlara gore, turizme yonelik KDK’ler, bolgelerdeki
konut ve ticari alan kiralarimm1 artirmakta; bu durum yerlesik halkin kira 6demekte
zorlanmasina ve yerel ile geleneksel isletmelerin bolgeden ¢ekilmesine yol agmaktadir.
Ayrica turizmin beraberinde getirdigi hizmet fonksiyonlarmin yayginlagmasi, konut,
ticaret ve hizmet alanlarinin i¢ ige gegmesine ve bdlgenin yasanabilirliginin azalmasina
neden olmaktadir. Bu siire¢, mahallelerin yasam bicimlerini ve mekansal kimliklerini
donistiirmekte, dolayistyla mekénsal aidiyetin zayiflamasina ve soylulagtirma siirecine
yol agmaktadir. Bu doéniisiimlere somut bir 6rnek Kadikdy, Rasimpasa Mahallesi’nde
gergeklestirilen bir ¢aligmada ortaya konmustur. Calisma, KDK’lerin mevcut mahalle
dokusu iizerindeki etkilerini incelerken, Airbnb’nin soylulastirma siirecini hizlandirdigim:
kanitlar niteliktedir (Uzgdren ve Tiirkiin, 2018). iBB raporlarinda, bu etkilerin kontrol
altina almabilmesi i¢in Beyoglu ve Kadikdy’de turizm fonksiyonunun belirli bolgelerle
siirlandirilmasi, konut yerlesim alanlarinda konaklama tesisi bulunmamasi ve konaklama
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tesisleri igin gecici ruhsat diizenlenmemesi gibi politikalar onerilmistir (Istanbul
Biiyiiksehir Belediyesi [IBB], 2023). Mevcut literatiir, KDK lerin Istanbul’daki mahalle
dokularinda sosyo-ekonomik ve mekéansal doniisiimlere yol agtigini ortaya koymaktadir;
bu nedenle sehir, KDK’lerin yogunlugu ile bu kiralamalarin etkilerinin incelenmesi
agisindan bir drnek alan olusturmaktadir.

Tirkiye’de KDK’lere iligkin yasal ¢ergeve, 2/10/2023°te 32357 sayili Resmi Gazete’de
yayimmlanan ve 01/01/2024’te yiiriirliige giren 7464 sayili Konutlarin Turizm Amagl
Kiralanmasina ve Bazi Kanunlarda Degisiklik Yapilmasina Dair Kanun ile belirlenmistir.
S6z konusu kanun ile 100 giiniin altindaki kiralamalar “turizm amacli kiralama” olarak
tamimlanmis ve bu tiir kiralamalar i¢in Turizm Amag¢h Kiralama Izin Belgesi alma
zorunlulugu getirilmistir. Belge, Kiiltiir ve Turizm Bakanlig1 veya yetkili valiliklerce
verilmekte olup, yalnizca kat maliklerinin oy birligi onayiyla alinabilmekte; {igten fazla
bagimsiz boliimlii binalarda ise ayni kiraya veren i¢in en fazla %25 oraninda izin
verilmektedir. Ayrica, belgenin konut girisine asilmasi, kiraci bilgilerinin bildirilmesi ve
kiralanan konutun ii¢iincii kisilere devrinin yasaklanmasi gibi yiikiimliliikler de kanun ile
diizenlenmistir (Konutlarin Turizm Amagh Kiralanmasina ve Bazi Kanunlarda Degisiklik
Yapilmasina Dair Kanun, 2023). S6z konusu kanunun uygulanmasina dair ayrintilar ise
28/12/2023’te yayimlanan Konutlarin Turizm Amaclh Kiralanmasina Iiskin Yonetmelik
ile belirlenmigtir. Yonetmelik uyarinca, resepsiyon, giivenlik, giinliik temizlik ve spor
salonu gibi yiiksek nitelikli hizmetlere sahip konutlarda kat maliklerinin oy birligi sarti
aranmazken, %25 oran sinir1 uygulanmaya devam etmektedir. (Konutlarin Turizm Amagh
Kiralanmaswina Iliskin Yonetmelik, 2023). Bu diizenlemeler, KDK’lerin Tiirkiye’deki
varligimi ve etkisini resmi olarak kabul ettigini gosterse de; 6zellikle oy birligi sart1 ve oran
siirlamasi gibi hiikiimler nedeniyle KDK faaliyetlerinin kapsaminin daralabilecegi
yoniinde tartismalara yol agmustir (IPA, 2024).

Diinyadaki biiylik metropollerde KDK faaliyetlerinin sosyo-demografik gostergelerle
mekansal iliskilerini inceleyen arastirmalar bulunmakla birlikte Istanbul 6zelinde yapilan
calismalar sinirhdir. Bu ¢alisma, Istanbul’daki Airbnb ilanlarinin mekansal dagilimimi ve
bu dagilimin kent dinamikleriyle iliskilerini analiz ederek, literatiire katki sunmay1
amaglamaktadir.

Bu ¢aligmada yanitlanmasi hedeflenen temel arastirma sorulari agagidaki gibidir:

e Istanbul'da mahalle Slceginde Airbnb kiralamalari kiimelenme gostermekte
midir? Gosteriyorsa, kiimelenmeler nerelerde yogunlasmaktadir?

e Istanbul’da mahalle 6lgeginde Airbnb kiralamalarim etkileyen sosyo-demografik
gostergeler nelerdir?

2. YONTEM

Bu ¢alismada, Istanbul’da Airbnb platformu iizerinden gergeklestirilen KDK ilanlarmin
mekansal dagilim Griintiileri ile sosyo-demografik gostergeler arasindaki iligkilerin ortaya
konulmasi1 amaglanmaktadir. Bu dogrultuda iki asamali bir mekansal analiz yaklagimi
benimsenmistir. {lk asamada, ilanlarm kent igindeki konumlanisi ve kiimelenme
ortintiilerini incelemek iizere Global Moran’s I ve LISA (Local Indicators of Spatial
Association) analizleri uygulanmustir. Tkinci asamada ise, KDK faaliyetleri ile sosyo-
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demografik gostergeler arasindaki iligkileri incelemek amaciyla regresyon modelleri
(OLS, SLM) kullanilmigtir. Boylece, Airbnb ilanlarinin kiimelenme oriintiilerini
sekillendiren sosyo-demografik gostergeler degerlendirilebilmistir.

2.1. Veri Seti

Bu calismada kullamilan veri seti, Istanbul’daki Airbnb ilanlarmin noktasal konumlarini
icermektedir. Veri, Inside Airbnb platformunun 26/03/2025 tarihli slirimden elde
edilmistir. Istanbul il smirlarin1 ve Adalar’1 kapsayan veri seti, toplam 29.984 adet aktif
Airbnb ilanmi icermekte olup (Sekil 1), her bir ilanin cografi koordinatlart yani sira konut
tipi, oda tipi, giinliik fiyat, minimum konaklama siiresi, konaklayabilecek kisi sayisi,
banyo ve yatak sayisi ile yorum sayisi gibi dzellikler de veri setinde yer almaktadir. lge
bazinda degerlendirildiginde, en yiiksek ilan sayisina sahip ilgeler Beyoglu (7.830), Fatih
(4.100), Sisli (3.881) ve Kadikdy (2.332) olarak belirlenmistir. Buna karsilik, Sultanbeyli
(20), Sultangazi (22) ve Sancaktepe (33) ilgeleri en diisiik ilan sayisina sahip ilgeler
olmustur. Mahalle bazinda degerlendirildiginde ise en ¢ok ilan Bahgelievler, Sirinevler
Mabhallesi (760), Beyoglu, Sehit Muhtar Mahallesi (618) ve Airbnb’nin soylulastirma
stirecine etkisini gosteren ¢aligmalarda (Uzgdren ve Tiirkiin, 2018) 6ne ¢ikan Kadikdy,
Rasimpaga Mahallesi (612)’dir. 136 mahallede hi¢ ilan bulunmazken 446 mahallede
10°dan az ilan bulunmaktadir.

GOSTERIM
Airbnb Tlan Sayisi Niifus Yogunlugu
o 20-113 (kisi/ha)*1000
O 113-320 [ ] o-1
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Kabakit . 4100 - 7830
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Sekil 1. Istanbul ilcelere gore niifus yogunlugu ve Airbnb ilan sayis1 (Kaynak: TUIK ve Inside
Airbnb verileriyle OSM kullanilarak yazarlar tarafindan olusturulmustur.)
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Sekil 1, Istanbul’da ilgelere gore niifus yogunlugu ile Airbnb ilan sayist dagilimin
gostermektedir. Beyoglu, Besiktas, Sisli, Kadikdy ve Fatih gibi merkezi ve turistik
ilgelerde niifus yogunlugu orta-yiiksek diizeyde olmasina ragmen, ilan sayilar1 kentin geri
kalanina kiyasla fazladir; Buna karsilik, Bagcilar, Esenler, Giingdren ve Esenyurt gibi
niifus yogunlugunun en yiiksek oldugu ilgelerde ilan sayilarinin diigiikk kalmasi, Airbnb
faaliyetlerinin yer se¢iminde niifus yogunlugunun tek basma belirleyici olmadiging;
ilcelerin sosyo-ekonomik profili, merkeziligi ve turistik cekiciligi ile iligkili oldugunu
kanitlar niteliktedir (Gold, 2019; Garay-Tamajon vd., 2022; Liang vd. 2022). Ote yandan,
Adalar ve Sartyer gibi diisiik niifus yogunluguna sahip ilgelerde gorece yiiksek ilan
sayilari, dogal g¢evre, rekreasyonel olanaklar ve turistik cazibenin Airbnb talebini
yogunlagtirdigini gostermektedir (Bugalski, 2020; Garay-Tamajon vd., 2022). Sekil 1,
Avrupa Yakasi’nda Hali¢ gevresi ve Bogaz hattinin, Anadolu Yakasi’nda ise 6zellikle
Kadikdy’iin 6n plana ¢iktigini, buna karsilik kentin ¢eperlerinde (Silivri, Catalca, Sile)
ilan sayilarinin diisiik kaldigin1 gdstermektedir. Dolayistyla Airbnb’nin Istanbul’daki
mekansal oriintiisii, kent merkezlerinde ve turistik bolgelerde yogunlasan, yiiksek niifus
yogunluguna sahip fakat gorece diisiik gelirli ve turistik olmayan ilgelerde ise sinirli kalan
bir yap1 sergilemektedir.

3. ANALIZ

Bu c¢alismada Global Moran’s I ve LISA analizleri ile regresyon (OLS, SLM) modelleri
kullanilmigtir. Nokta tabanli veriler, tek bagina kiimelesme olup olmadiginit dogrudan
gostermedigi icin mekansal istatistik yontemlerinden biri olan Global Moran’s I analizi
kullanilmigtir. Global Moran’s I, veride rastgele mi, diizenli mi kiimelenmis bicimde mi
bir dagilim oldugunu istatistiksel olarak test etmeyi saglar. Boylece ¢alisma, Airbnb’nin
kent mekaninda olusturdugu oriintiilerin tesadiifi mi yoksa mekansal yogunlagmaya dayali
m1 oldugunu ortaya koymay: amaglamaktadir. Oncelikle, hexagon gridleri ve mahalle
sinirlar1 analiz birimi olarak alinarak iki ayr1 Global Moran’s I degeri hesaplanmistir. Esit
boyutlu hexagon hiicrelerin yaninda mahalle sinirlarinin da tercih edilmesinin temel
nedeni, idari mahalle sinirlarinin biiyiikliikk ve sekil bakimindan heterojen olmasidir.
Hexagonlar tiim ¢aligma alanini esit biiyiikliikte ve diizenli birimlere ayirarak mahallelerin
heterojen biiyiikliik ve sekil farkliliklarindan kaynaklanabilecek yanliliklar azaltmakta,
mikro diizeydeki yogunlagmalari daha hassas bigimde yakalayabilmekte ve veri
dagilimindaki kiiciik olgekli kiimelenmeleri goriiniir hale getirmektedir. Bu sayede
belirgin mekansal yogunlasmalarin varligi giivenilir bigimde test edilebilmektedir.

Global Moran’s 1 analizi, Istanbul’daki Airbnb ilanlarmin mekansal dagiliminda
kiimelenme egilimi bulundugunu ortaya koysa da bu sonug tiim kent diizeyindeki ortalama
iliskiyi yansitmaktadir. Oysa kentin farkli bolgelerinde, benzer 6zelliklere sahip ilanlarin
olusturdugu yerel kiimelenme oriintiileri degigkenlik gosterebilir. Bu nedenle, Moran’s 1
bulgularin1 mekansal olarak ayristirarak hangi bolgelerde istatistiksel olarak anlamli HH
ya da LL kiimelerin olustugunu belirlemek amaciyla mahalle birimleri kullanilarak LISA
analizi uygulanmistir. LISA, kent 6lgeginde gdzlenen pozitif mekansal bagimlilig1 ortaya
koyarak, Airbnb arzinin hangi mahallelerde yogun bir sekilde kiimelendigini
gbzlemlemeyi saglayacaktir. Bdylece, Airbnb arzinin yiiksek oldugu ¢cekim merkezlerinde
yiksek, c¢eper alanlarda ise diisiik yogunluk kiimelerinin varligi sayisal olarak
dogrulanabilecek ve kiimelenmenin nedenleri arastirilabilmektedir.
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Mekansal otokorelasyon analizleri kiimelenmenin yogun oldugu mabhalleleri
gostermektedir; ancak ¢alismanin odak noktas1 KDK faaliyetlerini etkileyen sosyo-
demografik gostergelerin belirlenmesi oldugundan, ikinci asamada regresyon modellerine
(OLS, SLM) bagvurulmustur. LISA sonuglart dogrultusunda, HH mahallelerin
yogunlastig1 bdlgeden bir ¢alisma alan1 segilerek sosyo-demografik veriler toplanmis ve
regresyon modellemesi gerceklestirilmistir. ilk olarak uygulanan OLS modeli, bagiml
degisken ile sosyo-demografik gostergeler arasindaki dogrusal iliskiyi ortaya koysa da
komsu mabhalleler arasindaki etkilesimleri gbz oniinde bulundurmadig1 i¢in mekansal
bagimliligir aciklayamamistir. Dolayisiyla komsu mahallelerdeki KDK faaliyetlerinin
birbirini etkileme olasiliin1 dikkate almak i¢cin SLM modeli uygulanmistir. Bu sayede,
KDK faaliyetlerinin mahalle &lgegindeki sosyo-demografik gostergelerle iliskisi
niceliksel olarak belirlenebilecek ve bulgular, kentsel planlamada karar alma siireglerine
yol gosterebilecektir.

Analiz siireci Python ortaminda cografi verinin islenmesi i¢in GeoPandas; Moran's I ve
LISA i¢in PySAL ckosisteminden libpysal ve ESDA, regresyon (OLS, SLM) i¢in spreg
kiitiiphaneleri kullanilarak ger¢eklestirilmistir. En son, elde edilen mekansal sonuglar disa
aktarilarak QGIS yazilimi ile haritalandirilmistir.

3.1. Global Moran’s I

Oncelikle veri setindeki tiim noktalar UTM 35N koordinat sistemine doniistiiriilmiistiir.
Daha sonra, ilan konumlarinin her bir cografi birimin igine sayilmasityla yeni bir count
(ilan sayist) degiskeni olusturulmustur. Bu degisken, analizlerin temelini olusturmaktadir.
Analizin sonraki agsamasi cografi birimler arasindaki mekansal iligkileri tanimlayan bir
komsuluk matrisi olusturmaktir. Oncelikli olarak, birimlerin dogal sinir komsuluguna
dayanan Queen komsulugu kullanilmigtir. Ancak Istanbul’un morfolojik yapisi
dolayisiyla (Bogaz’in dogal bir ayrim olusturmasi ve Adalar ilgesinin kara baglantisinin
bulunmamasi) Queen komsulugunun yetersiz kaldigi durumlarda belirli bir esik
mesafesindeki birimleri komsu kabul eden DistanceBand yontemi denenmisgtir. Bu
yontem, cografi olarak yakin ancak sinir komsusu olmayan birimler arasinda bir baglanti
kurarak analizin siirekliligini saglar. Son olarak, bu iki yontem de uygulanamazsa, her
birim i¢in en yakin k komsuyu zorunlu olarak belirleyen K-Nearest Neighbors (KNN)
yontemi uygulanmustir (k=6). Bu sirali yaklagim, Istanbul gibi karmasik cografi yapiya
sahip bir bolgede, analizin hicbir birimi digarida birakmadan ¢alismasini saglamistir.

Hexagon Grid

Bu yontemde komsuluk matrisi olarak DistanceBand=200 m kullanilmig ve veri setindeki
noktalarin dagilimma dayali olarak hexagon bir 1zgara olusturulmustur. Analiz
sonuglarinin mekansal kiimelenmeyi en iyi sekilde yansitmasi i¢in en uygun hiicre boyutu
belirlenmigtir. Ardindan her bir nokta i¢cin Nearest Neighbor (NN) mesafesi hesaplanmis,
hesaplama sirasinda her noktanin ikinci en yakin noktast (k=2) temel alinmistir. Alanda,
farkli boyutlarda altigen 1zgaralar olusturulmus ve her hiicredeki Airbnb sayisi
hesaplanmigtir. Her bir hexagon boyutu i¢in, uygun bir komsuluk iliskisine dayali agirlik
matrisi olusturulmus ve Global Moran’s [ istatistigi hesaplanmistir. En yiiksek istatistiksel
anlamliliga (en diisiik p-degeri) sahip olan hexagon yarigapt 100 m olarak belirlenmis ve
bu boyutta toplam 270.334 hiicre elde edilmistir.
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Analiz sonucu; Moran’s I = 0,712, p < 0,001, z = 653,14 ile olduk¢a yiiksek bir
kiimelenme katsayisi ortaya koymustur. Bu deger, Airbnb ilanlarinin mikro dlgekte giiclii
bicimde kiimelendigini ve rastgele dagilmadigini gostermektedir. Hexagonlarin esit
biiyiliklikte ve homojen olmasi, noktalarin yogunlastigi alanlarin daha hassas bigimde
yakalanmasina imkan tanimaktadir.

Mahalle Sinirlar

Bu yéntemde komsuluk matrisi olarak KNN (k=6) ve analiz birimi olarak Istanbul’daki
toplam 965 mahallenin idari smirlar1 kullanilmistir. Airbnb ilanlari, her bir mahallenin
smirlar1 igine sayilmis ve her mahalledeki Airbnb sayist hesaplanmigtir. Hexagon
yonteminden farkli olarak burada, agirlik matrisi olusturulduktan sonra, analiz siireci
Global Moran's [ istatistiginin hesaplanmasi ve anlamlilik testlerinin yapilmasiyla devam
eder. Burada en uygun birim se¢imi agamast bulunmaz ¢iinkii analiz birimi olan mahalleler
sabittir. Bu yontem, mahallelerin idari yapisini koruyarak, mekansal kiimelenmenin
mabhalle bazinda nasil dagildigini analiz etmeye odaklanir.

Analiz sonucunda Moran’s I degeri 0,558, p < 0,001, z = 31,59 bulunmustur. Bu deger,
hexagon tabanli analize kiyasla daha diisiik olmakla birlikte, Airbnb ilanlarinin mahalle
Olceginde de anlamli bigimde kiimelendigini gdstermektedir. Mahalleler arasindaki
buytiklik ve sekil farkliliklari, kiimelenme Oriintiilerinin daha genellestirilmis
goriinmesine yol agmaktadir. Buna karsilik, idari sinirlar iizerinden yapilan analiz, politika
ve planlama agisindan daha uygulanabilir bulgular saglamaktadir.

Her iki analizde de pozitif olan Moran's I degerleri (0,712 ve 0,558), verinin rastgele bir
mekansal dagilim sergilemedigini, aksine giiglii bir kiimelenme egiliminde oldugunu
gostermektedir (Tablo 1). Sonuglar, istanbul'da yiiksek ilan sayisina sahip birimlerin
komsu birimlerle birlikte kiimelendigini (HH), diigiikk ilan sayisina sahip birimlerin de
benzer sekilde kendi aralarinda kiimelendigini isaret etmektedir (LL). Analizlerin p-
degerleri (p <0,001) ise, ilanlarin belirli bélgelerde yogunlastigini ve bu yogunlasmanin
tesadiifi olmadigini kanitlamaktadir. Her iki analizin z-skorlari, sonuglarin istatistiksel
olarak anlamli oldugunu dogrulasa da degerler arasindaki fark dikkat gekicidir. Bunun
temel nedeni, analizlerde kullanilan mekéansal birim sayilarindaki farkliliktir. Hexagon
analizinde 270.334 esit boyutlu hiicre kullanildigindan standart hata diismekte ve bu da z-
skorunun oldukea yiiksek ¢ikmasina yol agmaktadir. Buna karsilik, mahalle analizinde
yalnizca 965 birim bulundugundan standart hata daha yiiksek olmakta ve z-skoru gorece
daha diistik ¢gikmaktadir. Bu z-skoru, sonucun daha az anlamli oldugu anlamina gelmez;
yalnizca daha kiigiik bir 6rneklemden kaynaklandigi igin rastgelelikten sapmanin
istatistiksel olarak daha az giiclii gosterildigini ifade eder. Yine de yiiksek z-skoru,
bulgularin farkli bir mekansal ¢oziiniirlikte de gecerli oldugunu gostermektedir (z
skoru=gézlenen Moran's I/ standart hata).
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Tablo 1. Analiz birimine gore Global Moran's I sonuglari

Analiz Birimi Hiicre Sayisi Hexagon Moran’s I P-degeri Z-skoru
Yaricap1
Hexagon 270.334 100 m 0,712 0.001 653,14
Grid
Mahalle 965 - 0,558 0.001 31,59
Sinirlart

Kaynak: Yazarlar tarafindan olusturulmustur.

Global Moran’s I degerinin iki farklt mekansal birim iizerinden hesaplanmasi, farkli
Olceklerde farkli avantajlar saglamistir. Hexagon analizi, daha yiiksek Moran’s I degeri ile
mikro diizeydeki yogunlagmalar1 daha hassas bi¢cimde ortaya koyarken; mahalle dl¢ceginde
yapilan analiz, kiimelenmenin yonetsel olarak anlamli olmasimi saglamaktadir.
Dolayistyla, bu iki 6l¢egin karsilastirilmast hem bilimsel olarak verinin mekansal
oriintlisiinii anlamak hem de bulgular1 planlama ve politika siireglerine dahil etmek
agisindan 6nemlidir.

3.2. LISA (Local Indicators of Spatial Association)

Global Moran's I analizi, Airbnb ilanlarmin Istanbul'da genel bir mekansal kiimelenme
sergiledigini ortaya koymustur. Bu genel bulgunun yerel dlgekte hangi mahallelerde
yogunlagtigini belirlemek amaciyla LISA analizi uygulanmistir. Analiz, Global Moran's
I'da kullanilan ve tiim mahallelerin analize dahil edilmesini saglayan ayni yontemle
yiriitiilmiis ve komsuluk matrisi KNN (k=6) kullanilmistir. Bu yaklagim, mahallelerin
mevcut idari yapisit igindeki kiimelenme Oriintiisiinii anlamayr saglamistir. Analiz
stirecinde her mahalle i¢in bir yerel Moran's I degeri (I _local) hesaplanmistir. Sonuglar,
anlamlilik testine tabi tutulmus ve p < 0,05 olan mahalleler anlamli kabul edilmistir. Her
bir anlamli mahalle, Sekil 2’deki dort kategoriden birine (HH, LL, HL, LH) atanmustir.
Anlamlilik testi sonucunda, 965 mahalleden 347’si istatistiksel olarak anlamli mekansal
kiimelenme veya aykirilik géstermistir (p < 0,05). Bu mahalleler arasinda 71 yiiksek-
yiiksek (HH) ve 263 diisiik-disiik (LL) kiimelenme ile 1 yiiksek-diisiik (HL) ve 10 diisiik-
yiiksek (LH) aykirilik tespit edilmistir.
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* GOSTERIM
LisA

B High-High (71)
High-Low (1)

[ Low-High (10)

I tow-Low (263)

Not Significant [ S o

Sekil 2. Istanbul mahallelere gére Airbnb ilanlar1 LISA kiimelenme analizi (Kaynak: Inside
Airbnb verileriyle OSM kullanilarak yazarlar tarafindan olusturulmustur.)

Analiz sonucunda Istanbul’daki Airbnb ilanlarmin dagiliminda belirli mekansal
kiimelenme oriintiileri gorilmistiir. Yiiksek ilan yogunluguna sahip mahallelerin, yiiksek
yogunluklu komsularla ¢evrili oldugu HH (hot-spot) kiimeler, Airbnb faaliyetlerinin
yogunlastig1 bolgeleri gostermektedir. HH kiimeler, Istanbul’un turistik ve ekonomik
merkezlerinin KDK’lerde baskin bir rol oynadigin teyit etmektedir. Avrupa Yakasi’nda
Beyoglu, Besiktas, Sisli, Fatih (Tarihi Yarimada) ¢evresindeki mahalleler ile Bahgelievler
(3 mahalle) ve Bakirkdy’de (1 mahalle); Anadolu Yakasi’nda ise Kadikdy merkezli,
mabhalleler, turistik ¢ekim noktalari, kiiltiirel aktiviteler, miras alanlari, gece hayati ve
gliclii ulagim baglantilart ile iliskilendirilebilir. Bu bdlgeler, geng niifusu agirlamasinin
yan1 sira uluslararasi turistler icin de Istanbul’un cazibe merkezlerini olusturarak KDK
talebinin yogunlastig1 alanlar olarak dne ¢ikmaktadir.

Ote yandan, LL (cold-spot) kiimeler, diisiik yogunluklu mahallelerin birbirleriyle
komsuluk olusturdugu ve Airbnb ilan yogunlugunun goérece az oldugu alanlari isaret
etmektedir. Bu kiimeler o6zellikle Istanbul’'un geper ilgelerinde yogunlasmaktadir;
Arnavutkdy, Catalca, Silivri, Sultanbeyli, Sancaktepe ve Sile gibi bolgelerde KDK
faaliyetlerinin diisiik olmast hem turistik ¢ekimden uzak olmalari hem de daha diisiik gelir
grubuna yonelik konut stokuna sahip olmalariyla aciklanabilir. Bu alanlar, Istanbul’un
daha ¢ok kalici konut ihtiyacini karsilayan ve turizm ekonomisi ile sinirlt bir etkilesime
sahip bolgeleri olarak 6ne ¢ikmaktadir.

Buna karsilik HL ve LH kategorisindeki mahalleler ise mekansal olarak ayrisan aykiri
degerler (outlier) olarak tanimlanmaktadir; bu mahallelerde yiiksek yogunluklu birimler
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diisiik yogunluklu komsularla, diisiik yogunluklu birimler ise yiiksek yogunluklu
komgularla ¢evrilidir. Analizde Gaziosmanpasa, Karadeniz Mahallesi komsu
mabhallelerden farkli olarak yiiksek Airbnb yogunluguna sahip oldugu i¢in HL kategorisine
diisen tek mahalledir. Benzer sekilde yogun Airbnb ilanlarina sahip ilgelerin diisiik ilan
yoguna sahip mahalleri (Bahgelievler, Beyoglu, Sisli, Besiktas, Kadikéy ve Uskiidar’m
Kadikdy’e simir komsusu Selimiye Mahallesi) LH kategorisine girmektedir.

Ayrica, havaalanina yakin Arnavutkdy veya Tuzla gibi transit gecis bolgelerinde tekil ve
dagmik ilanlarin gozlemlenmesi, KDK’lerin, is seyahatleri veya transit gecis gibi 6zel
taleplere hizmet ederek turist akisinin merkez disina dagilmasina katki saglayan is birlikci
(collaborative) kapsaminda degerlendirilebilir (Ballesta, 2024). Bu durum, istanbul’da
KDK’lerin turistik talebin yaninda islevsel ve mobil niifusa dayali bir talep ile
sekillendigini de diistindiirmektedir.

LISA Analizi’nin bulgulari, Istanbul’da KDK faaliyetlerinin kentin merkezi is alanlari,
turistik ¢ekim bolgeleri ve ¢eper yerlesim alanlari arasindaki sosyo-mekansal
farklilasmay1 yansitmaktadir. Bu durum, KDK faaliyetlerinin Istanbul’da kentsel mekanin
turizm ve konut piyasasi araciligtyla yeniden sekillendigini ve merkezi bolgelerde konut
piyasast  iizerinde  baski  olusturarak  soylulastirmayr  hizlandirabilecegini
diisiindiirmektedir. Bu dogrultuda, hot-spot alanlarda KDK faaliyetlerinin sosyo-
demografik gostergelerle iligkisinin belirlenebilmesi i¢in ¢aligmanin ikinci agsamasinda
regresyon (OLS, SLM) modellemesi kullanilacaktir.

3.3. Regresyon (OLS, SLM)

Regresyon modellemesi kapsaminda calisma alani, istanbul’daki KDK faaliyetlerinin
mahalle 6lgeginde sosyo-demografik gostergelerle iliskisini belirleyebilmek amaciyla
sinirlandirilmigtir. Istanbul Tarihi Yarimada, Beyoglu ve Sisli ilgelerinde yogunlasan HH
kiimeleri dikkate alinmis, Bakirkdy ve Bahgelievler’de yer alan HH kiimeleri analiz
biitiinliigii agisindan ¢alisma alanina dahil edilmemistir. Yeni ¢alisma alan1 s6z konusu
HH kiimelerine ait mahalleler ile bu mahallelere sinir komsulugu bulunan diger mahalleler
secilerek olusturulmugtur. Boylece, hem yogun KDK faaliyetlerinin gozlendigi HH
kiimeleri hem de bu kiimelerle mekansal etkilesim potansiyeli tasiyan komsu mahalleler
analize dahil edilebilmistir.

Analiz kapsaminda belirli degiskenler kullanilmistir. Farkli biiytikliklere sahip
mahallelerin karsilastirilabilmesi i¢in bagimli degisken Airbnb ilan sayisi (count)/mahalle
alami (ilan yogunlugu) segilmistir. Bagimsiz degiskenler ise mahalle o&lgeginde
sosyodemografik verilerdir. MNiifus yogunlugu, niifusun fazla oldugu mahallelerde
potansiyel kirac1 sayisinin artmasi nedeniyle modele dahil edilmistir (Garay-Tamajon vd.,
2022). Cinsiyet, yas ve medeni durum degiskenleri (kadin, 18 yas iistii ve bekar niifus),
dijital platformlar1 daha aktif kullanabilme ve esnek yasam tarzina sahip olabilme
olasiliklar1 nedeniyle Airbnb ilanlarinin yogunlugunu etkileyebilecegi varsayimiyla
eklenmistir (Hidalgo vd., 2023). Universite ve iizeri egitim diizeyine sahip niifus oran,
teknoloji kullanimina yatkilik ve paylasim ekonomisine adaptasyonu yiiksek bireylerin
Airbnb faaliyetlerine katilimimi artiracagi gerekgesiyle modele dahil edilmistir (Franco
vd., 2021). Hanehalk: biiyiikliigii, kiigik hanchalklarma sahip boélgelerde konut
sahiplerinin ek gelir saglama motivasyonunun daha yiiksek olmasi nedeniyle Airbnb
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ilanlarinin  yogunlugunu aciklayabilmekte, kisi basi gelir ise, daha yiiksek gelirli
mabhallelerde ilan yogunlugunun artmasiyla iligkilendirilmektedir. (Crowe, 2021; Hidalgo
vd., 2023). Analize dahil edilen tiim sosyo-demografik degiskenler TUIK ve Endeksa’dan
elde edilerek birim farkliliklarmin karsilastirilabilirligini saglamak amaciyla z-skoru
yontemiyle standardize edilmistir. Regresyon tekniklerinde eksik veri igeren birimler
kabul edilmediginden eksik verisi olan 4 mahalle ¢aligma alanindan ¢ikarilmistir. Nihai
calisma alaninda (Sekil.3) Fatih, Beyoglu, Besiktas, Sisli ve Kagithane ile Kadikdy ve
Uskiidar ilcelerini kapsayan toplam 103 mahalleyi icermekte olup, bunlarin 67’si HH
kiimelerine dahildir.

~ GOSTERIM
LISA
I HH (67)
[0 LH(8)
| Not Significant (28)

Sekil 3. Regresyon (OLS, SLM) uygulanan ¢aligma alan1 (Kaynak: Yazarlar tarafindan OSM
kullanilarak olugturulmustur.)

Modelleme 6ncesinde bagimsiz degiskenler arasinda g¢oklu dogrusal baglanti sorununu
test etmek amaciyla VIF analizi yapilmis ve tiim degerlerin kabul edilebilir esik degerlerin
(VIF<10) altinda oldugu goriilmiistiir (1-4). Komsuluk matrisi olusturulurken mekéansal
otokorelasyon analizlerinde kullanilan yontem esas alinmis ve KNN (k=6) kullanilmastir.
Bu asamalarin ardindan Ordinary Least Squares (OLS) modeli uygulanmistir. Regresyon
modelinin ¢iktilar1 Tablo 2’de verilmistir. Ciktilar, Istanbul’daki Airbnb ilan yogunlugunu
aciklamada anlamli bulunmus (R*=0,43, Adjusted R*=0,39, F=10,22), kadn niifus orani
ve hanehalki biiyiikliigiiniin negatif, bekar niifus oraninin ise pozitif yonde anlaml etkiler
sergiledigi gortilmistiir (p<0,01). Niifus yogunlugu, 18 yas {istii niifus orani, liniversite ve
iizeri egitim diizeyi ile kisi bast gelir degiskenleri anlamli bulunmamistir (p>0,05).
Moran’s 1 testi, hata terimlerinde anlamli mekansal otokorelasyon oldugunu ortaya
koymustur (p < 0,001). Robust LM testleri ise mekénsal gecikme etkisinin baskin
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oldugunu gostermistir (Robust LM Lag p <0,001; Robust LM Error p = 0,332), bu da
Istanbul’da Airbnb ilan yogunlugunu etkileyen sosyo-demografik gostergelerin komsu
mabhallelerdeki degerlerden de etkilendigini gdstermektedir. Bu nedenle Spatial Lag
Model (SLM) kullanilmistir. SLM g¢iktilari, mahalleler arasi mekéansal bagimliligin
varligini dogrulamaktadir (R? = 0,6304 ve Spatial Pseudo R? = 0,5391). Sonuglar, OLS
sonuglartyla ayni Oriintiiyii gostermektedir; kadin niifus orani ve hanehalki biiyiikliigi
negatif, bekar niifus orani pozitif yonde anlamlidir. Diger sosyo-demografik degiskenler
her iki modelde de anlamli bulunmamistir. Bununla birlikte SLM, komsu mahallelerin
etkisini modele dahil ederek mahalleler aras1t mekansal bagimlilig1 agiga ¢ikarmaktadir (p
=0,580, p <0,001). Model, hanehalki biiyiikliigii ve kadin niifus oraninin hem kendi hem
de komsu mahallelerde ilan yogunlugunu azaltict; bekar niifus oraninin ise hem dogrudan
hem dolayli olarak artirici etkiye sahip oldugunu gostermektedir. Diger degiskenler ise
anlamlilik gostermemistir. Sonuglar, mahalleler arasi farkliliklarin komsu mahalleleri
etkiledigini (spillover) desteklemektedir (Wang vd., 2024).

Tablo 2. Regresyon Modeli (OLS, SLM) sonug tablo

Degisken OLS SLM Direct SLM Indirect Sonuc¢
Hanehalki p=0,00041 p=0,00164 465 Negatif, dogrudan
Biiyiikliigii 4.97 336 ’ ve dolayli azaltici
Kadin Niifus p=0,00099 p=0,04083 273 Negatif, dogrudan
Oram 419 1,97 ’ ve dolayli azaltic1
Bekar Niifus p=0,00482 p=0,02758 303 Pozitif, dogrudan
Oram 3,63 2,19 ’ ve dolayli artirict
Niifus Yogunlugu | p=0,08388 p=0,11706 1,93 Anlamli degil
2,01 1,40
p=0,30453 p=0,41813
18+ Niifus Oram -1,27 Anlamli degil
-1,52 -0,92
Universite ve 020913 0,32401
2 e woye p=0, p=0,
U?.tu Egltlm . -2,32 Anlamli degil
Diizeyine Sahip 277 -1.68
Niifus Oram ’ ’
p=0,45337 p=0,97406
Kisi Bas1 Gelir 0,07 Anlamli degil
-1,54 0,05
. p=0,00000
Ilan Yogunlugu Pozitif
0,580

Kaynak: Yazarlar tarafindan olusturulmustur.
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4. BULGULAR

Istanbul’daki 29.984 aktif Airbnb ilanmin kiimelenme oriintiisii, bekar niifusun yogun
oldugu ve merkezi ilgelerde yer alsa da, turistik ¢ekim noktalarinin sosyo-demografik
gostergelerden daha belirleyici bir faktdr oldugunu gostermektedir. Global Moran’s 1
degerlerinin anlamli ve pozitif bulunmasi ilanlarin belirli bolgelerde kiimelendigini
kanitlamaktadir. LISA, ilanlarin merkezi ve turistik ¢ekim noktalarina sahip ilgeler olan
Fatih, Beyoglu, Besiktas, Sisli, Kagithane, Kadikdy ve Uskiidar’in yani1 sira Bahgelievler
ve Bakirkdy’de yer sectigi gozlenmistir. Buna karsin, ¢eper ilgelerde ilanlarmn sinirliligt
ve transit gecis bolgelerinde daginik ilanlarin gézlemlenmesi (Arnavutkoy, Tuzla), Airbnb
yer se¢imlerinin turistik ¢ekim ve erisilebilirlik faktorlerinden giiclii bicimde etkilendigini,
sosyo-demografik gostergelerin ise daha sinirlt bir etkisi oldugunu ortaya koymaktadir.

Regresyon sonuglart (OLS, SLM) Airbnb yer se¢imini etkileyen sosyo-demografik
gostergelere odaklanmaktadir. Bekar niifus orani, Airbnb ilan yogunlugunu en giiglii
bigimde artiran degisken olarak one ¢ikmaktadir. Buna karsilik, kadin niifus orani ve
ortalama hanehalki biyiikliigii ilan yogunlugunu azaltici yonde anlamli etki
gostermektedir. Bu da bekar niifusun yogun oldugu boélgelerde (Besiktas ve Sisli)
Airbnb’lerin yaygin oldugu, daha geleneksel aile yapisinin baskin oldugu biiyiik haneli
mabhallelerde (Fatih, Beyoglu) Airbnb arzinin sinirli kaldigina igaret etmektedir. Niifus
yogunlugu, 18 yas iistii niifus orani, iiniversite ve {izeri egitim diizeyi ile kisi bag1 gelir
degiskenlerinin Istanbul’da Airbnb yer secimlerini anlamli olarak etkilemedigi
bulunmugtur. Ayrica SLM modelinde mekénsal bagimliligin yiiksek olmasi bir
mahalledeki Airbnb yogunlugunun komsu mahallelerin sosyo-demografik yapisindan da
etkilendigini (spillover) dogrulamaktadir.

Dolayisiyla, istanbul’daki Airbnb faaliyetleri konut arzi iizerinde baski olusturarak
soylulagtirmay1 hizlandirabilir ve sosyal yapmin degismesine yol agabilir. Bu durum,
kentsel hizmetler, altyap1 ve giivenlik alanlarinda planlama gereksinimlerini artirmaktadir.
Dolayisiyla planlama oncelikleri merkezi bolgelere verilmelidir.

4. SONUC VE ONERILER

Elde edilen bulgular 1s18inda, KDK’lerin kentsel baskilarini azaltmak i¢in konut
piyasasinin diizenlenmesine yonelik politikalar gelistirilmesi bir gerekliliktir. Ulkemizde
2023 yilinda yiiriirliige giren 7464 sayili Kanun kapsaminda getirilen KDK izin belgesi
uygulamasi, sektdre yasal gergeve kazandirmasi agisindan onemli bir adim olmakla
birlikte, kayit ve izin siireglerine odaklandigi i¢in kirtlgan gruplari koruyucu sosyal
boyutlardan yoksundur. Yasa, yiiksek nitelikli konut bolgelerine (Besiktas, Sisli) avantaj
saglarken, oy birligi sart1 geleneksel konut dokusuna sahip bolgelerde (Fatih, Beyoglu,
Kadikdy) dezavantaj yaratmakta ve bu da toplumsal ayrigmay: derinlestirmektedir.
Ayrica, KDK’lerin etkileri kentsel merkezler ile ¢eper bolgelerde farklilagmasina ragmen
mevcut diizenleme tiim mahalleler i¢in tek tip bir ¢erceve dngdrmektedir. Bu nedenle,
alternatif turizm destinasyonlar1 gelistirilerek KDK’lerin kent geperine dengeli dagilimu
tesvik edilmelidir. Merkezi bolgelerdeki baskiy1 azaltmak amaciyla turizm faaliyetleri
transit gegis bolgelerine (Arnavutkdy, Tuzla) yonlendirilebilir.
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Gelecekte, KDK’lerin fiziksel g¢evre, erisilebilirlik ve konut piyasasi faktorleriyle de
iligkisini inceleyen mekansal modeller gelistirilmelidir, sonuglara dayali olarak
Tiirkiye’deki yasal ¢ergeve bu kapsamda cesitlendirilmelidir. Bu ¢aligma, gelecekteki
arastirma ve politika gelistirme siireclerine 151k tutmay1 amaglamaktadir.
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Kentsel Tasarimin Duygusal Etkileri: Yogunluk Senaryolarinda
Sokak Mekanlarimin Kullanmic1 Algis1 Uzerinden Degerlendirilmesi

Rumeysa Mut!

Oz: Bu calisma, kentsel sokak tasarimmin kullanicilarin duygu ve bilis siirecleri iizerindeki etkilerini
deneysel olarak inceleyen bir arastirma énerisidir. Ayni koridorda iki seri ve alti yogunluk (yogun-
tenha- sakin) senaryosu karsilastirilir: yaya serisinde yaya yogunlugu degisir, arag akisi diisiik tutulur;
arag serisinde arag yogunlugu degisir, yaya akisi diisiik tutulur. Yogunluk, dakikadaki yaya ve arag
sayisiyla standardize edilir. Alan se¢imi NACTO Urban Street Design Guide olgiitlerine dayanir. Veri
toplama yontemi olarak, ET (g6z izleme) dlgiimleri, EDA (deri iletkenligi) dlgiimleri ve kisa anketler
kullamlir. ET olgtimleri, fotograflarin ekran tizerinden; EDA olgiimleri sanal gerceklik gozliigiinde
canlandirilan sahnelerle kaydedilir; anketler giivenlik, okunurluk, kalabalik ve duygudurum
maddelerini igerir. Beklenen bulgular, yogunluk arttikga gérsel taramanin hizlanmasi, uyarilmanin ve
dikkat yiikiiniin yiikselmesi, giivenlik ve okunurluk algisinmin zayiflamasidir. Onerilen deney kurgusu,
yaya onceligi, hiz yonetimi ve cephe gecirgenligi gibi kentsel tasarim ilkeleri icin dlgiilebilir
performans gostergeleri iiretmeyi ve uygulama dncesi senaryo testleri ile uygulama sonrast izleme
stireglerini desteklemeyi amaglamaktadir.

Anahtar Kelimeler: Mekdn algisi, mekansal iyilik hali, gorsel algi, sanal gergeklik, kentsel
mekdnda yogunluk algist.

Abstract: This study proposes an experimental research framework to investigate the effects of urban
street design on users’ emotional and cognitive processes. Two series and six density scenarios (high,
sparse, and moderate) are compared within the same street corridor: in the pedestrian series,
pedestrian density varies while vehicle flow is kept low; in the vehicle series, vehicle density varies
while pedestrian flow is kept low. Density is standardized by the number of pedestrians and vehicles
per minute. The study area is selected based on the criteria of the NACTO Urban Street Design Guide.
Data are collected through ET (eye-tracking) measurements, EDA (electrodermal activity)
measurements, and brief questionnaires. ET measurements are obtained using photographs presented
on a screen, whereas EDA measurements are recorded using scenes simulated through a virtual reality
headset. The questionnaires include items related to perceived safety, legibility, crowding, and mood.
The expected findings suggest that increasing density accelerates visual scanning, elevates arousal and
attentional load, and weakens perceptions of safety and legibility. The proposed experimental design
aims to generate measurable performance indicators for urban design principles such as pedestrian
priority, speed management, and fagade permeability, while supporting both pre-implementation
scenario testing and post-implementation monitoring processes.

Keywords: Spatial perception, spatial well being, visual perception, virtual reality, perception of
density in urban space.
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33



1. GiRiS

Kentsel sokaklar, giindelik yasamda sosyal iligkilerin, hareketliligin ve kamusal sagligin
baslica sahnesidir. Kullanicinin yasadigi deneyim, fiziksel ¢evredeki gorsel ipuglari ile
biligsel ve duygusal tepkiler arasindaki karsilikli etkilesimle sekillenir. Literatiir, dogallik,
uyum ve karmagsiklik gibi gorsel niteliklerin tercih ve iyilik hali (Kavram; bu ¢aligmada
anlik uyarilma diizeyi, dikkat yiikii ve kisa siireli olumlu duygudurumun birlikte
degerlendirilmesi olarak tanimlanmaktadir.) tizerindeki etkilerine igaret eder (Tveit vd.,
2006; Ode vd., 2010; Harris vd., 2018). Gorsel karmasiklik, renk- doku- sekil cesitliligi
ve 0ge sayisina dayanan kapsayict bir gosterge olarak hem estetik algi hem de ekolojik
cesitlilikle iligkilidir (Ode ve Miller, 2011). Ancak karmasiklik ile tercih arasindaki iligki
baglama gore farklilik gosterebilir. Literatiirde, karmasiklik ile tercih arasindaki iligki tek
bir bigime indirgenemez. Wohlwill (1968), bu iliskinin ters U deseninde seyrettigini
bildirmistir: disiik karmagiklik diisiik tercih ve begeni ile, orta diizey karmasiklik en
yiiksek begeni ve tercih ile, yiiksek karmasiklik ise kafa karigikligi, kaygi ya da
hosnutsuzlukla ve dolayisiyla tercihin yeniden diismesiyle sonuglanir. Bununla birlikte
sonraki ¢aligmalar, ters U modelinin her baglamda gecerli olmayabilecegini gostermistir.
Nitekim Kaplan ve arkadaslar1 (1972), her bir baglam icinde ayr1 ayr1 bakildiginda doga
ve kentsel ortamlarda karmagsiklik arttik¢a tercihin dogrusal olarak artabildigini rapor
etmistir; bagka bir deyisle, kentsel sokaklar arasinda daha karmagsik olanlar, daha az
karmagsik olanlara gore daha fazla tercih edilebilmektedir. Bu yiizden, uyaranin baglami
(icerik tiirii) tercih iizerinde karmasikliktan bagimsiz giiglii bir etkiye sahiptir. Bu
calismadaki deney kurgusunda karmasiklik dogrudan manipiile edilmemektedir; ancak
yaya ve ara¢ yogunlugu, kentsel sahnenin gorsel ve biligsel karmasikligini artiran
belirleyici bilesenlerdir. Bu nedenle, {i¢ diizeyli yogunluk senaryolari, karmasikligin
sahadaki karsiligini temsil eden pratik bir ara¢ olarak kullanilmistir ve goz izleme 6l¢iitleri
ile 6znel degerlendirmeler iizerinden karmasiklik tepkisinin nasil bi¢cim degistirdigi
simanacaktir.

Goz izleme caligmalar, farkli peyzaj tiirlerinde karmagsiklik arttikca sabitleme sayisinin
artip ortalama sabitleme siiresinin kisaldigini, yani gorsel taramanin hizlandigin1 gosterir
(Dupont vd., 2013, 2016; Amati vd., 2018). Kentsel baglamda mobil goz izleme, yaya
bakislarinin ¢ogunlukla sokak kenarlarina yoéneldigini ve goérev baglaminin bakis
dagilimint modere ettigini ortaya koymustur (Simpson vd., 2018). Bu bulgular, deneysel
diizeneklerde AOI (Area of Interest- ilgi alani) kategorilerinin sistematik sekilde
tanimlanmasi1 ve baglamsal faktorlerin kontrol edilmesi geregine isaret eder.

Kalabalikk ve yogunluk, kentsel deneyimde belirleyici baglamsal parametrelerdir.
Fizyolojik calismalar, kalabalik ve mekan tipinin EEG (elektroensefalografi)- ET (goz
izleme)- EDA (deri iletkenligi) gostergelerini ayirt edebildigini ortaya koyar. Mobil EEG
ve EDA ile yapilan caligmalar, kalabalik arttiginda uyarilma gostergelerinin yiikselmesi
ve dikkat- is yiikii ile iliskili EEG indekslerinin artmasi gibi diizenli farklilagmalar1 rapor
eder; dig mekan sahneleri ise i¢ mekana kiyasla daha olumlu duygudurumla eslesebilir
(Mavros vd., 2022). VR tabanli yon bulma g¢alismalari, okunurlugu diisik ya da dar
koridorlarda biligsel yiikiin arttigim1 ve goérev performansinin azaldigimi gostermistir
(Erkan, 2024). Diger VR senaryolari, aligilmadik ya da sinyal yogun sokak diizenlerinde
giivenlik algisinin diistiiglinii ve fizyolojik stres profillerinin yiikseldigini rapor eder
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(Sharma vd., 2024). Bu gerceve, yogunluk temelli kurguya metodolojik zemin saglar:
yogunluk arttik¢ca goz taramasinin hizlanmasi, uyarilma ve biligsel yiik gostergelerinin
artmasi1 ve giivenlik- okunurluk algisimin zayiflamasi beklenir (Berto vd, 2008; Dupont
vd., 2017; Simpson vd., 2018; Mavros vd., 2022; Shao vd., 2025; Erkan, 2024; Sharma
vd., 2024).

2. ARASTIRMA SORULARI VE HIPOTEZLER

Bu boliimiin amaci, yogunluk degiskenini acik ve 6lgiilebilir bigimde merkeze alarak,
katilimcinin dikkat ve fizyolojik durumundaki tepkileri alt1 senaryoda nicellestirmektir.
Kurgu iki seri igerir: i) Yaya serisinde yaya yogunlugu tenha- sakin- yogun diizeylerde
degistirilir, ara¢ akist diisiik ve sabit tutulur; ii) Arag serisinde ara¢ yogunlugu tenha-
sakin- yogun diizeylerde degistirilir, yaya akisi diisiik ve sabit tutulur. Boylece iki akigin
ayr1 ayrt maruz kaldiginda olusturdugu etkiler hem kendi i¢inde, hem de birbirine
esdegerlik ilizerinden karsilagtirilabilir.

Yogunluk, dakikadaki yaya sayist ve dakika bagina arag sayist ile tanimlanir; tenha- sakin-
yogun esikleri pilot sayimlarla belirlenir. Birincil ¢iktilar, dikkat ve uyarilmay1 dogrudan
yansitan ET ve EDA gostergeleridir. Birincil ¢iktilar: AOI dwell yiizdesi (ilgi alaninda
gegen izleme siiresi orant), sabitleme sayisi (toplam bakis durmasi), ortalama sabitleme
stiresi (bir bakisin ortalama siiresi), TTFF (ilk bakiga kadar gegen siire), SCL (tonik deri
iletkenligi). Ikincil ¢iktilar: scanpath entropisi (bakis rotasinin diizensizligi) ve ISCR (kisa
stireli deri iletkenlik tepkisi sayist).

2.1. Arastirma Sorulari

S1. Yaya yogunlugu (tenha, sakin, yogun) arttik¢a gorsel dikkat ve 6znel degerlendirmeler
nasil degisir? Bu degisimler kullanicinin mekan deneyimini nasil nitelendirir?

S2. Arag¢ yogunlugu (tenha, sakin, yogun) arttik¢a gorsel dikkat ve 6znel degerlendirmeler
nasil degisir? Bu degisimler kullanicinin mekéan deneyimini nasil nitelendirir?

S3. Yaya—arag¢ yogunlugu ciftlerinden hangileri benzer etki iiretir (ayn1 bitytikliikte dikkat
ve uyarilma)? Elde edilen nicel esdegerlikler, mekansal plan kararlarini nasil etkiler?
(Ornek: Arag yogunlugu sakin iken ortaya ¢ikan fizyolojik ve dikkat yiikii yaya yogunlugu
yogun ile ayni ise, bu durum hangi hiz yonetimi, gegit sikligi ya da yaya onceligi
kararlarimi destekler?)

S4. Oznel degerlendirmeler giivenlik, okunurluk, kalabalik, duygudurum alt1 senaryoda
nasil siralanir ve ET ve EDA gostergeleri ile ne 6lgiide tutarlidir?

2.2. Hipotezler

H1. Yaya yogunlugu arttikca sabitleme sayis1 artar, ortalama sabitleme siiresi ve ilk bakiga
kadar gecen siire kisalir; dikkat zemine ve yaya akisina kayar. Deri iletkenligi diizeyi
yikselir; giivenlik ve okunurluk puanlar1 diiser.

Bu desen, kullanicinin sahneyi daha hizli taradigmi, risk ve akigla ilgili isaretlere
yoneldigini, ayrintili iglemeye ayrilan siirenin azaldigin1 ve kararlarin sahadaki agik
giivenlik ipuglarma daha bagimli hale geldigini gosterir. Ozellikle arag yogun
senaryolarda ara¢ AOI'si igin TTFF'nin kisalmasit yaklasan tehditlerin daha ¢abuk fark
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edildigini; kisa sabitlemeler ise okunurluk ve giivenlik algisinda kirillganlik
yaratabilecegini ima eder. Bu nedenle arag yogunlugunun yiiksek oldugu kesitlerde zemin
isaretleri, gegit ve sinyal siirekliligi, bordiir ve kaldirim uzantilari ile goriis agikligi gibi
giivenlik ipuglarinin goériiniirligii ve siirekliliginin kritik oldugu hipotezini destekler. Bu
oriintii, S1 ve S2 kapsamindaki sorulara yanit iiretir.

H2. Arag yogunlugu arttik¢a ayn1 yonlii fakat daha giiclii bir desen goriiliir: dikkat zemine
ve ara¢ alanina kayar, araclara ilk bakis daha hizli olur; glivenlik ve okunurlukta diisiis
daha belirgindir. (S2)

H3. Baz1 yaya—ara¢ yogunlugu ciftleri benzer biiyiikliikte dikkat ve uyarilma iiretir; bu
eslesmeler koridor icin karar esigi olarak raporlanabilir. (S3) Boyle bir desen, mekansal
tasarimda ara¢ yogunlugunu artiran Kkararlarin, kullanicinin iyilik hélini yaya
yogunlugunun artmasindan daha olumsuz etkileyebilecegini gosterebilir. Bu hipotez S3
sorusunu dogrudan sinar.

H4. Oznel giivenlik ve okunurluk puanlari, g6z izleme ve deri iletkenligi dlgiimleriyle
tutarli degisir; belirgin diislislerin basladig1 yogunluklar, kabul edilebilir sinirlari tanimlar.
(S4) Bu durum, yogunluk arttiginda kisinin yasadigi duygusal kaygi yiikiindeki artigin
fizyolojik olarak da yansidigini gosterebilir.

3. YONTEM

Bu calisma, gercek kent meké&nina dayali 3B sahnelerin oyun motoru i¢inde gercek
zamanli olarak VR ortaminda sunulmasi yoluyla, kentsel ¢evrenin birey iizerindeki
duygusal ve sosyal etkilerinin gergek¢i bir simiilasyon aracilifiyla sayisallastirilarak
incelenmesini amaglamaktadir.

Alan se¢imi NACTO Urban Street Design Guide 6lgiitleri (6lgek, erisilebilirlik, gorsel
streklilik, ¢cok islevlilik, giivenlik, yaya onceligi) esas alinarak yapilacaktir; bu 6lgiitler,
deney sahnesinde yaya Onceligini, akisin okunurlugunu ve giivenlik ipuglariin
gOriintirligiinii 6nceleyerek yogunluk senaryolarinin saglikli bi¢imde karsilastiriimasina
ve tekrarlanabilirliine zemin hazirlamasi hedeflenmektedir. Ayrica bu tasarim
kriterlerine bagh kalmak, alanin karmasikligini olabildigince sabit tutarak deneyin dis
etkenlerden etkilenmesini en aza indirmeyi amaglar.

Bu dogrultuda, ayn1 sokak koridorunda iki seri hélinde alt1 senaryo karsilastirilir. Yaya
serisinde yaya yogunlugu tenha, sakin ve yogun diizeylerde degistirilir ve arag akis1 diigiik
tutulur. Arag serisinde arag¢ yogunlugu tenha, sakin ve yogun diizeylerde degistirilir ve
yaya akist diisiik tutulur. EDA oturumunda sahneler sanal gerceklik gozligii iizerinden,
10- 20 saniyelik sabit bakis noktasi gosterimleri veya 3- 5 saniyelik dondurulmus kare
dizileri halinde sunulur; katilime1 sahnenin i¢inde konumlanir. ET oturumunda ise ayni
koridora ait alan fotograflar1 ekran iizerinden gésterilir. Olgiimler iki ayr1 oturumda
kaydedilir. Ayrica ¢alismada sadece fizyolojik etkiler degil duygu durumu o6l¢iimii de
hedeflenir. Bu amagla her senaryo blogu sonunda 1- 7 araliginda Likert tipi mini anket
uygulanacaktir; maddeler ve kisa tanimlar1 soyledir: giivenlik (tehdit algisiin diisiik
olmas1 ve ¢arpisma ya da yaralanma riskinin az hissedilmesi), okunurluk (mekanimn
diizeninin, yonlerin, gegitlerin ve 6nemli noktalarin hizlica anlasilabilmesi), kalabalik (kisi
say1st ve yakmliginin sikisiklik hissi yaratmast), genel duygudurum (o andaki genel his,
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sakinlik ve hosnutluk diizeyi). Her blok sonunda ayrica tek bir karsilastirma maddesi
sorulur: bu sahneyi diger kosullara gore daha giivenli ve daha okunur buldunuz mu?

3.1. Sahne Tasarim ve Gorsel Uyaricilarin Hazirlanmasi

Alan modeli tiretimi: Ayni sokak koridoru i¢in iki seri 3B sahne varyanti olusturulur. Yaya
serisi i¢in yaya yogunlugunun tenha, sakin ve yogun oldugu; ara¢ serisi i¢in arag
yogunlugunun tenha, sakin ve yogun oldugu durumlar parametrik olarak tanimlanir.
Gergek saha dlciileri ve foto referanslarla koridor geometrisi, kaldirim genislikleri, cephe
acikliklar1 ve gegit konumlart 1:1 6lgekte modellenir. Malzeme ve 1siklandirma, giiniin
benzer saatleri esas alinarak tutarl tutulur.

Yogunluk kontrolii: Yaya yogunlugu, her bir yayay1 ayr1 bir birim olarak tanimlayan ve
bu birimlerin hiz tercihi, yon se¢imi, kisisel alan1 koruma ve ¢arpigmadan kaginma gibi
basit kurallarla hareket ettigi mikro diizeyli bir yiiriime simiilasyonu ile ayarlanir. Arag
yogunlugu ise serit izleme, hiz uyumu ve takip mesafesi kurallarina dayali bir trafik akisi
simiilasyonu ile ayarlanir. Her varyantta dakikadaki yaya sayisi ve dakikadaki arag sayisi
simiilasyon ¢iktisindan dogrulanir. insan alan orani ve arag tiirii dagilimi gibi yardimei
gostergeler ayrica raporlanir. Esik degerleri pilot simiilasyon ve saha sayimlariyla uyumlu
olacak bicimde belirlenir; boylece temel fark yalnizca ilgili serideki yogunluk olur.

Cihaza uyumlu alan modellemesi: Kamera yiiksekligi ve bakis yonii, Meta Quest 2’nin
calisma bi¢imine uygun secilir. Kadraj ve goriintii, sahnenin VR iginde net ve kolay
anlasilir gériinmesini saglayacak sekilde ayarlanir. Hazirlanan 3B sahneler, cihaza uygun
¢Oziiniirliikk ve kare hizinda 6nceden test edilir; VR {izerinde rahat kullanim ve okunurluk
dogrulandiktan sonra deney setine alinir.

Sahne Sunumu: Her senaryo i¢in en az {i¢ sabit bakis noktasi A- B- C tanimlanir. Her
noktada 10- 20 saniyelik ger¢ek zamanli sahne gdsterimi ya da 3- 5 saniyelik dondurulmus
kare dizisi hareket igermeyen ardisik sabit goriintiiler hazirlanir. Gosterim sirasi, her
kosulun her sirada bir kez yer almasini saglayarak dengeli olarak katilimcilar arasinda
dagitilir.

3.2. Uygulama Akisi ve Siireler

Genel akis: Once katilimei bilgilendirilir ve onami almir. Her oturum basinda kisa bir
baslangi¢ kaydi yapilir (gozler agik ve kapali toplam 60- 90 saniye).

ET oturumu (alan fotograflari, ekran iizerinden): Goz izleme sistemi kalibre edilir. Alt1
senaryonun her biri i¢in 4- 6 fotograf gosterilir. Her fotograf 6- 8 saniye ekranda kalir;
fotograflar arasinda 1- 2 saniye notr gri ekran gdsterilir. Her senaryo blogunun sonunda
katilimc1 giivenlik, okunurluk, kalabalik, genel duygudurum maddelerini yanitlar. Bu
oturum yaklagik 14- 20 dakika siirer.

EDA oturumu (VR lizerinde 3B sahne): Sanal gerceklik gozIligii takilir ve kisa bir deneme
yapilarak rahatlik kontrol edilir. Sahneler 10- 20 saniye gosterilir; sahneler arasinda 20-
30 saniye ara verilir. Her senaryo blogunun sonunda ayni kisa anket uygulanir. Bu oturum
yaklasik 22- 30 dakika siirer. Dondurulmus kare dizisi tercih edilirse her oturuma yaklagik
3 dakika eklenir.
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Sira dengeleme: ET ve EDA oturumlarinin siras1 katilimcilar arasinda dengelenir; senaryo
ve uyarici siralart her katilimeida farkli olacak sekilde dagitilir.

3.3. Sunum ve Kayit Diizeni

Olgiimler iki ayr1 oturumda yapilir: birinci oturumda yalmzca ET ile bakis dagilimi ve
sabitlemeler kaydedilir; ikinci oturumda (24- 48 saat ara ile) yalnizca EDA ile deri
iletkenligi verisi kaydedilir. ET oturumunda sahne ekran iizerinden EDA oturumunda
sahne sanal gerceklik gozliigii tizerinden gosterilir. Her iki oturumda da ayni alt1 senaryo
kullanilir ve siralama dengeli dagitilir.

3.4. Ezberlemeyi Azaltma Stratejileri

I¢ gecerligi yiiksek tutmak igin 6ncelikle ayn1 koridorun ii¢ zamani kullanilir. Tanima ve
alisma olasiligini diigiirmek igin su 6nlemler uygulanir: en az ii¢ kamera noktasi (A- B-
C), Latin kare (her kosulun her sirada bir kez yer almasini saglayan sira karsitlama
yontemi) ile siralama karsitlama, oturumlar arasinda 24- 48 saatlik ara ve sira kargitlama,
aralara bagka bir sokaktan 1- 2 kisa dolgu sahnesi ekleme, ayni noktada 10- 15 derece
panorama kaydirma, hafif kirpma ya da aynalama ile kiigilik farklar olusturma ve siireleri
kisitli tutma (3- 5 sn kare, 10 - 15 sn klip). Oturum sonunda tek soruluk bir kontrol ile "Bu
sahneyi daha 6nce gordiin mii?" sorularak tanima etkisi 6l¢iiliir.

3.5. AOI Tammlan ve Goz Olgiitleri

AOI (ilgi alan1) yaklagimi, katilimcinin sahnede dikkati nereye yonlendirdigini sistematik
olarak ¢oziimlememizi saglar. Bu ¢aligma i¢in AOI kategorileri yapilan literatiir taramasi
sonucunda, sokak deneyiminin temel bilesenlerini temsil edecek bicimde tanimlanir:
kenar- cephe, zemin- kaldirim, insan- yaya, ara¢ ve gokyiizii- uzak arka plan. Bdylece hem
giivenlik ile iligkili ipuglarina (zemin, arag, akisin yonii) hem de mekéansal okunurluk ve
canlilikla iligkili ipuglarina (kenar- cephe, yaya) odaklanilabilir.

ET i¢in sahada ¢ekilmis alan fotograflar1 kullanilir. Her fotograf analiz i¢in uygun
goriinimde diizenlenir ve her fotograf {izerinde ¢okgen ilgi alan1 maskeleri ¢izilir. Ayni
koridorun ii¢ yogunluk varyantinda ilgi alani sinirlar1 ayni kalacak bigimde tanimlanir;
boylece karsilagtirma gegerli olur. Fotograflarda yaya ve araclar hareket etmediginden,
ilgi alanlar1 sabittir ve gosterim boyunca degismez. AOI kodlamas: iki arastirmaci
tarafindan bagimsiz yapilir; kodlayicilar arasi uyum denetlenir ve tutarsizliklar uzlasi ile
giderilir.

Ciktilar ve nasil yorumlanir:

e AOI-dwell yiizdesi (belirli bir AOI iizerinde gegen toplam izleme siiresi orani):
Dikkatin sahne icinde zamanla nereye dagildigim gosterir. Ornek yorum: Yogun
kosullarda zemin ve ara¢ AOI’lerinde dwell yiizdesinin artmasi, giivenlik ipuglarina
daha ¢ok odaklanildigini gosterebilir.

e Sabitleme sayist: Cihaz yaziliminin standart tanimina gore belirlenir (6rnegin en az
60 ms siireli, belirli hiz esiklerinin altindaki bakig durmalari). Saymm artmasi,
taramanin hizlandigmi ya da sahnede ilgi ¢ekici 6ge sayisinin yiikseldigini
gosterebilir.

38



e Ortalama sabitleme siiresi: Daha kisa siireler, hizli taramay1; daha uzun siireler, bilgi
isleme derinligini veya gorsel zorlugu isaret edebilir.

e Ilk bakisa kadar gecen siire (TTFF): Belirli bir AOI’nin ne kadar ¢abuk fark edildigini
gosterir. Ornek: Gegit cizgilerine kisa TTFF, okunurlugun yiiksekligine isaret
edebilir.

e Bakis rotasimnin diizenlilik: daginiklik derecesini Ozetleyen bir Olglidiir. Yiiksek
entropi, daha daginik ve arayis odakli tarama anlamina gelebilir.

Bu élqﬁtler,._gﬁvenlik ve okunurluk algilarinin davranigsal karsiliklarin1 sunmasi agisindan
onemlidir. Ornegin arag AOI’sinde dwell artis1 ve TTFF’nin kisalmasi, yogun sahnelerde
risk ve dikkat yiikiiniin yiikseldigine isaret eden bir 6riintii olusturabilir.

3.6. EDA ve Oznel Olcekler
EDA gostergeleri:

. SCL (tonik iletkenlik diizeyi): Genel uyarilma tonunu yansitir; yogun sahnelerde
yiikselmesi beklenebilir.

. ISCR (kisa siireli iletkenlik tepkisi sayisi): Ani dikkat- uyarilma tepkilerini
sayisallagtirir; siklagmasi, sahnedeki beklenmedik uyaranlara duyarliligi gosterebilir.

Oznel dlgekler: Katilimeilar her blok sonunda kisa Likert maddelerini yanitlar. Temel
basliklar: giivenlik, okunurluk, kalabalik ve genel duygudurum. ifadeler “su anda”
zamansalligiyla verilir ve 1- 7 araliginda derecelendirilir. Olgeklerin i¢ tutarlilig: izlenir
ve gerekirse madde diizeyinde revizyon yapilir.

Birincil ve ikincil ¢iktilar: Birincil ¢iktilar, dikkat ve uyarilmayi dogrudan yansitan
gostergelerdir: AOI-dwell yiizdesi (zemin, arag), sabitleme say1s1 ve SCL. Ikincil ¢iktilar
arasinda TTFF, scanpath entropisi ve ISCR yer alir. Bu gostergeler z puanina
doniistiiriilerek tek bir iyilik hali bilesik indeksi (anlik uyarilma, dikkat yiikii ve kisa siireli
olumlu duygudurum gostergelerinin ayni 6lgege getirilip tek bir say1 olarak 6zetlenmesi)
de hesaplanabilir.

Yorumlama ilkeleri: Yogunluk arttiginda SCL’de artig ve sabitleme dinamiklerinde
hizlanma beklenir. Bu degisimler 6znel giivenlik ve okunurluk puanlariyla birlikte
degerlendirildiginde, tasarim kararlarina dogrudan girdi saglayan, anlagilir ve eyleme
gegirilebilir bir ¢ikt1 seti elde edilir.

4. VERI ISLEME VE ANALIZ PLANI

Amag, iyilik hali ile ilgili fizyolojik sinyaller (EDA) ve g6z izleme dlgiitlerinin saglam ve
tekrar edilebilir sekilde degerlendirilmesidir. ET verilerinde artefakt (gercegi
yansitmayan, istenmeyen sinyal pargasi) temizligi yapilir; sabitleme tanimlar1 standart
esiklerle uygulanir. EDA sinyali tonik seviye (SCL) ve olay iliskili tepkiler (ISCR) i¢in
diizeltilir. Istatistiksel modellemede iki adim izlenir.

Adim 1: Yaya serisi ayr1 modellenir. LMM (lineer karigik model) ile bagimli degisken
olarak sirasiyla ET oOlgiitleri sabitleme sayisi, ortalama sabitleme siiresi, AOI dwell
yiizdesi, TTFF ve EDA gostergesi SCL kullanilir. Sabit etki olarak yaya yogunlugu diizeyi
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tenha, sakin, yogun ya da esdeger bicimde dakikada gegen yaya sayisinin siirekli degiskeni
girilir. Rastgele etkilerde katilimer ve uyarici kimligi igin rastgele kesim tanimlanir ayn
koridordan iiretilmis farkli klip ya da kareler. Veri elverigliyse katilimci i¢in yogunluga
bagli rastgele egim eklenir i.

Adim 2: Arag serisi ayni yapi ile ayr1 modellenir. Sabit etki olarak ara¢ yogunlugu diizeyi
tenha, sakin, yogun ya da dakikada gecen ara¢ sayisinin siirekli degiskeni girilir. Rastgele
etkiler Adim 1 ile aynidir katilime1 ve uyarici icin rastgele kesim.

Esdegerlik haritalamasi: Tki modelin tahmin ¢iktilar1 karsilastirilarak, katilimeida aymi
biiytikliikte etki tireten yaya ve ara¢ yogunlugu ciftleri belirlenir; bu ayni etkiyi veren
kombinasyonlar, tek bir ¢izgi iizerinde birlestirilerek haritalanir. Ornek olarak 40 arag/dk
+ 10 yaya/dk ile 20 arag/dk + 40 yaya/dk benzer etki yaratiyorsa, bu iki nokta ayni ¢izgi
tizerinde gosterilir. Boylece hangi yogunluk giftlerinin benzer etki olusturdugu kolayca
goriiliir. Boylece arag ve yaya yogunlugu kombinasyonlarinin ayni biiyiikliikkte dikkat ve
fizyolojik tepki tirettigi bolgeler belirlenir. Bu karsilastirma i¢in hedef ¢ikt1 olarak drnegin
iyilik hali bilesik indeksi ya da birincil gdstergelerden segilen bir ana metrik kullanilir.

Tiim modellerde gerektiginde ek degiskenler olarak sokak genisligi, cephelerin
gecirgenligi, yesilin goriiniirlikk yiizdesi ve giin 15181 diizeyi de dikkate alinir. Ayn1 anda
¢ok sayida karsilagtirma yapildiginda, rastlant1 nedeniyle hatali olarak “anlamli” goriinen
sonuglarin sayisi artabilir. Bunu azaltmak i¢in her karsilastirmanin p degeri (rastlanti ile
bu biiyiikliikte bir farki gérme olasilig1) kiigiikten biiyiige siralanir ve hangi sonuglarin
kabul edilecegi esigi bu siraya gore daha siki hale getirilir; bdylece beklenen yanlig bulgu
orani diisliriiliir. Yogunluk ile iyilik hali arasindaki iligkide, goz izleme Ol¢iitlerinin
aradaki baglantiy1 ne Ol¢iide agikladigi ayrica smanir. Bu amagla, veriler katilimeilar
diizeyinde tekrar tekrar yeniden 6rneklenir ve hesaplama binlerce kez yinelenir; bu sayede
ylizde 95 giiven araligi elde edilir. Yani ayni ¢alismayi1 ¢ok kez yapsaydik, sonucun yiizde
95 olasilikla bu aralikta kalmasi beklenirdi sonucuna ulagsmak hedeflenir.

5. ONGORULEN BULGULAR

Yaya serisi: Yaya yogunlugu tenha dan yoguna ilerledik¢e gorsel taramanin hizlanmasi
beklenir. Bu, sabitleme sayisindaki artig ve ortalama sabitleme siiresindeki kisalma ile
goriiniir. AOI dwell dagilimi yaya akisi ve zemin isaretlerine kayar; TTFF kisalir. EDA
tarafinda SCL artig1, uyarilma tonunun yiikseldigini isaret eder. Oznel degerlendirmelerde
giivenlik ve okunurluk puanlarinda sinirl bir diisiis, canlilik algisinda baglama bagl artig
beklenir.

Bu durumda mekan tasariminin kullanici tizerindeki olumsuz etkilerinin azaltilmasi adina;
zemin isaretlerinin ve yonlendirici Ogelerin acik ve kesintisiz olmasi, kaldirim
genisliklerinin y1gilmay1 kaldiracak sekilde ayarlanmasi, kaldirim iizerindeki gereksiz
donat1 ve tabela karmasasinin azaltilmasi oncelik oldugu 6ngériiliir. Tepe saatlerde gegit
sikliginin artirilmasi ve gegis siirelerinin yeniden ayarlanmasi degerlendirilir.

Arag serisi: Ara¢ yogunlugu tenha dan yoguna ilerledik¢e benzer yonde ama daha dik bir
degisim profili beklenir. AOI dwell zemin ve arag alanlarina kayar; arag AOI si i¢in TTFF
belirgin bigimde kisalir. EDA SCL degisimlerinin biiylikliigii genellikle yaya serisinden
daha yiiksek olur. Oznel giivenlik ve okunurluk puanlari daha hizli diismesi beklenir.
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Bu senaryo sonucunda; hiz yonetimi (diisiik hiz bolgeleri, kasis, yiikseltilmis yaya gegidi),
goriis alanini agan diizenlemeler (park yasagi liggenleri, kdse genisletmeleri), korunakl
gecit ve orta refiijler, sinyal siirelerinin yaya lehine ayarlanmasi ve arag¢ seritlerinin
daraltilmasi gibi 6nlemler 6n plana ¢ikar. Yogun kesitlerde ara¢ yaklagim hizini diigiiren
tasarimlarin, giivenlik ipuglarmin goriiniirliik ve stirekliligini artirabilecegi dngoriiliir.

Esdegerlik beklentisi: iki seri arasinda es yanit iliskileri olusabilir. Ornek olarak arag
yogunlugu sakin diizeyinin iirettigi tepki profili, yaya yogunlugu yogun diizeyinin
profiline yaklasabilir. Bu tiir eslesmeler ayni etkiyi veren kombinasyonlar1 gosteren
cizgilerle gosterilir ve planlama icin karar esikleri tanimlamaya imkan verir.

Es yanut haritalari, koridor 6zelinde “maksimum arag/dakika” ve “hedef yaya/dakika” gibi
sayisal esikleri belirlemeyi saglar. Bu sayede serit azaltma, hiz sinir1 diisiirme, kaldirim
genigletme, gecit araligimni siklagtirma ve belirli saatlerde ara¢ erisimini kisitlama gibi
kararlar, beklenen dikkat ve uyarilma etkisine gore planlanabilir.

Bu bulgular 1s181inda mekansal tasarim kararlart alinirken;

e ET ve EDA esigine dayal giivenlik ve okunurluk hedefleri belirlenebilir; koridor i¢in
"yogunluk st sinir1" ve "asgari kaldirim genigligi" gibi sayisal hedefler raporlanir.

e Zemin isaretlerinin goriiniirligi, gegit siklig1, kdse genisletmeleri, orta refiijler, cephe
gecirgenligi ve tabela diizenine iligkin uygulanabilir kontrol listeleri iiretebilir. Bu
durum tasarim rehberi i¢in girdiler olusturabilir.

e Tepe saatlerde gecis silirelerinin ve gegit 6nceliklerinin yeniden ayarlanmasi, etkinlik
giinleri i¢in yaya ydnlendirmesi ve gegici ara¢ kisitlart gibi zaman bazli yonetim
kararlar1 desteklenebilir.

e Ayni deney kurgusu uygulama dncesi ve sonrasi tekrar edilerek, miidahalenin etkisi
gosterge panolarinda izlenebilir.

e  Farkli kullanici gruplar i¢in ayri analizler, kirilgan kullanicilar agisindan yogunluk
kaynakli riskleri goriiniir kilar ve kapsayici tasarim kararlarmni besler.

6. ORNEKLEM VE GUC

Bu ¢aligmanin 6rneklem plani, ayni koridorda iki ayri ii¢ diizeyli seri olmak iizere toplam
alt1 senaryonun i¢ denekli olarak test edilmesine gore yapilmistir ii. Seri 1 yaya serisi:
tenha, sakin, yogun. Seri 2 arag¢ serisi: tenha, sakin, yogun. Gii¢ analizi iki diizeyde
raporlanmalidir: i seri i¢i ii¢ diizeyin ana etkisi, ii senaryolar arasi esdegerlik ve
eslestirilmis karsilagtirmalar.

e  Iki seri ve {i¢ yogunluk diizeyi arasindaki farklar1 giivenilir bigimde gérebilmek igin
hedef yaklasik 40 katilimcidir. Bu hedef, su varsayimlara dayanir: hata pay1 yiizde 5
(alfa 0.05), bulguyu yakalama giicii ylizde 80 (gii¢ 0.80) ve ayni kiside tekrarlanan
Olciimler arasinda orta diizey benzerlik (r yaklagik 0.50). Beklenen fark “orta”
biiyilikliiktedir (dz yaklasik 0.50; yani farkin kisiden kisiye degisime orani yarim
standart sapma kadardir). Bu kosullarda eslestirilmis karsilagtirmalar i¢in gereken en
az say1 yaklasik 34’tiir; coklu karsilagtirma ve olasi veri kaybi1 i¢in hedef 40—44 olarak
belirlenir.
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e Her seri kendi iginde (tenha, sakin, yogun) ii¢ diizeyin birlikte test edildigi durumda
32-36 katilimcr genellikle yeterli olarak hesaplanmistir. Bu hesap, diizeyler arasi
farklarin “orta” biiyiikliikte olacagi (f yaklasik 0.25) ve dl¢timler arasi benzerligin orta
diizeyde kalacag1 varsayimina dayanir. Diizeyler arasi farklarin daha kiigiik olacagi
ongortiliirse say1 40—44 araligma ¢ikarilir.

e  Ayni seri igindeki ikili karsilagtirmalar (tenha—yogun, sakin—yogun) i¢in yaklasik 34
katilimci yeterlidir. Bu, farkin “orta” biiyiikliikte olacagi (dz yaklasik 0.50) varsayimi
ile hesaplanmistir; daha kiiciik fark (dz yaklasik 0.40) bekleniyorsa oneri 40—44
kisidir.

ET ve EDA iki ayn oturumda yapilacagi i¢in, devamsizlik ve veri kaybina kars1 pay
birakilmalidir. Kayit hedefini 40-44 kisi tutar, analizde en az 36 kisiyi korumak
amaglanmalidir. Pilot oturumdan sonra gercek degiskenligi ve kosullar arasindaki iliskileri
gorerek bu sayilar gerekirse giincellenmelidir.

7. ETIK, SINIRLILIKLAR, GELECEK CALISMA

Deney kurgusu tamamlanmasimin ardindan, girisimsel olmayan etik kurula basvuru
yapilacaktir. Tiim katilimcilardan aydinlatilmig onam alinacak ve herhangi bir rahatsizlik
ve hassasiyetiniz var mi1 anketi yapilacaktir. Deney sonrasi veriler anonimlestirilecektir.
Calisma i¢in beklenen sinirliliklar sunlardir; VR deneyiminin gergeklik diizeyi, sabit
kamera ile yiiriiyiils deneyimi farki ve tek sehir- tek koridor baglami bulgularin
genellenebilirligini siirlayabilir.

Gelecek ¢aligmalar i¢in, ayni deney kurgusunun yiiriirken EDA ile denenmesi, farkli
sehirlerde ¢oklu koridor karsilagtirmasi ve hiz smirlamasi ile kenar tasarimi
etkilesimlerinin test edilmesi planlanmaktadir. Bu ¢alismanin pilot ¢iktilarini, sahada AR
tabanli katilimer oturumlarla birlestirerek tasarim segeneklerinin yerinde geri bildirimle
smanmasi planlanabilir; boyle bir yaklasima yerel literatiirde 6n ¢alismalara dayali bir
cerceve yazar tarafindan Mimar Sinan Giizel Sanatlar Universitesi, Sehir ve Bolge
Planlama Anabilim Dal1 lisans bitirme ddevi kapsaminda “Mekansal Tasarim ve Planlama
Siireglerinde  Artirilmis  Gergeklik Uygulamalar1 Incelemesi” baslikli ¢alisma ile
sunulmustur.

8. SONUC

Bu bildiri, ayn1 koridorda iki seri ve alt1 senaryodan (yaya serisi: tenha, sakin, yogun; arag
serisi: tenha, sakin, yogun) olusan yogunluk temelli kurgu ile, iyilik hali ile iligkili gorsel
dikkat ve fizyolojik tepkileri Olgiilebilir bir ¢ergevede degerlendiren pratik ve
tekrarlanabilir bir protokol sunmustur. VR tabanli sunumun ET ve EDA o6lgekleri ile
birlestirilmesi hem i¢ gecerligi yiiksek hem de uygulamaya doniik bir deney diizeni saglar.
Boylece sokak diizenlemelerinin kullanici iizerindeki anlik etkileri, yalnizca 6znel
beyanlarla degil, davranigsal ve fizyolojik gostergelerle de izlenebilir hale gelir.

Caligmanin sehir planlama disiplinine beklenen baglica katkilari su sekilde 6zetlenebilir;

e Kanita dayali karar destegi: dakikadaki yaya sayis1 ve dakikadaki ara¢ sayisi gibi
sayisal yogunluk gostergeleri ile ET ve EDA gostergeleri arasindaki iliskiler ortaya
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kondugunda, yaya onceligi, hiz yonetimi, gerit tahsisi, kavsak diizenleri, kaldirim
genisligi ve gegit siklig1 gibi politika kaldiraglari daha nesnel verilerle ayarlanabilir.

e Performansa dayali standartlar: SCL gibi fizyolojik esiklerin iizerinde algilanan
giivenlik ve okunurluk azaliyorsa, yerel rehberlerde maksimum ara¢ yogunlugu,
minimum kaldirim genisligi, cephe gegirgenligi ve duraklama alanlari igin sayisal
hedefler tanimlanabilir. Bu, NACTO ve benzeri rehberlerin yerel baglama
uyarlanmasini kolaylastirir.

e Uygulama 6ncesi senaryo testi: Proje dncesinde farkli secenekler VR ortaminda A- B
karsilastirmasiyla smanabilir; beklenen etki profili sahaya ¢ikmadan goriilerek
kaynak tahsisi optimize edilir.

e Uygulama sonrasi izleme: Ayni deney kurgusu, uygulama sonrasinda tekrar edilerek
degisimlerin etkisi performans gostergeleri iizerinden izlenebilir; bu da plan- uygula-
izle dongiistinii gii¢lendirir ve acik alan kalitesinin stirekli iyilestirilmesini destekler.

o Esitlik ve kapsayicilik: Deney kurgusu, farkli yas gruplari, cinsiyetler ya da hareket
kisith kullanicilar i¢in ayrik analizlere olanak verir. Boylece kirilgan kullanic
gruplarmin yogunluk kaynakli riskleri erken tespit edilip kapsayici tasarim kararlarina
yansitilabilir.

e Sokak kenar politikalarina baglanti: AOI tabanli bakis dagilimi, cephe gegirgenligi,
vitrin diizeni, isaretleme ve mobilya yerlesiminin dikkat akigi iizerindeki etkisini
sayisal olarak gdsterir. Bu da reklam, tabela ve kaldirim isgali diizenlemelerinin kanit
temelli gdzden gegirilmesini saglar.

Pratikte, belediyeler ve tasarim ekipleri i¢in ii¢ dogrudan kullanim durumu 6ne ¢ikar: 1)
proje dncesi senaryo testi ve tasarim segimi, ii) uygulama sonrasi performans denetimi ve
bakim oOnceliklendirmesi, iii) doniistiirme programlarinda yatiim &nceliklerinin
belirlenmesi. Her birinde, c¢aligmanin {iretecegi gosterge seti bir kontrol paneline
doniistiiriilerek mahalle, koridor ve baglant1 diizeyinde kararlar hizla beslenebilir.

Sonug olarak, iki seri ve alt1 senaryoya dayali bu yogunluk temelli kurgu, sehir planlama
ve kentsel tasarimda davranigsal ve fizyolojik veriyi birlestiren bir koprii gorevi goriir.
Yontem, tasarim Onermelerinin yalnizca tipoloji ve metraj iizerinden degil, kullanicinin
iyilik hali tizerindeki olas1 etkileri agisindan da degerlendirilmesine olanak verir. Ayrica
ara¢ ve yaya yogunlugu arasinda ayni etkiyi veren kombinasyonlarin ¢izgiler halinde
gorsellestirilmesi, koridor bazinda uygulanabilir esiklerin belirlenmesini destekler.
Boylece planlama pratigi, daha giivenli, okunur ve yaya dncelikli sokaklar i¢in performans
hedefleri olusturabilir; bu hedefler uygulama siireci boyunca 6lgiilebilir ve kamuya hesap
verebilir sekilde izlenebilir.

Notlar:

Norobilim ve mithendislik alanlarindaki katki ve yol gostericiligi igin ablam Ruveyda Kizilaslan’a
tesekkiir ederim.
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Arastirma hipotezlerine ve bulgulara dayali miidahale Onerileri dogrudan bu g¢alismada test
edilemez. Olasi politika adimlari ancak deney kurgusu c¢iktilari ele alinarak hazirlanmis olan bir
sonraki fazda dogrulanabilir.

i Sahne sabit oldugundan modele sahne rastgele etkisi eklenmez; bunun yerine ayni koridordan
secilen farkl klip ve karelerin degiskenligini yakalamak icin uyaric1 kimligi rastgele etki olarak
tanimlanir. Eger her senaryo i¢in tek bir uyarici kullanilacaksa, yalnizca katilimer igin rastgele kesim
yeterlidir.

i1 Sz konusu sayisal degerler, literatiirde raporlanan etki biiyiikliikleri ve yukaridaki varsayimlar
kullanilarak, G¥*Power esdegeri parametrelerle hesaplanacak sekilde GPT-5 Thinking yapay zeka
dil modeli tarafindan senaryo diizeyinde tahmin edilmistir; pilot calismadan sonra varyans ve
kosullar aras1 korelasyon gozlemlerine gore giincellenecektir (OpenAl, 2025).
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Uluslararasi Nitelikli Projelerin Siirdiiriilebilir ve Yenilik¢i Kalkinma
Odakh Bolgesel Doniisiime Etkisi: Demir Ipek Yolu Ornegi

Timug¢in Kurt!

Oz: Cin’in Demir Ipek Yolu Projesi 'ne hizli demiryollari ve lojistik bolgelerle eklemlenme siirecinde
olan Tiirkiye icin projenin bolgesel kalkinmay1 genisletecegi ongoriileri yapilmaktadir. Ancak
calismalarda, projenin iilke olcegindeki etkilerine odaklanilirken; bolgesel élgekteki etkilerine yer
verilmemektedir. Bu noktadan hareketle bu c¢alisma, proje giizergdhi iizerindeki Diizey-2
bélgelerinin bolge planlarinda Demir Ipek Yolu Projesi’nin yer alma durumu ile bélge plani
doneminde bolgesel gelisimlerini “siirdiiriilebilir yenilik¢i bolgesel kalkinma” ekseninde ortaya
koymay: amaglamaktadir. Bélgesel gelisme ulusal stratejisi belgeleri, bolge planlart ile TUIK bélge
istatistikleri, bu calismanin temel veri kaynaklar: olmustur. Elde edilen bulgulara gore, bolge
planlarinda bolgelerin hizli tren hatlariyla uluslararasi lojistik agina eklemlenmesi vurgulansa da
Demir Ipek Yolu Projesi’nin bélgesel gelisime biitiinciil etkisi irdelenmemekte; diger taraftan
stirdiiriilebilir ve yenilik¢i bolgesel kalkinma da sadece lojistik ve ulasimda yesil ve dijital doniisiim
olarak yer almaktadir. Nitekim proje giizergdhinda yer alan hi¢bir bolgenin 2013-2023 déneminde
stirdiiriilebilir ve yenilik¢i kalkinma gostergeleri agisindan kayda deger gelisme gostermedigi tespit
edilmistir.

Anahtar Kelimeler: Siirdiiriilebilir ve yenilik¢i kalkinma, bolgesel gelisme, bélge plan,
uluslararast nitelikli proje, demir ipek yolu.

Abstract: Turkey’s integration into China’s Iron Silk Road Project through high-speed railways and
logistics hubs is expected to enhance regional development. Yet, most research emphasizes national
impacts while ignoring regional dimensions. This study examines how the project is reflected in the
development plans of NUTS-2 regions along the corridor and evaluates their progress within the
framework of “sustainable and innovative regional development.” Sources include national
strategies, regional plans, and data from the Turkish Statistical Institute (TurkStat). Results show
that although plans highlight integration into the international logistics network via high-speed rail,
they do not assess the project’s broader regional effects. Moreover, sustainable and innovative
development is confined to green and digital transformation in logistics and transport. No region
along the corridor achieved notable progress in relevant indicators between 2013 and 2023.

Keywords: Sustainable and innovative development, regional development, regional plan,
internationally qualified project, iron silk road.

! Kirklareli Universitesi, Sehir ve Bolge Planlama Boliimii, timucin. kurtt@gmail.com
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1. KAVRAMSAL VE TEORIK CERCEVE
1.1. Siirdiiriilebilir Bolgesel Kalkinma

Bolgesel kalkinma, bir iilkenin belirli bolgelerini gelir diizeyi veya g¢alisan miktari
diizeyini gelistirmenin 6tesinde, sosyo-ekonomik anlamda da gelistirme ¢abalarini ifade
etmektedir. Bolgesel kalkinma politikalari, 20.yilizy1l boyunca ¢ogunlukla bolgeler arasi
ekonomik esitsizlikleri azaltmay1 ve yoksullugu hafifletmeyi hedeflemistir (Armstrong
vd., 2000). Ancak bu yaklasimlar genellikle ekonomik biiylime odakli olmus, gevresel ve
sosyal boyutlar1 g6z ardi etmistir.

1987°de yayinlanan Brundtland Raporu ile tanimlanan ve kalkinmanin ekolojik ve
toplumsal etkilerinin de dikkate alinmasini zorunlu kilan siirdiiriilebilir kalkinma kavrama,
Birlesmis Milletler’in 2015°te kabul ettigi Siirdiiriilebilir Kalkinma Amaglari ile hem
somut bir yol haritasina kavusmustur (Timmer, 1991). Bolgesel diizeyde ise bu tanim,
bolgelerin kendi dogal kaynaklarini agiri tiiketmeden, ekonomik ve sosyal refahlarini
artirabilmeleri olarak yorumlanmaktadir.

Stirdiiriilebilir kalkinma ile bolgesel kalkinmanin kesisim noktasi olarak tanimlanan
stirdiiriilebilir bolgesel kalkinma kavramui ise yerel kaynaklarin etkin kullanimini, ekolojik
dengeyi gozeten ekonomik biiylimeyi ve toplumsal katilimi bir araya getirmeyi
amaglamaktadir. Bu baglamda siirdiiriilebilir bolgesel kalkinmanin ii¢ temel bileseni s6z
konusudur:

o Ekonomik siirdiiriilebilirlik: Bolgede is olanaklarinin, gelir diizeyinin ve
iiretkenligin artis

o Sosyal siirdiiriilebilirlik: Toplumsal esitlik, kapsayicilik ve yiiksek yasam kalitesi

e Cevresel siirdiiriilebilirlik: Ekosistemlerin korunmasi, kaynaklarm verimli
kullanimi ve karbon ayak izinin azaltilmasi

1.2. Siirdiiriilebilir ve Yenilik¢i Bolgesel Kalkinma

2000’lerle birlikte, kalkinmanin ¢evre dostu teknolojiler ya da akilli sehir uygulamalari
gibi yenilik¢ilige dayali kavramlarla da biitiinlesmesi gerekliligi anlagilmistir (Pike vd.,
2017). Bu dogrultuda, siirdiiriilebilir ve yenilik¢i bolgesel kalkinma; bir bolgenin
ekonomik, sosyal ve cevresel kalkinmasint yenilik, teknoloji ve yaraticilik temelli
stratejilerle desteklemeyi amaglayan yaklasimdir. S6z konusu yaklasim, asagidaki temel
unsurlar etrafinda sekillenmektedir:

e Bilgi ve Eko-Yenilik Odaklilik: Bolgelerin rekabet giiclinii ve ekonomik
cesitliligini artirmada Ar-Ge faaliyetleri, yaratici endiistriler ve dijitallesme kritik
faktorler haline gelmistir.

e Yerel Potansiyeli Kullanma: Her bélgenin sosyal sermayesi, kiiltlirel mirasi ve
girisimcilik yetenekleri 6nemli bir avantajdir.

e Aplar ve Isbirligi: Kamu, 6zel sektor, {iniversiteler ve sivil toplum kuruluslari
arasindaki isgbirligi ve bilgi akisi tesvik edilmektedir.

e Sirdiirtilebilirlik: Cevresel, sosyal ve ekonomik siirdiiriilebilirligi goézeten
politikalar yenilik¢i kalkinma stratejilerinin merkezinde yer almaktadir.
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e Akilli Uzmanlagma: Bolgelerin kendi giiglii yonlerine odaklanarak kalkinmasi
hedeflenmektedir.

1.3. Bolge Planlamada Yenilik¢i Kavramlar

Bolge planlama, mekansal esitsizlikleri azaltmak, ekonomik kalkinmay1 desteklemek ve
toplumsal refah1 artirmak amaciyla gelistirilen strateji ve uygulamalardan olusmaktadir.
Kiiresellesme, teknolojik degisim, cevresel krizler ve toplumsal beklentilerdeki degigim,
bolge planlamada yenilik¢i kavram ve yaklagimlarin gelistirilmesini zorunlu kilmistir. Bu
baglamda, son yillarda bolge planlama literatiirinde 6ne ¢ikan yenilik¢i kavramlar;
stirdiiriilebilir kalkinma, akilli uzmanlasma, kapsayici biiyiime, yesil altyapi, direnclilik,
dijital doniigiim ve yaratici ekonomiyi igermektedir (ESPON, 2019).

e Sirdiriilebilir Kalkinma: Cevresel, sosyal ve ekonomik boyutlarin
dengelenmesini esas alan bu kavram, planlama politikalarinda yenilenebilir
enerji, diisiik karbon ekonomisi ve yesil altyap: stratejilerinin oniinii agmustir.

e Akilli Uzmanlagsma: Bolgelerin 6zgiin rekabet avantajlari g6z Oniinde
bulundurularak bilgi temelli ekonomiye gecisi kolaylastirmak ve bolgesel
esitsizlikleri azaltmak odakli stratejilerin gelistirilmesini amaglamaktadir.

e Kapsayici Biiyiime: Biiylimenin sadece toplam ekonomik biiyiikliik olarak degil;
ayn1 zamanda dezavantajli gruplarin bolgesel kalkinma siirecine dahil edilmesi,
yoksullugun azaltilmasi ve mekansal adaletin saglanmasini igermesi gerektigini
ifade etmektedir.

o Direnglilik: 2008 kiiresel ekonomik krizi ve sonrasinda yasanan soklar, bolgesel
ekonomilerin direnglilik kapasitesini giindeme tasimistir. Direnglilik, bolgelerin
ekonomik, sosyal ve cevresel soklara (kriz ve afetler) karsi adaptasyon ve
toparlanma yeteneklerini gelistirmeyi hedeflemektedir.

e Yesil Altyapt ve Doga Temelli Coziimler: Yesil alanlarin, suyollarinin ve
biyolojik ¢esitliligin planlamada yer almasi 6nerilmektedir.

e Dijital Doniisiim: Dijital donilisiim, akilli sehirler, dijital altyap: yatirimlar ve
yenilik ekosistemlerinin giiclendirilmesi gibi konular1 kapsamaktadir.

e Yaratict Ekonomi: Yaratict sektorlerin ekonomik kalkinma ve mekansal
cekicilikteki roliinii vurgulamaktadir.

2. ULUSLARARASI NiTELIiKLi PROJELER VE BOLGESEL KALKINMA
ILISKIiSi
2.1. Uluslararasi Nitelikli Projeler Kavram

Uluslararasi nitelikli projeler, birden fazla iilkenin finansal, kurumsal, teknik veya sosyal
katkisiyla gergeklestirilen ve sonuglart bir iilkenin sinirlarii asan girisimlerdir.
Kiiresellesmenin hiz kazandig1r giinimiizde artan ekonomik entegrasyon ve bilgi ve
teknoloji transferinin h1z kazanmasiyla, projelerin ulusal sinirlar1 asarak uluslararasi boyut
kazanmasi giderek yayginlasmistir. Kiiresel deger zincirlerine entegrasyon, yabanci
yatirnmcilarin ¢ekilmesi ve bolgesel igbirliklerinin artmasi da bu tiir projelerin 6nemini
artirmigtir.

Literatiirde, kiiresellesmenin ve bdlgesel isbirliklerinin yogunlastigi giiniimiizde kalkinma
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politikalarmin temel araglarindan biri haline gelen uluslararasi nitelikli projeler igin ortak
payda olarak asagidaki unsurlar 6ne ¢ikmaktadir:

e  Cok-uluslu katilim: Birden fazla iilkenin hiikiimet, sirket, STK ya da akademik
kurumlarinin proje ortaklari arasinda yer almasi.

e  Uluslararas: finansman: Projenin finansmaninin tamamen ya da kismen Diinya
Bankasi, IMF gibi uluslararasi kuruluslar, cok-uluslu finansal kurumlar ya da
yabanc1 yatirimceilarca saglanmast.

e Etki alaninin ¢ok uluslulugu: Projenin birden fazla iilkeyi etkileyen sonuglar
iretmesi.

e  Uluslararas: standartlara uyum: Proje siire¢ ve ciktilarinin uluslararasi kabul
gormiis standartlarla (ISO vb.) uyumlu olmasi.

Avrupa Birligi iilkelerinin ulagim altyapilarini entegre ederek, kitada siirdiiriilebilir ve
rekabetci bir ulasim sistemini hedefleyen Avrupa TEN-T (Trans-European Transport
Network) Projesi, Cin’in Bir Kusak Bir Yol girisiminin bolgesel bir pargasi olarak
konumlandirilan ve bu ¢aligmanin da konusu olan Bakii-Tiflis-Kars Demiryolu Projesi,
Azerbaycan’dan Avrupa’ya dogalgaz tasimak amaciyla gelistirilen Kuzey-Giiney
Dogalgaz Koridoru-TANAP (Trans-Anatolian Natural Gas Pipeline), Tiirkiye ile de
iliskili olan uluslararast nitelikli proje 6rnekleridir.

2.2. Uluslararasi Nitelikli Projelerin Bolgesel Kalkinmaya Etkisi

Kiiresellesen diinyada bdlgeler arasi esitsizlikleri azaltmaya ve siirdiiriilebilir kalkinmay1
saglamaya yonelik 6nemli bir ara¢ olarak degerlendirilen uluslararasi nitelikli projeler,
yalnizca sermaye ve teknoloji transferi saglamakla kalmayip; kurumsal kapasite
gelistirme, bilgi paylasimi ve siirdiiriilebilir kalkinma hedeflerine ulagsmada da 6nemli rol
oynamaktadir (Pike vd., 2017). Bu baglamda, uluslararasi nitelikli projelerin bolgesel
kalkinma iizerinde dort temel etkisinden s6z edilmektedir:

e FEkonomik Etkiler: Dogrudan yabanci yatirimlar, uluslararasi finans
kuruluslarinin destegi ve cok-uluslu sirketlerin katilimi ile gergeklestirilen
projeler bolgesel iiretim yapilarini kiiresel pazarlara agarak dis ticareti artirmakta
ve bolgesel ekonomilerin iiretim ve istihdam kapasitesini artirarak ekonomik
kalkinmaya katki saglamaktadir.

e Cevresel Etkiler: Uluslararasi ¢evresel standartlara uygun yiiriitiildiigiinde,
bolgesel diizeyde ozellikle yenilenebilir enerji, atik yonetimi ve iklim
degisikligiyle miicadele gibi cevresel siirdiiriilebilirlik hedeflerine katkida
onemli rol oynamaktadir.

e Sosyal Etkiler: Uluslararas: nitelikli projeler, insan sermayesini gelistirmenin
yani sira sosyal uyumu tesgvik etmektedir.

e Yonetisim ve Kurumsal Kapasite: Yerel ve bolgesel yonetimlerin proje yonetimi,
finansal planlama ve toplumsal katilim konularindaki kurumsal kapasitelerini
giiclendirip, seffaflik ve katilmeilik ilkelerinin benimsenmesini tegvik
etmektedir.
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3. BOLGESEL KALKINMADA ULUSLARARASI NiTELIiKLi PROJELER:
DEMIR iPEK YOLU PROJESI

3.1. Demir ipek Yolu Projesi’nin Karakteristik Ozellikleri

Demir Ipek Yolu Projesi; bilyiime hizini arttirmay1 ve i¢ tiiketimini canlandirmay1
hedefleyen Cin tarafindan 2013 yilinda devlet politikasi olarak ilan edilmistir. Tiirkiye
dahil 147 iilkenin (diinya niifusunun %63’l ve diinya Gayri Safi Hasilasi’nin yaklasik
%40°1) dahil oldugu “Bir Kusak, Bir Yol” kiiresel girisimi kapsaminda kritik bir role
sahiptir (Balc1, 2018). Tarihi ipek Yolu'nun modernize edilmis demiryolu agiyla yeniden
canlandirilmasini hedeflemektedir (Sekil 1).
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Sekil 1. Demir Ipek Yolu Projesi’nin ana giizergahlar1 (Kaynak: MERICS, 2018)

Demir Ipek Yolu, Cin’den baglaylp Orta Asya iizerinden Azerbaycan’a gelen,
Bakii-Tiflis-Kars demiryolu hattin1 kullanarak Tiirkiye’ye giris yapan ve Tirkiye
iizerinden de Avrupa’ya devam eden “Orta Koridor” lizerinde konumlanmaktadir (Sekil
2).
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Alternative routes from China to Europe

ssssss Northern Corridor

,:-‘ ' ]
-
b GERMANY KAZAKHSTAN

’l
’ . ‘-&._ ]
v -
‘\ sp”"_ ----- :-~‘ " TURKEY &
e
- Sewe 0 cHina %

~
L] Middle Corridor [
h I
‘\
LY L]
" I
‘\
(Y /
AL Ocean Route ]
N--.. "
Middle Corridor €a. 7,000k (10-15 023 o mm e — o _ o= T
N,
Northern Corridor €a. 10,000 km (15-20 days) ~ !
cs 20.00k0m

2022 Stiftun g Wissen schaft und Politk (SWE) Source: bakuresearch institute org, (45-60 days)

Sekil 2. Demir Ipek Yolu ve Orta Koridor (Kaynak: Stiftung Wissenschaft und Politik, 2022)

Cin ile 2015 yilinda imzalanan anlagma ile Bir Kusak ve Bir Yol girisiminin tarafi olan
Tiirkiye; Demir Ipek Yolu Projesi’ne -iilkenin ekonomik déniisiimiinde de énemli bir
katalizor olmasi beklenen- Bakii-Tiflis-Kars Demiryolu Hattt (BTK), Kars Lojistik
Merkezi, Sivas-Kars Hizli Tren Hatti, Ankara-Sivas Hizli Tren Hatti, Ankara-Istanbul
Yiiksek Hizli Tren Hatti, Marmaray ve Halkali (istanbul)-Kapikule (Edirne) Hizli Tren
Hatt1 ile destek vermektedir (Bittner ve Ibrahimli, 2018).

2019 yilinda Cin’den yola ¢ikan China Railway Express’i, Kars iizerinden Istanbul’a
gelmis ve Marmaray hattint da kullanarak 10 tilke ve 11.483 km yolu 18 giinde kat ederek
Cekya’nin bagkenti Prag’a ulagsmistir (Uysal, 2019).

3.2. Demir ipek Yolu Projesi’nin Bolgesel Kalkinmaya Katkisi

Ulasim koridorlar sehirleri, bolgeleri, tilkeleri ve esasen pazarlari karayolu, demiryolu ve
limanlarla birbirine baglamanin Otesinde; etkin ve verimli kurgulanmasi durumunda
insanlarin ve mallarin en kisa siirede ve en az maliyetle tasinmasina imkéan vererek
bolgelerin kalkinmasina olumlu katki sunmaktadir.

Makro seviyede Bir Kusak Bir Yol, mezo seviyede Orta Koridor, mikro seviyede ise
Demir/Modern Ipek Yolu’nun etkileri konusunda literatiirde ¢ok sayida bilimsel ¢alisma
yer almaktadir. Bu baglamda 6ne ¢ikan galismalar agsagida yer almaktadir:

e Tezer (2015) tarafindan Demir Ipekyolu’nun giizergahinda yer alan ekonomilere
olasi etkilerinin ele alindig1 arastirmada; Demir Ipek Yolu Projesi ile Asya,
Avrupa ve Afrika kitalarindaki ekonomilerin mal tagimaciligi hatlariyla
birlesmesinin, bdlge ekonomilerinin etkinligini ve potansiyelini artiracagi
sonucuna ulagilmigtir.

e (Cakan (2017)’in Yeni Ipek Yolu Projesi’nden beklentileri sorguladig
calismasinda; proje kapsaminda gerceklestirilecek ulagim altyapisi caligmalari ile
Tiirkiye’nin dogrudan sinir baglantist olmayan Cin, Orta Asya ve Azerbaycan ile
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ekonomik, sosyal ve kiiltiirel iliskilerinin artacagi ve yeni pazarlara agilma firsati
elde edecegi vurgulanmistir.

e Frankopan’a (2018) gore Cin’den Avrupa’ya uzanan uluslararas: tagimacilik
giizergdhiyla lojistik fonksiyonlar &nemli héle gelecek ve Tirkiye de
gerceklestirdigi ve planladigi havaalani ve demiryolu yatirimlari ile uluslararasi
lojistik merkez olmaya yonelik konum avantaji elde edecektir.

e Yildiz (2018) tarafindan yapilan ve Demir Ipek Yolu Projesi’nin Tiirkiye dahil
etkilerinin incelendigi arastirmada; Asya ve Avrupa’nin demir yolu ile
entegrasyonunu saglayan bu projede alt yap1 calismalarini gerektigi sekilde
tamamlayan devletler i¢in ¢cok 6nemli bir firsat sundugu belirtilmektedir.

e Guo ve arkadaslarina (2019) gére Demir Ipek Yolu Projesi iilkeler arasinda
lojistik isbirliginin gelistirilmesinde, bilgi aligveriginin artirilmasinda, yeni
potansiyel etkilesimlerin ve ekonomik biiylime elde edilmesinde fayda
saglayarak Orta Asya, Bati Asya (Tirkiye dahil), Giiney Asya ve ASEAN
bolgesinde ekonomik refah ve kalkinmayi tesvik edecektir.

e Palyos Konya (2023) tarafindan yapilan ve Demir Ipek Yolu Projesi
gilizergahindaki iilkelerde gergeklestirilen ulastirma altyap1 yatirimlarinin
iilkelerin kalkinmalarina etkilerinin irdelendigi ¢caligmada ise verimli sektdrlerin
bulundugu veya kalkinma acisindan Oncelikli alanlara yapilan demiryolu
yatirimlarinin, garpan mekanizmasi sayesinde iilke ekonomilerine ve kalkinmaya
daha biiyiik etkisi oldugu tespitinde bulunmustur.

Yapilan ¢alismalardan goriilecegi iizere, iilke ya da iilkeler grubu 6l¢eginde ele alinan
calismalarda, Demir Ipek Yolu Projesi’nin ticaret hacmi, tasimacilik siireleri ve
maliyetleri, kiiresel ticaret yollar1 ile yatirnm ve altyap1 alanlarinda beklenen etkilerine
odaklanilmaktadir.

Literatiirde Bir Kusak Bir Yol, Orta Koridor ve Demir/Modern Ipek Yolu’nun Tiirkiye'de
bolgesel kalkinmaya etkileri konusunda “Diizey-2” bolgesi dlgeginde yapilmis bir ¢aligma
yer almamaktadir.

4. TURKIYE’'DE BOLGESEL KALKINMAYA YONELIK KARARLARDA
DEMIR iPEK YOLU PROJESI

Cin (Sian) ile Ingiltere (Londra) arasinda kesintisiz demiryolu baglantis1 saglayan Demir
Ipek Yolu Projesi’nin Tiirkiye’ye dogu giris noktasi Kars’tan, bat1 ¢ikis noktas1 Edirne’ye
kadarki giizergahta 9 adet Diizey-2 Bolgesi yer almaktadir (Sekil 3).
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Sekil 3. Demir Ipek Yolu Projesi’nin Tiirkiye giizergahinda yer alan Diizey-2 bolgeleri (Kaynak:
TCDD, 2025; Kalkinma Ajanslari, 2025 verilerinden yararlanilarak yazar tarafindan hazirlanmistir.)

Bu caligmada, “planlama hiyerarsisi” baglaminda bolge planlarint yonlendiren bolgesel
gelisme ulusal strateji ile Demir Ipek Yolu Projesi’nin Tiirkiye giizergahinda yer alan 9
Diizey-2 bolgesi i¢in hazirlanan bdlge planlarinin bolgesel kalkinmaya yonelik strateji ve
kararlarinin Demir Ipek Yolu Projesi ile iligkisi irdelenmistir.

4.1. Bolgesel Gelisme Ulusal Strateji Belgelerinde Demir ipek Yolu Projesi

Tiirkiye’de bolge plani ¢aligmalarini yonlendirmek iizere 2014-2023 ve 2024-2028
donemine iliskin temel stratejileri belirleyen iki Bolgesel Gelisme Ulusal Stratejisi
(BGUS) yiiriirlige girmistir.

2014-2023 dénemine iliskin BGUS belgesinde, Demir Ipek Yolu Projesi ile Tiirkiye’nin
ulastirma ve lojistik konusunda 6neminin artacag vurgulanmis ve Demir Ipek Yolu’nun
Tiirkiye giizergahi “Hizli Tren Demir Yolu Hatt1” olarak gosterilmistir (Sekil 4a). S6z
konusu giizergah boyunca metropol ve turizm niteligi 6ne ¢ikan illerin birbirine entegre
edilecegine yonelik stratejiler gelistirilmigtir (Kalkinma Bakanligi, 2016).

2024-2028 donemine iliskin BGUS belgesinde ise Bakii-Tiflis-Kars Demiryolu Hatti ile
kiiresel ticaret yollari ve uluslararasi lojistik koridorun entegrasyonunun Tiirkiye
agisindan stratejik oldugu vurgulanmis ve Demir Ipek Yolu’nun Tiirkiye giizergahi “Hizli
Tren Hattr” ve “Ana Gelisme Koridoru” olarak gosterilmistir (Sekil 4b). Glizergah
boyunca yer alan illerin lojistik merkez rollerinin gii¢lendirilmesine yonelik stratejiler
gelistirilmistir (Sanayi ve Ticaret Bakanligi, 2024).

Her iki BGUS belgesinde de Demir Ipek Yolu Projesi’nin bolgesel gelisime etkisine
yonelik herhangi bir degerlendirmeye yer verilmedigi tespit edilmistir.
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Sekil 4. BGUS 2014-2023 (a) ve 2024-2028 (b) mekansal gelisim semalar1 ve Demir Ipek Yolu
(Kaynak: Kalkinma Bakanligi, 2016; Sanayi ve Ticaret Bakanligi, 2024.)

4.2. Bolge Planlarinda Demir ipek Yolu Projesi

Demir Ipek Yolu’nun Tiirkiye giizergdhindaki 9 Diizey-2 bdlgesinin 2014-2023 ve 2024-
2028 bolge planlari, dort faktor ekseninde sorgulanmistir:

e Bir Kusak Bir Yol Girisimi, Orta Koridor ya da Demir Ipek Yolu ifadelerinin
dogrudan ya da dolayli olarak yer alma durumu

Demir Ipek Yolu bilesenlerinin (hizli tren hatti, lojistik bolge vb.) gdsterimi
e Demir ipek Yolu ve bilesenleriyle ilgili hedef, strateji ve kararlar
Demir Ipek Yolu’nun bdlgesel gelisime etkisine dair yapilan dngériiler
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Bolge planlan iizerinden yapilan irdelemeden elde edilen bulgular, biitiinciil olarak
asagida aktarilmaktadir (Sekil 5).

TRA2 (Agri-Ardahan-Igdir-Kars) Bolgesi
“Tiirkiye’nin Kafkasya ve Orta Asya’ya agilan ve ayni zamanda cografi konumu geregi Demir Ipek
Yolu’nun Tiirkiye’ye giris noktas1”

2014-2023 Bolge Plani 2024-2028 Bolge Plani
Bir Kusak Bir Yol Bakii-Tiflis-Kars
Girisimi, Orta Koridor demiryolu ile Orta
ya da Demir Ipek Yolu Koridor iizerinde
ifadeleri yer almiyor TRAZ2’nin roliiniin

artti1 vurgusu

TRAZ2’nin Ankara—
Marmara ve
Kafkasya/Orta
Asya arasinda
lojistikte “Koprii”
rolii vurgusu
Bakii-Tiflis-Kars

Londra—Pekin
demiryolunun TRA2’yi
Tiirkiye’nin Orta Asya
ve Kafkasya’ya acilan
lojistik koprii yapacag:
vurgusu

Giizergah iizerinde yer
alan Kars igin ticaret,

hizmet, tarima dayali demiryolunun
sanayi ve lojistik Hopa ve Trabzon
4 " e | islevleri barmdiran bir i Limanlarma

b A erkez tanimlamast ' baglanmasi ongorii
Demir Ipek Yolu Demir Ipek Yolu
giizergahmm “Mevcut giizergahmm “Hizli
Tren Hatt1” olarak Tren Hatt1” olarak
gosterimi gosterimi

TRAT1 (Erzurum—Erzincan—-Bayburt) Bolgesi

2014-2023 Bolge Plani 2024-2028 Bolge Plani

Sekil 5. Diizey-2 bdlgelerinin bélge planlarinda Demir Ipek Yolu ve bilesenleri
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Bir Kusak Bir Yol Girisimi ve Orta Koridor
ifadeleri yer almiyor

Ipek Yolu ifadesi bolgenin tarih ticaret yollar:
tizerindeki konumu tizerinden tarihsel ve turizm
baglaminda yer altyor

TRA1 bolgesinin dogu-bati demiryolu omurgasina
eklemlenmesine yonelik hedefler tanimlanmis
Sivas—Kars demiryolu ile TRA1’in Orta Koridor’da
stratejik i¢ halka haline gelecegi vurgusu
Ankara—Sivas yiiksek hizli tren hatti ile Erzincan’in
Ankara ve Marmara Bélgesi ile erisim siiresinin
onemli 6l¢iide kisalacagi ve Erzincan’in Ankara ve
Istanbul’un ekonomik hinterlandina dahil olacag1

Demir Ipek Yolu ile ilgili gosterim yer almamakta

Tiirkiye’nin “Orta Koridor” 6nceligi (Trans-
Hazar rotasi) vurgusu

Erzurum—Kars hizli demiryolu hattinin
tamamlanmasiyla, Bakii-Tiflis-Kars demiryolu
hattinin batiya entegrasyonunun gii¢lenecegi
ve TRA1’in Avrasya lojistik zincirinin pargasi
olacag1 vurgusu

Bakii-Tiflis-Kars Hizli Tren hatt1 ile TRA1’nin
dogu-bat1 omurgasina baglanmasi vurgusu
Bakii-Tiflis-Kars demiryolunun Ardahan
iizerinden Hopa’ya, Erzurum-Bayburt-Trabzon
hizli tren hatt1 projesiyle de Trabzon Limani’na
baglanmasi

“Bakii-Tiflis-Kars Demiryolu”nun gdsterimi

TR72 (Kayseri-Sivas-Yozgat) Bolgesi

2024-2028 Bolge Plani

2014-2023 Bolge Plani

Bir Kusak Bir Yol Girisimi, Orta Koridor ya da
Demir Ipek Yolu ifadeleri yer almiyor

Sadece TR72 bolgesinin dogu-bat1 hizli
demiryolu omurgasina eklemlenmesi vurgusu

Demir Ipek Yolu giizergahi icin “Metropollerle
Etkilesimi Giiglendirilecek Aks” tanimlamasi

Yerkdy (Yozgat) ve Sivas’ta hizli tren agia
entegre sekilde planlanan lojistik bolgelerin, Orta
Koridor’un i¢ omurgast roliinii gliglendirecegi
vurgusu

Demir Ipek Yolu projesi ve bilesenleri ile ilgili
olarak herhangi bir gosterim yer almamakta

Sadece birer kez Orta Koridor ve Demir Ipek
Yolu’na atif var

Bakii-Tiflis-Kars demiryolunun Orta Koridor’da

TR72’nin dogu-bat1 eksenindeki uluslararasi
lojistik agindaki transit hub rolii
Kayseri-Bogazkoprii ve Sivas Lojistik Thtisas
Bolgesi projelerinin, TR72 bdlgesinin rekabet
edebilirligi ve bolge ekonomisi iizerinde olumlu
etkiler olugturacagi vurgusu

Demir Ipek Yolu projesi ve bilesenleri ile ilgili
olarak herhangi bir gésterim yer almamakta

Sekil 5 (Devam). Diizey-2 bélgelerinin blge planlarinda Demir Ipek Yolu ve bilesenleri
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TR71 (Aksaray-Kirikkale-Kir

sehir-Nevsehir-Nigde) Bolgesi

2014-2023 Bolge Plani

2024-2028 Bolge Plani

Bir Kusak Bir Yol
Girigimi, Orta
Koridor ya da Demir
Ipek Yolu ifadesi yok

TR71 bolgesinin
Ankara—Sivas YHT
hatt1 ile ulusal yiiksek
hizli tren agina
baglanacagi vurgusu

Demir Ipek Yolu ile
ilgili gosterim yok

Bir Kusak Bir Yol
Girigimi, Orta Koridor
ya da Demir Ipek Yolu
ifadesi yok

: Ankara—Sivas YHT ile

=2 &9 | Edirne-Kars aksinda
4 hizli demiryolu

omurgasi vurgusu

“Demir Ipek Yolu” ve
“Yiiksek Hizli Tren
Hatt1” gosterimi

TR51 (Ankara) Bolgesi

2014-2023 Bolge Plani

L

o
m
o

2024-2028 Bolge Plani

B R

Bir Kusak Bir Yol Girigimi, Orta Koridor ya da
Demir Ipek Yolu ifadeleri yer almiyor
Ankara—Sivas Yiiksek Hizli Treni ile Kirikkale—
Yozgat-Sivas aksinda tedarik zinciri ve turizm
akimlarinin derinlesecegi vurgusu

Demir Ipek Yolu projesi ve bilesenleri ile ilgili
olarak herhangi bir gdsterim yer almamakta

Bir Kusak Bir Yol Girigimi, Orta Koridor ya da
Demir Ipek Yolu ifadeleri yer almiyor
Ankara’nin mevcut hizli tren hatlart ve Ankara—
Istanbul Siirat Demiryolu ile ulusal yiiksek hizl
tren aginin “merkezi” olacag1 vurgusu

Demir Ipek Yolu’nun “Yiiksek Hizli Tren Hatt”
ve “Ankara-Istanbul Siirat Demiryolu” gosterimi

TR41 (Bursa—Eskisehir—Bilecik) Bolgesi

2014-2023 Bolge Plani

2024-2028 Bolge Plani
= =

Sekil 5 (Devam). Diizey-2 bélgelerinin bélge planlarinda Demir Ipek Yolu ve bilesenleri
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Bir Ku§ak Bir Yol Girisimi, Orta Koridor ya da
Demir Ipek Yolu ifadeleri yer almiyor

I¢ Anadolu ile Marmara arasinda lojistik koridor
niteligi vurgusu

Ankara—istanbul yiiksek hizli tren hattina
“durak” iglevi ile dahil olan Eskisehir ve
Bilecik’in iist kademe hizmetlere erisim avantaji
Eskisehir-Istanbul Hizli Tren Hatti’nin “Yiiksek
Hizli Tren Projesi” olarak gosterimi

Bir Kusak Bir Yol Girisimi, Orta Koridor ya da
Demir Ipek Yolu ifadeleri yer almiyor

Hizlt Tren Hatti’nin bélge liman-lojistik merkez-
OSB baglantilarinin etkinlestirilmesi vurgusu
Rayli sistemler imalatinin kiimelendigi ve
uzmanlastig1 Eskisehir’in, Demir ipek Yolu rayli
sistemler tedarik zincirinde kilit rol iistlenmesi
Eskisehir-istanbul Hizli Tren Hatt1'nin
“Demiryolu Hatt1” olarak gosterimi

TR42 (Kocaeli—Sakarya—Diizce—Bolu—Yalova) Bolgesi

Bir Ku§ak Bir Yol Girisimi, Orta Koridor ya da
Demir Ipek Yolu ifadeleri yer almiyor

Ankara—istanbul YHT baglantilari iizerinden
lojistik aks vurgusu

Eskisehir-Istanbul YHT giizergahindaki Izmit-
Gebze aks1 “Endiistriyel Gelisme Odag1”

Bir Kusak Bir Yol Girigimi, Orta Koridor ya da
Demir Ipek Yolu ifadeleri yer almiyor

Demir Ipek Yolu igin yesil ve intermodal nitelikli
“uluslararast lojistik koridor” vurgusu
[zmit-Gebze aks1 i¢in “Sanayi Gelisim Koridoru”
ve “Lojistik Koridor” tanimlamalari

TR10 (istan

bul) Bolgesi

Bir Ku§ak Bir Yol Girisimi, Orta Koridor ya da
Demir Ipek Yolu ifadeleri yer almiyor

Hizli tren hatlarmim Istanbul'un uluslararas
aktarma merkezi rolinii giiglendirmesi vurgusu

Demir Ipek Yolu giizergahi boyunca “Kentler

Arasi Etkilesim Koridoru” tanimlamasi

Istanbul’u uluslararasi demiryolu agina baglayan
“Bir Kusak Bir Yol — Orta Koridor” vurgusu

Halkali-Kapikule hizl1 tren hattinin Istanbul’un
ulus Gtesi bolgesel 6nemini arttiracagi vurgusu

Hizli tren hatlarinin “Marmaray-Yiiksek Hizli
Tren Hatt1” olarak gosterimi

TR21 (Edirme— Kirklareli-Tekirdag) Bolgesi
“Cografi konumu geregi Demir Ipek Yolu’nun Tiirkiye’den ¢ikis noktas1”

2014-2023 Bolge Plani

2024-2028 Bolge Plani

Sekil 5 (Devam). Diizey-2 bélgelerinin blge planlarinda Demir Ipek Yolu ve bilesenleri
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Bir Kusak Bir Yol Girisimi, Orta Koridor ya da TR21’i uluslararasi demiryolu aglarina baglayan
Demir Ipek Yolu ifadeleri yer almiyor “Bir Kusak Bir Yol — Orta Koridor” vurgusu

Istanbul-Edirne Hizli Tren Hatt: istasyonlarmin Istanbul-Edirne Hizli Tren Hatt1 ile TR21’in ulus
cevresinin yeni gelisim odaklari olacagi vurgusu Otesi bolgesel lojistik iis olacagi vurgusu

Sekil 5 (Devam). Diizey-2 bolgelerinin bblge planlarinda Demir Ipek Yolu ve bilesenleri (Kaynak:
TRA1, TRA2, TR10, TR21, TR41, TR42, TR51, TR71 ve TR72’nin 2014-2023 ve 2024-2028 bolge
plani raporlarindan yararlanilarak yazar tarafindan hazirlanmstir.)

4.3. Demir ipek Yolu Projesi’nin Siirdiiriilebilir ve Yenilik¢i Kalkinma Odakh
Bolgesel Doniisiime Etkisi

Demir Ipek Yolu’nun Tiirkiye giizergahinda yer alan 9 Diizey-2 bdlgesinde 2023 y1li sonu
itibari ile yaklasik 37,6 milyon (Tiirkiye niifusunun %44’ii) yasamaktadir (TUIK, 2023).
Diger taraftan, incelenen 9 Diizey-2 bdlgesinin toplam alan biiyiikligii 270 bin km? olup;
Tiirkiye yiizolclimiiniin %34,4’line karsilik gelmektedir. Bu baglamda, Tiirkiye nin
dengeli bolgesel kalkinmasi igin kritik 6neme sahip olan s6z konusu Diizey-2 bdlgelerinin
stirdiiriilebilir ve yenilik¢i bolgesel kalkinmasina etkisine yonelik olarak ii¢ eksende
irdeleme yapilmistir:

e Diizey-2 bolgelerinin bdlge planlarinda siirdiiriilebilir ve yenilik¢i bolgesel
kalkinma bilesenlerinin yer alma durumu

e  Sirdiiriilebilir ve yenilik¢i kalkinma bilesenlerine yer verilen bolge planlarinda,
s6z konusu bilesenlerle Demir Ipek Yolu ve bilesenleri (hizli tren hatlari, lojistik
bdlge vb.) iligkisinin kurulup kurulmadigi

e Diizey-2 boélgelerinin siirdiiriilebilir ve yenilik¢i kalkinma bilesenleri agisindan
gelisim durumu

Demir Ipek Yolu giizergadhinin bati ve orta kesimlerinde yer alan TR21, TR10, TR41,
TR42 ve TR51’in 2024-2028 donemi bdlge planlarinda siirdiiriilebilir ve yenilik¢i
bolgesel kalkinma konusu o6zellikle strateji boyutunda daha goriiniir bir sekilde yer
almaktadir. Bununla birlikte, TR10 (istanbul) ve kismen TR21 (Trakya) disindaki bélge
planlarinin genelinde siirdiiriilebilir ve yenilik¢i bolgesel kalkinma bilegenlerine yonelik
kararlar yetersiz kalmaktadir.

Siirdiiriilebilir ve yenilik¢i kalkinma bilesenlerine yer verilen bolge planlarinda, séz
konusu bilesenlerle Demir Ipek Yolu ve bilesenleri (hizhi tren hatlar, lojistik bolge vb.)
iligkisinin kurulma durumu irdelemesinden elde edilen bulgulara gore;
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e TR41 (Bursa—Eskisehir—Bilecik) 2024-2028 bolge planinda lojistik ve ulasim
baglantilarinin gelistirilmesinde yesil ve dijital doniisiim 6ne ¢ikarilmistir.

e TR42 (Kocaeli-Sakarya—Diizce—Bolu—Yalova) 2014-2023 bdlge planinda Demir
Ipek Yolu ile iliskilendirilerek izmit Korfezi limanlar ve demiryolu baglantilar:
iizerinden kurgulanan “lojistik omurga” kavrami; 20242028 bolge planinda “yesil
ve intermodal uluslararasi koridor” kavramina evrilmektedir. Ayrica 2024-2028
bolge planinda yesil lojistik ile liman—demiryolu entegrasyonunda enerji
verimliligi hedefleri 6ne ¢ikarilmistir.

e TR21 (Edirne-Kirklareli-Tekirdag) 20242028 bélge planinda, Istanbul-Edirne
hizli tren hatt1 ile entegrasyonu Ongoériillen limanlarin yesil liman konseptine
gecislerinin onceliklendirilmesi kararina yer verilmistir.

Aragtirma kapsaminda Demir ipek Yolu giizergahindaki Diizey-2 bdlgelerinin, Demir
Ipek Yolu igin stratejik dnemdeki Marmaray’in faaliyete gegtigi 2013 yili baglangig yilt
olarak almarak, 2013-2023 doneminde siirdiiriilebilir ve yenilik¢i kalkinma gostergeleri
acisindan nasil bir gelisim gosterdigi irdelenmistir.

Bolgesel kalkinmanin 6lgiilmesine yonelik yapilan galigmalarda genel olarak Gayri Safi
Yurti¢i Hasila, kisi basia diisen milli gelir, is giiciine katilim, igsizlik, uluslararasi ticaret,
dogrudan sermaye yatirimi gibi bolgelerin refah durumu ile insani gelismisligine yonelik
gostergeler kullanilmaktadir.

S6z konusu irdeleme, siirdiiriilebilir ve yenilikei bolgesel kalkinma boyutuna tasindiginda
ise yenilenebilir enerji, diisik karbon ekonomisi, Ar-Ge harcamalari, yenilik
ekosistemleri, mekansal adalet, bolgelerin ekonomik, sosyal ve c¢evresel soklara
adaptasyon yetenekleri gibi gostergeler de devreye girmektedir.

Bu dogrultuda, GSYH, kisi basina GSYH, net ihracat, disa agiklik orani, GSYH iginde
sanayi sektori agirligi, isgiiciine katilim orani, issizlik orani, GINI katsayisi, SEGE
Endeksi, Ar-Ge yogunlugu, yiiksek teknoloji iiretim ihracat oram1, KOBI girisimcilik orani
ve genis bant baglant1 ile internet erisim orani olmak iizere 13 gosterge kullanilarak, Demir
Ipek Yolu giizergahindaki Diizey-2 bolgelerinin gelismislik durumu incelenmistir. Veriler
TUIK’in bdlgesel istatistiklerinden derlenmistir. Dogrudan verisi olmayan Disa Agiklik
Orani (ihracat+ithalat) /GSYH; Ar-Ge Yogunlugu ise Ar-Ge harcamalari/GSYH
formiilasyonu ile hesaplanmustir.

10 yillik stiregte —TR10 hari¢ olmak iizere— GSYH ve net ihracat gostergeleri agisindan
kayda deger gelisimi TR72 gostermistir. Kisi basina diisen gelir agisindan higbir bolgede
kayda deger bir gelisimden bahsetmek s6z konusu degildir. Bolgelerin kiiresel deger
zincirlerine katilim diizeyini gosteren disa aciklik orani agisindan sadece TR42’nin
%50’nin tlizerine ¢ikabildigi, kiiresel deger zincirine eklemlenme konusunda oldukca
iddiali hedefler koyan TR51 ve TR21 dahil diger bolgelerin kotii performans gostermeye
devam ettigi goriilmektedir. Ekonominin {iretim tabanli bir yapiya sahip olup olmadigini
ifade eden “GSYH icinde sanayi sektoriiniin pay1” gostergesi, on yillik stirecte higbir
bolgede “sanayilesme” adna kayda deger bir gelisme yasanmadigini gostermektedir
(Tablo 1).
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Tablo 1. Ekonomik gostergelerde Diizey-2 bolgelerinin gelisim performansi

GSYH Kisi bagi Net ihracat Disa agiklik . GSYH

Diizey2 (milyar USD) GSYH \ilyar USD) Oraniiginde sanayi
(USD) (%) pay1 (%)

2013 2023 2013 2023 2013 202320132023 2013 2023

TRA2 78 124 5341 5885 01 -0l 4 2 35 46
TRAI 131 118 8370 8019 00 -0, 1 1 95 106
TR72 310 765 9665 9702 03 20 12 7194 205
TR71 2109 291 8654 9732 01 0l 3 5163 201
TR51 1153 1070 18362 18655  -3.7  -44 15 28 168 183
TR41 739 625 14375 13926 14 24 27 45 344 341
TR42 682 788 15926 17294 29 28 39 54 350 352
TRIO 2684 3400 20.883 21741 -645 -763 8 97 174 154
TR21 21 404 14168 15187  -1.0 02 23 17 364 380

9 Bolge  621,3 758,4  12.860  13.349 -70,1 -79,0 49 59 21,5 20,1
Tiirkiye  831,0 1,118, 12.582  13.243 -99,3 -106 51 55 19,7 193

Kaynak: TUIK, Bolgesel Istatistik verilerinden yararlamlarak yazar tarafindan hazirlanmstir
(Tiirkiye Istatistik Kurumu, 2025).

Sosyal gostergeler kapsaminda; isgiiciine katilim oraninda batidaki bolgelerde iyilesme
olsa da igsizlik oraninda tiim bolgelerde kotliye gidis yasanmigtir. Gelir dagilimi
esitsizligini 6lcen “GINI katsayisi” gostergesinde genel olarak 2014’te “orta diizey
esitsizlik (0,30 — 0,40)” seviyesinde olan bolgeler, 2023°te TR41 ve TR42 harig¢ “yiiksek
esitsizlik (0,40 — 0,50)” seviyesine gerilemistir. SEGE endeksinde de “en yiiksek
gelismiglik” seviyesini koruyan TR10 hari¢ tiim bolgeler en az bir gelismislik kademesi
gerilemigstir (Tablo 2).

Tablo 2. Sosyal gostergelerde Diizey-2 bolgelerinin gelisim performansi

Diizey-2 . I§gﬁcﬁone Issizlik orz;nl GINI SEGE endeksi
Bolgeleri atilim (%) (%) katsayis1

2013 2023 2013 2023 2014 2023 2011 2022
TRA2 59,5 53,5 6,7 11,5 0,36 0,41 4 Kademe  6.Kademe
TRA1 50,5 51,3 6,6 7,3 0,42 0,40 4.Kademe 5.Kademe
TR72 50,7 50,7 9,6 9,2 0,38 0,41 3. Kademe 4.Kademe
TR71 48,2 48,9 6,5 8,6 0,35 0,42 3 Kademe 5Kademe
TR51 49,5 54,6 10,2 11,2 0,38 0,43 1.Kademe 2.Kademe
TR41 50,0 55,2 7,0 8,2 0,36 0,38 1.Kademe 2.Kademe
TR42 54,8 58,2 9.8 9,0 0,34 0,35 1.Kademe 2.Kademe
TR10 52,2 57,0 11,2 8,9 0,36 0,42 1.Kademe 1.Kademe
TR21 54,9 59,0 7,5 7,6 0,34 0,40 2.Kademe 3.Kademe

Bolge ort. 52,3 54,3 8,3 9,1 0,37 0,40 - -
Tiirkiye 50,8 53,3 9,7 9,4 0,38 0,42 - -

Kaynak:.TUiK, Bolgesel Istatistik verilerinden yararlanilarak yazar tarafindan hazirlanmgtir
(Tirkiye Istatistik Kurumu, 2025).

Bolgelerin yenilikgilik kapasitesini 6lcen Ar-Ge harcamalarinin GSYH i¢indeki oraninda
bolgelerin gosterdigi gelisim; AB hedefi (%3), OECD ortalamasi (%2,5) ve Giiney Kore
(%4-5), Japonya, Almanya ve ABD (%?3) ile kiyaslandiginda oldukga diisiiktiir. Bu durum,
TR51 disindaki bolgelerde geleneksel, diisiik teknolojili tiretim yapisinin devam ettigini
gostermektedir. Benzer sekilde, 2023 yili “yiiksek teknolojili iiretim ihracat oran1” verileri
de TR51 ve TR41 digindaki bolgeler igin bu tespiti desteklemektedir. Bolgesel kalkinmada
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ekonomik dinamizmin ve yeni ig kurma egiliminin gdsteren ve OECD degerlerinin %5-
10 arasinda oldugu “KOBI girisimcilik oram” agisindan TR51, TR41 ve TR42’de
girisimcilik kiltliriniin normal/istikrarli, TR10 hari¢ diger bolgelerde ise girisimcilik
ekosisteminin zayif olma durumunun degismedigi goriilmektedir. Genis bant baglantiyla
internet erigim oraninda artis olsa da diger yenilik gdsterge performans diizeyleri dikkate
alindiginda, genig bant internet kullaniminin, ekonomiye etkisinin ¢ok sinirl diizeyde
kaldig1 soylenebilir (Tablo 3).

Tablo 3. Yenilik gostergelerinde Diizey-2 bolgelerinin gelisim performansi

Yiiksek teknolojili KOBI Genis bant
. Ar-Ge P c - .

Diizey-2 sunlus iiretim ihracat girisimcilik  baglantiyla internet
Bolgeleri yoguniugu oran1 (%) oran1 (%) erigim orani (%)
2013 2023 2013 2023 2014 2023 2011 2022

TRA2 0,09 0,14 NA 0 0,8 0,4 34,6 86,6
TRA1 0,15 0,20 NA 0 0,8 0,8 34,6 86,6
TR72 027 037 NA 0,2 2,4 2,5 41,4 89,6
TR71 024 0,34 NA 0,1 1,5 1,6 41,4 89,6
TRS51 1,05 1,50 NA 12,0 7.4 79 50,5 94,2
TR41 047 0,62 NA 11,0 5,1 5.4 54,3 93,7
TR42 0,62 092 NA 0,5 4,4 4,8 54,3 93,7
TR10 0,68 0,82 NA 50 259 273 62,8 97,1
TR21 032 043 NA 0,6 2,1 22 51,7 85,8
Bolgeort. 043 0,59 NA 33 5,6 5,9 47,3 90,8
Tiirkiye 0,94 1,42 NA 36 503 528 46,5 92,0

Kaynak: TUIK, Bolgesel Istatistik verilerinden yararlamlarak yazar tarafindan hazirlanmistir
(Tiirkiye Istatistik Kurumu, 2025).

Ozetle, ekonomik, sosyal ve gelismislik gostergeleri birlikte degerlendirildiginde, diger
sekiz bdlgeden ayr1 dinamiklere sahip TR10 (Istanbul) hari¢ olmak iizere, Demir Ipek
Yolu giizergdhinda yer alan higbir bolgede genel olarak kayda deger bir gelismeden
bahsetmek s6z konusu degildir.
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Konut Kullanim Yogunlugunun Ol¢iilmesinde Yeni Arayislar

O. Burcu Ozdemir Sar1', Esma Aksoy Khurami?, Nil Uzun?, F. Yagmur Ozgiir?,
Ilayda Zelal Akin 5, Zeynep Namhikaya °

Oz: Konut kullanum yogunlugu, hane halklarinin mekdnsal ihtivaglarmmn, oturduklart konutun
fiziksel kapasitesi ile ne élciide karsilandigini degerlendiren bir géstergedir. Iigili akademik
yazinda, aswi kalabaliklik ve diisiik kullanim yogunlugu ikiligi iizerinden ele alinmaktadir. Bu
calismada, Tiirkiye ozelinde konut kullamim yogunlugunu degerlendirebilecek yeni bir yaklasim
gelistirmek amacglanmaktadr. Bu dogrultuda, uluslararasi yazinda en c¢ok benimsenen
yontemlerden olan Eurostat yaklagimi (6znel ve nesnel gostergeler), Ingiliz yaklasimi (oda bazli ve
alan bazly) ve Amerikan Kalabahklik Endeksi, Tiirkiye Istatistik Kurumu nun 2021 yih Gelir ve
Yasam Kogsullart Aragtirmast ham verileri kullanilarak incelenmistiv. Calismanin bulgular, Tiirkiye
icin baglamsal farkliliklar: dikkate alan bir konut kullanim yogunlugu él¢iitiine ihtiyag duyuldugunu
ortaya koymaktadr.

Anahtar Kelimeler: Asiri kalabaliklik, diistik kullanim yogunlugu, hane-konut eslesmesi.

Abstract: Housing occupation density assesses how well the spatial needs of households align with the
physical capacity of their dwellings. Academic literature typically address it through the overcrowding-
underoccupation dichotomy. This study proposes a novel approach to assessing housing occupation
density in Tiirkiye. Accordingly, widely adopted international approaches such as the Eurostat
approach (subjective and objective indicators), the British approach (room-based and space-based),
and the American Crowding Index are examined using raw data from the 2021 Income and Living
Conditions Survey of the Turkish Statistical Institute. The findings indicate a need for an alternative
housing occupation density metric that accounts for contextual particularities in Tiirkiye.

Keywords: Overcrowding, underoccupation, household-dwelling mismatch.

1 Orta Dogu Teknik Universitesi, Sehir ve Bélge Planlama Béliimii, bozdemir@metu.edu.tr
2 Mugla Sitki Kogman Universitesi, Sehir ve Bolge Planlama Boliimii, esmaaksoy@mu.edu.tr
3 Orta Dogu Teknik Universitesi, Sehir ve Bolge Planlama Boliimii, duruoz@metu.edu.tr
4 Orta Dogu Teknik Universitesi, Sehir ve Bolge Planlama Boliimii, yozgur@metu.edu.tr
5 Orta Dogu Teknik Universitesi, Sehir ve Bolge Planlama Bolimii, zelal. akin@metu.edu.tr
6 Orta Dogu Teknik Universitesi, Sehir ve Bolge Planlama Boliimii,
zeynep.namlikaya@metu.edu.tr

64



1. GiRiS

Konut kullanim yogunlugu, hane halklarinin mekansal ihtiyag¢larinin yasadiklari konutun
fiziksel kapasitesi ile ne 6l¢lide karsilandigini degerlendiren bir gostergedir. Akademik
yazinda ve politika belgelerinde konu genellikle asir1 kalabaliklik ve diisiik kullanim
yogunlugu ikiligi {izerinden ele alinmaktadir. Asir1 kalabaliklik, en genel tanimiyla,
konutun kapasitesinin (oda, yatak odasi veya taban alani cinsinden) konutta yasayan
kisilerin ihtiyacin1 karsilamaya yetmemesi durumudur (WHO, 2018). Diisiik kullanim
yogunlugu ise hane halkinin yasadig1 konutta ihtiyacinin tizerinde bir alana sahip olmasi
anlamina gelir (Eurostat, 2025). Her iki durum da hane-konut eslesmesi a¢isindan sorun
olarak goriilmektedir. Asir1 kalabaliklik 6zellikle saglik ve egitim alanlarinda olumsuz
etkiler yaratirken (Myers vd., 1996; Lopoo ve London, 2016), diisiik yogunlugun kaynak
verimsizligi ve ekonomik maliyetler agisindan sorun dogurdugu bilinmektedir (Bagher
vd., 2025). Bu nedenle Birlesik Krallik, Kanada, Avustralya ve Amerika Birlesik
Devletleri gibi pek ¢ok iilke konut kullanim yogunluguna iligskin standartlar gelistirmistir.

Tiirkiye’de, konut kullanim yogunluguna iliskin herhangi bir standart bulunmamaktadir.
Imar mevzuatinda yeni yapilacak konutlarda farkli kullanim amacina sahip odalar igin
fiziksel 6l¢iiler tanimlanmis olsa da hane-konut eslesmesi temelli bir diizenleme mevcut
degildir. Giincel hane halk: biiyiikliigi egilimleri ve mevcut konut stokunun &zellikleri
incelendiginde, iilke kosullarmma uygun bir standardin gelistirilmesine ihtiya¢ oldugu
goriilmektedir. 2000 sonrast donemde 1 ve 2 kisilik hanelerin oranmnin artis egilimi
gosterdigi, diger biiyiikliik kategorilerinin ise azaldig1 bilinmektedir (Ozdemir Sar1, 2022).
Konut arz1 incelendiginde, yap: ruhsati istatistikleri yillar i¢inde konut biiyiikliigiinde
smirl bir diisiise isaret etse de tiretim hacmindeki dalgalanmalar ve mevcut stok ig¢inde
yeni lretimin gorece diisiik pay1 nedeniyle konut stokunun demografik degisime uyum
saglayamadigi goriilmektedir. Tiirkiye’de konut stokunun yaklasik %85’ini 3 ve 4 odali
konutlar olustururken, ortalama konut biiyiikliigii ise yillar i¢inde artmistir (Ozdemir Sar,
2022).

Ote yandan, Avrupa Birligi Istatistik Ofisi (Eurostat) verilerine gére 2021 yili itibariyle
Tiirkiye niifusunun %39,1°1 asir1 kalabalik, %10,5°1 ise diisiik konut kullanim yogunlugu
kosullarinda yasamaktadir. Ancak Tiirkiye’deki mevcut hane halki yapist ve konut stoku
ozellikleri dikkate alindiginda, bu oranlarin iilke baglaminda yeniden agiklanmaya ihtiyag
duydugu anlagilmaktadir. Bu nedenle, calismanin amaci Tiirkiye 6zelinde konut kullanim
yogunlugunu degerlendirebilecek yeni bir yaklagim gelistirmektir. Bu dogrultuda,
uluslararasi yazinda en yaygin kullanilan bes 6lgme yontemi Tiirkiye verileri {izerinden
incelenmistir. Bu yontemler; Eurostat yaklasimi (6znel ve nesnel gostergeler), ingiliz
yaklasimi (oda bazli ve alan bazli) ve Amerikan Kalabaliklik Endeksi’dir. Analizlerde,
Tiirkiye Istatistik Kurumu’nun (TUIK) 2021 yilina ait Gelir ve Yasam Kosullari
Arastirmas1 ham verileri kullanilmistir. Bu veri seti ayn1 zamanda Eurostat istatistiklerine
temel olusturan veri setidir. Calisma kapsaminda her yonteme ait degiskenler bu veriden
iretilmis, yaklagimlarin birbiriyle uyumu degerlendirilmis ve Tirkiye baglaminda
dikotomik sonuglar tiretmeyen bir konut kullanim yogunlugu 6lgiitii gelistirme olanag:
tartigtlmisgtir.

Caligmanin takip eden boliimlerinde Oncelikle konut kullanim yogunlugu konusunda
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farkli tlkelerin benimsedigi standartlar ve yogunlugu 6lgmek igin kullanilan farkli
yontemler irdelenmekte, sonrasinda bu c¢alismada kullanilan veri ve ydntem
tanitilmaktadir. Bulgulara dair tartigmay1 takiben ¢aligma, konut kullanim yogunlugunun
6l¢iilmesinde Tiirkiye’ye 6zgii bir yontem Onerisiyle sonuglanmaktadir.

2. ARKA PLAN: STANDARTLAR VE OLCUM YONTEMLERI

Hane-konut eslesmesinin izlenebilmesi i¢in pek ¢ok iilke konut kullanim yogunluguna
iliskin farkli standartlar benimsemistir. Bu standartlarin ¢ogu, konuyu konut bagina diisen
kisi, oda basma diigen kisi ve/veya yatak odasi basina diisen kisi sayis1 gibi Olciitler
iizerinden ele almakta ve sorunun asir1 kalabaliklik boyutuna daha ¢ok odaklanmaktadir
(Office of the Deputy Prime Minister [ODPM], 2004). Bu noktada, yalnizca asir
kalabaliklik ya da diisiik konut kullanim yogunlugunun tanimi degil, ayn1 zamanda hangi
esik degerin asirihigr/diisiik yogunlugu belirlemede sinir kabul edilecegi de lilkeden iilkeye
farklilik gostermektedir. Teknik agidan, oda basina diisen kisi sayis1 veya benzer nitelikli
gostergeler konut kullanim yogunlugunun nesnel Olgiitleri olarak degerlendirilebilir.
Ancak asir1 kalabalikligin (veya diisiik yogunlugun) hangi esik degerle tanimlanacag:
normatif bir degerlendirmeye dayanir. Bu degerlendirme ise toplumun hangi yogunluk
diizeylerini kabul edilemez bulduguna gére sekillenir. Ornegin oda basina diisen kisi sayis1
objektif bir gostergedir; fakat belirli bir degerinin ‘agir1 kalabaliklik® veya ‘diisiik
yogunluk’ standardi olarak kabul edilmesi 6znel bir degerlendirmedir (Myers vd., 1996).

Farkli iilkelerde benimsenen standartlar incelendiginde, kimi zaman oda basina diisen kisi
say1s1 en yalin haliyle kullanilmakta, kimi zaman ise hane kompozisyonu, bireylerin yasi,
akrabalik iliskileri ve konutun oda say1s1/biiylikliigii gibi faktorler de hesaba katilmaktadir.
Omegin, Amerikan Kalabaliklik Endeksi oda basma diisen kisi sayismin 1’i asmasini
kalabalik, 1,5°1 agsmasini ise asirt kalabalik olarak tanimlar. Bu hesaplamaya banyolar,
balkonlar, verandalar, koridorlar ve yarim odalar dahil edilmez (WHO, 2018). Ayrica bu
tiir standartlar, iilkelerdeki demografik yapi, konut stokundaki degisim ve gelir dagilim1
gibi etkenlere bagli olarak zamanla giincellenmektedir (Myers vd., 1996).

Konut kullanim yogunluguna iliskin standartlarda yaklasik yiizyillik bir gegmise sahip
Birlesik Krallik’ta ise yatak odasi basina diisen kisi sayisinin geliskin bir versiyonu
kullanilir. Yatak Odasi Standardi olarak bilinen bu standartlar uyarinca asagidaki
durumlardan her biri i¢in ayr1 bir yatak odasi gereklidir (WHO, 2018):

-birlikte yasayan yetigkin ¢ift,

-21 yag iistii her birey,

-10-20 yas aras1 ayni cinsiyetten iki gocuk,

-10 yasindan kiigiik iki gocuk

-biri 10-20 yas araliginda, digeri 10 yasindan kii¢iik iki ¢cocuk,
-yukaridaki kategorilere girmeyen 21 yas altindaki herhangi bir birey.

Bu kosullar dogrultusunda hanenin fazladan yatak odasina ihtiyact olmasi halinde konut
kullanim yogunlugu ‘asir1 kalabalik’ olarak kabul edilir. Ote yandan, iki veya daha fazla
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yatak odasina sahip haneler ‘diigiik konut kullanim yogunluguna sahip’ olarak
smiflandirilir (Harding, 2007).

Birlesik Krallik’ta benimsenen yaklagimin tiirevlerini Kanada ve Avustralya'da da gérmek
miimkiindiir. Eurostat’in giincel tanim ve standartlar1 da bu yodntemle paralellik
gostermektedir. Bu dogrultuda, Eurostat’a gore uygun konut kullanim yogunlugu su
kosullarla saglanir (WHO, 2018):

-hane halki icin bir oda,

-hanede yasayan her ¢ift i¢in bir oda,

-18 yas iistii her bekar fert igin bir oda,

-12-17 yas arasindaki ayni cinsiyetten bekar iki kisi i¢in bir oda,

-12-17 yas aras1 olup 6nceki kategoriye girmeyen her birey igin bir oda,
-12 yas altindaki her iki ¢ocuk i¢in bir oda.

Bu standartlarin altinda kalan haneler asir1 kalabalik, bu kosullarin {izerinde odaya sahip
olanlar ise diisiik konut kullanim yogunluguna sahip kabul edilir (Eurostat, 2025).

Ancak Eurostat yaklasimi, tiim Avrupa filkelerine yerel kosullar gdzetilmeksizin
uygulandigr igin elestirilmekte; bazi arastirmacilar, asir1 kalabalikligin her tilkenin kendi
toplumsal ve mekansal baglami i¢inde degerlendirilmesi gerektigini savunmaktadir
(Sunega ve Lux, 2016; Hick vd., 2022). Yerel kosullar1 degerlendirmede zaman zaman
hane halklarinin kendi algilarina dayanan 6znel gostergelerden de yararlanilmaktadir.
Avrupa’da en yaygin kullanilan 6znel gostergelerden biri, Eurostat’in AB Gelir ve Yasam
Kosullar1 Arastirmasi (EU-SILC) kapsaminda elde edilmektedir. Bu gostergede hanelere,
yasadiklar1 konutun kullanim alanmin yeterli olup olmadig1 sorulur. Bu gdsterge ile
kullanim alan1 yetersiz bulunan konutlar asir1 kalabalik olarak degerlendirilebilir. Ancak
diisiik konut kullanim yogunlugu, alinan cevabin dikotomik olmasi sebebiyle ‘uygun
yogunluk’ kategorisinden ayirt edilememekte ve birlikte degerlendirilmek durumunda
kalmaktadir.

3. VERi VE YONTEM

Bu ¢aligmada, TUIK tarafindan her yil diizenli olarak yiiriitiilen Gelir ve Yasam Kosullar1
Arastirmast (GYKA) kesit veri seti 2021 yili ham verileri kullanilmigtir. Bu veri setinin
tercih edilmesinin en 6nemli sebebi Eurostat olgiimlerinin GYKA verileri iizerinden
yapiliyor olmasi ve veri igerisinde mekansal farkliliklar1 incelemeye olanak saglayacak
Istatistiki Bélge Birimleri Siniflandirmasi Diizey-2 Bolge kodlarinin sunulmasidir. Bunun
disinda veride oda sayisi, konutun kullanim alani, hane biiyiikliigii, fertlerin medeni
durumu ve yasi gibi konut kullanim yogunlugunun dlgiilmesinde kritik olan degiskenler
de bulunmaktadir.

Calisma kapsaminda incelenen konut kullanim yogunlugu o&lgim ydntemleri ve
gostergeleri Tablo 1’de 6zetlenmektedir. Bu yontemlerin digerlerine tercih edilmesinin en
onemli sebebi uluslararasi yazinda en sik kullanilan yontemler olmas1 ve GYKA verileri
ile incelenebilir olmalaridir. Ornegin, yaygm yéntemlerden biri olan Birlesik Krallik yatak
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odast standardi bu ¢aligmada kullanilmamaktadir ¢linkii bu yaklagim i¢in gereken yatak
odasi sayist veriden temin edilememektedir. Diger yandan, Eurostat’in nesnel gostergesi
Tiirkiye i¢in bilinen tek konut kullanim yogunlugu istatistiklerini sagladigi igin bu
gostergenin ¢alisma kapsaminda degerlendirilmesi 6nemli goriilmistiir. Tablo 1’de
sunulan gostergelerden dort tanesi nesnel, bir tanesi ise &znel gostergedir. Nesnel
gostergelerin tamami ham veri {izerinden yazarlar tarafindan hesaplanarak elde edilmistir.
Oznel gosterge ise GYKA kapsaminda hanelerin kendi beyanlarina dayali olarak oturulan
konutun kullanim alaninin yeterli olup olmadigin1 evet/hayir ikiligi iizerinden hazir bir
degisken olarak sunmaktadir.

Tablo 1. Calismada kullanilan konut kullanim yogunlugu yaklagimlari

Yaklagim Tanim/Standart Yogunluk Tiirii
Hane, hanedeki ¢iftler, 18 yas ve iistiindeki her
bekar birey, 12-17 yas arasindaki ayni cinsiyetten

Eurostat- Nesnel  pekar iki kisi, 12-17 yas aras1 ve bir 6nceki
Gosterge kategoriye girmeyen her bir kisi ve 12 yagindan
kiigiik her iki ¢ocuk i¢in bir oda

Asirt Kalabalik, Uygun,
Diistik Yogunluk

Uygun ve Diigiik
Yogunluk (hane cevabi
evet), Asir1 Kalabalik
(hane cevabi hayir)

Eurostat- Oznel ~ Oturulan konutun kullanim alaninin yeterli olup
Gosterge olmadig1 hanelerin beyanina gore belirlenir

1 odada en fazla 2 kisi, 2 odada en fazla 3 kisi, 3

odada en fazla 5 kisi, 4 odada en fazla 7,5 kisi, 5 ve  Aqiri Kalabalik, Uygun,
lizeri oda varsa oda bagina 2 kisi standarttir. 1 yas  Diigiik Yogunluk

alt1 cocuklar hesaplamada dikkate alinmaz. 1-10 yas

arasindaki ¢ocuklar Y2 olarak hesaplanir.

Ingiliz Yaklasimi-
Oda Bazli

10,22 m*’de en fazla 2 kisi, 8,36-10.21 m*’de en
fazla 1,5 kisi, 6,5-8,35 m?>’de en fazla 1 kisi, 4,65-

Ingiliz Yaklasimi- 6 4 m>de en fazla 0,5 kisi standarttir. 1 yas alti Asirt Kalabalik, Uygun,

Alan Bazh ¢ocuklar hesaplamada dikkate alinmaz. 1-10 yas Disiik Yogunluk
arasindaki ¢ocuklar Y4 olarak hesaplanir.
Ll il oy e R i,
Amerikan kisi/oda >y1 %(alabihk ki i/odz; >$l 5 asirt kalﬁ%ahi( Kalabalik, Uygun,
Yaklagimi § KIS - 8y > Diisiik Yogunluk

kisi/oda < 0,5 diisiikk yogun

Kaynak: Yazarlar tarafindan iiretilmistir.

Bu ¢alismanin amaglari agisindan 6znel gosterge, hanelerin subjektif degerlendirmelerine
dayandigi i¢in iilkenin yerel kosullarini anlamak ve degerlendirmek amaciyla bir standart
olarak kabul edilmistir. Bu sebeple, 6znel gostergedeki evet/hayir ikiliginin asir1 kalabalik,
uygun ve diisiik yogunluk seklinde ayristirilmast gerekmistir. Bu ayristirma i¢in oncelikle
degiskende yer alan hayir cevabi asir1 kalabaliklik kategorisi olarak kabul edilmis ve
ayristirilmis, verinin geri kalani ise uygun ve diigiikk yogunlugu belirleyebilmek i¢in ‘oda
basina diisen kisi sayisi’ ve ‘kisi basina diigen metrekare alan’ degiskenleri iizerinden
kiimeleme analizine tabi tutulmustur. Boylece dikotomik olan 6znel gostergeden 3
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kategorili bir konut kullanim yogunlugu degiskeni iiretilmistir.

Elde edilen ii¢ kategorili 6znel gosterge diger dort nesnel gosterge ile birlikte once uyum
analizine tabi tutulmus, sonrasinda da 26 Diizey-2 Bolgesi iizerinden Oklid mesafe analizi
uygulanmistir. Uyum analizi kapsaminda konut kullanim yogunlugu 6l¢iim ydntemlerinin
birbirleriyle tutarliligt Cramer’s V katsayist kullanilarak iilke geneli igin
degerlendirilmigtir. Cramer’s V, iki kategorik degisken arasindaki iliskinin giiciini
Olemek i¢in kullanilan bir istatistiksel katsayidir ve O ile 1 arasinda deger almaktadir.
Katsay1 0 ise iki degisken arasinda higbir iliski olmadig1 anlami ¢ikarilirken, katsayinin 1
olmas1 mitkemmel bagimlilik (tam iliski) gostermektedir.

Oklid mesafe analizi kapsaminda ise her bir bolge icin farkli dlgiim yontemlerinin
sonuglar ve 6znel gosterge arasindaki mesafe ‘asiri kalabaliklik’ ve ‘diisiik yogunluk’ igin
asagidaki formiil uyarinca olglilmiistiir:

Mesafe= /X", w; x (hy — hy)?

Burada mesafe, farkli 6lciim yontemlerinin sonuglar1 arasindaki Oklid mesafesi; n bolge
sayis1; wi bolgelerin agirliklar: (i, niifus biiyiikligiine dayali); h; asirt kalabalik (ya da
diisiik yogun) konutlarda yasayan hanelerin pay1 ve h, konut alanini bir sorun olarak
algilayan (ya da algilamayan) hanelerin payidir. Uyum analizi ve Oklid mesafe
analizinden elde edilen sonuglar dogrultusunda hangi yontem &znel sonuglara
yakinstyorsa iilke kosullarini temsiliyet kapasitesi daha yiiksek kabul edilerek o yontemle
¢alismaya devam edilmis ve 6znel yontem dogrultusunda se¢ilen yontemin iyilestirilme
potansiyeli tartigilmigtir.

4. BULGULAR

Uyum analizi sonuglarina gére Eurostat 6znel gosterge ile en giiclii iligki kuran (en yiiksek
Cramer’s V degerine sahip) yontem Amerikan yaklagimidir (r=0,63; p<0.01). Bu iligkiyi
sirastyla Ingiliz oda bazli yaklasim (r=0,53; p<0.01), Eurostat nesnel yaklasim (r=0,42;
p<0.01) ve Ingiliz alan bazl yaklasim (r=0,29; p<0.01) izlemektedir. 2 veya 3 kategorili
degiskenlerden olusan tablolar icin Cramer’s V degerinin 0,3’ten biiyiik oldugu durumlar
degiskenler arasi giilii bir iliskiye isaret etmektedir (Cohen, 1988). Dolayisiyla, Ingiliz
alan bazli yaklasim digindaki ii¢ yaklasimin 6znel gdsterge ile oldukg¢a giiclii iligkiler
sergiledigi goriilmektedir.

Uyum analizinde farkli yontemlerin veriyi siniflama konusundaki uzlagsma diizeylerine
bakildiginda ise Ingiliz oda bazli yéntem ile Eurostat 6znel yaklasimin ¢aprazlandiginda
vakalarin %74,4’{inii dogru sinifladigi goriilmektedir. Amerikan yaklasiminda bu oran
%67,9, Eurostat nesnel gostergede ise %64,7°dir. Ingiliz alan bazli ydntem ise sadece
%23,3 oraninda uzlagma saglayabilmistir. Ozetle, uyum analizi sonucunda Eurostat 6znel
yaklasim ile en uyumlu iki yontem Amerikan yaklasimi ve ingiliz oda bazli yaklasim
olarak one ¢ikmaktadir.

Uyum analizini takiben bélge diizeyinde yapilan Oklid mesafe analizi kapsaminda, farkl:
yaklagimlarin 6znel gostergeyle bolgesel diizeyde gosterdikleri mesafe asirt kalabaliklik
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icin Sekil 1°de, diisiik yogunluk i¢in ise Sekil 2°de sunulmaktadir. Her iki sekilde de TR10
Istanbul bdlgesine yer verilmemistir. Bu bélge igin hesaplanan mesafeler oldukga yiiksek
oldugundan grafik okunurlugunu korumak amaciyla Istanbul dislanmistir. Bu baglamda,
iki yontem arasinda Oklid mesafesi ne kadar kiigiikse yontemlerin birbirleriyle uyumu o
kadar yiiksek kabul edilmektedir.

Sekil 1 incelendiginde, Eurostat 6znel gosterge ile arasindaki mesafe en kisa olan
yontemin pek c¢ok bolgede Amerikan yaklasimi oldugu goriilmektedir. 26 bdlgeden
18’inde Amerikan Kalabaliklik Endeksi en iyi performansi gdstermistir. Bolge agirlikl
mesafelerinin toplami {izerinden yapilan global 6l¢ciimde Amerikan yaklagimi 5,70 ile
Eurosat 6znel gostergeye en yakin degeri verirken, Eurostat nesnel gostergenin mesafesi
11,54, ingiliz oda bazli yaklagimm mesafesi 11,56 olarak dl¢iilmiistiir. Ingiliz alan bazl
yaklagim ise 14,25 degeriyle karsilastirilan yontemler arasinda Eurostat 6znel gostergeye
en uzak kalan yaklagimdir.

30
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——D1 (Eurostat 6znel - nesnel) — - D2 (Eurostat 6znel - ingiliz oda)

D3 (Eurostat éznel - Ingiliz alan) = = = D4 (Eurostat éznel - Amerikan)

Sekil 1. Asir1 kalabalik kategorisi i¢in bolgeler bazinda 6znel yontem ve diger yontemler
arasindaki mesafe (Kaynak: Yazarlar tarafindan tiretilmistir)

Sekil 2 incelendiginde, dzellikle ingiliz alan bazli yaklasimin sergiledigi yiiksek mesafe
degerleri dikkat ¢ekmektedir. Bu yaklasim diger yontemlere benzer sekilde asiri
kalabaliklig1 belirli dl¢lide yakalayabilse de diisiik yogunluk konusunda ciddi farkliliklar
gostermektedir. Diisiik yogunluk acgisindan Eurostat 6znel gostergeye en yakin sonuglari
yine Amerikan yaklagimi vermistir. 26 bolgeden 16’sinda Amerikan Kalabaliklik Endeksi
en iyi performansi sergilemistir. Global mesafeler dikkate alindiginda Amerikan yaklagimi
3,13 ile en diisiik degere sahiptir. Bu oran Eurostat nesnel gdsterge icin 6,45, Ingiliz oda
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bazli yaklasim icin 14,82’dir. ingiliz alan bazli yaklasim ise 74,95 mesafe degeri ile diger
yontemlerden agik ara farklilagmaktadir.

Uyum analizi ve Oklid mesafe analizi sonuglar birlikte degerlendirildiginde, oda basina
diisen kisi sayisina dayanan Amerikan yaklasiminin Tirkiye’de konut kullanim
yogunlugunu hem asir1 kalabaliklik hem de diisiik yogunluk boyutunda hane beyanlarina
en yakin bigimde degerlendiren yontem oldugu goriilmektedir. Bununla birlikte, 6zellikle
bolgesel diizeyde gozlenen farkli asir1 kalabaliklik ve diisiik yogunluk oranlar1 Tiirkiye
icin baglamsal farkliliklar1 dikkate alan 6zgiin bir konut kullanim yogunlugu ol¢iiti
gelistirme ihtiyacin1 ortaya koymaktadir. Bu noktada iki kritik soru giindeme gelmektedir:
Tirkiye’ye 0Ozgii kosullar1 daha iyi temsil edebilmesi i¢in Amerikan yaklasimi
iyilestirilebilir mi? Ve bu yaklasim, asir1 kalabaliklik/diisiik yogunluk dikotomisi diginda
farkl1 bir konut kullanim yogunlugu temsiline izin verebilir mi?

450
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——D1 (Eurostat 6znel - nesnel) — - D2 (Eurostat éznel - ingiliz oda)

D3 (Eurostat éznel - ingiliz alan) = = = D4 (Eurostat 6znel - Amerikan)

Sekil 2. Diisiik yogunluk kategorisi i¢in bolgeler bazinda 6znel yontem ve diger yontemler
arasindaki mesafe (Kaynak: Yazarlar tarafindan tiretilmistir)

Amerikan yaklasimini 1iyilestirmek amaciyla gelistirilen farkli yontemlerde, 6znel
gostergenin oda basima diisen kisi sayist ve kisi bagina diisen konut alan1 degiskenlerinin
ortalama ve ortanca degerleri esas alinmistir. Bu analizler sonucunda Tiirkiye i¢in oda
basina diisen kisi sayisinin 1,35 ve iizerinde oldugu durumlarin asir1 kalabalik, 0,35 ve
altinda oldugu durumlarin ise diigiikk yogunluk; arada kalan degerlerin ise uygun kabul
edilmesinin 6znel gostergeye en yakin smiflamayr verdigi goriilmiistiir. Bu sekilde
tanimlandiginda yeni iiretilen degisken, 6znel gosterge ile %78,2 oraninda uyum saglamis
(Amerikan yaklasiminda bu oran %67,9’dur) ve Cramer’s V degeri 0,61 (p<0,01) olarak
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gbzlenmistir (Amerikan yaklagimi r=0,63). Oklid mesafe dlciimlerinde de yeni 6lciit hem
asirt kalabalik (7,33) hem de diisiik yogunluk (2,38) agisindan Amerikan yaklagimindan
daha diisiik mesafeler ortaya koymustur. Bu dogrultuda, gelistirilen yeni Olgiite gore
Tiirkiye’de asir1 kalabaliklik ve diisiik yogunluk sorunlarina sahip hanelerin dagilimi Sekil
3 ve Sekil 4’te sunulmaktadir.

Sekil 3 incelendiginde asir1 kalabalikligin 6zellikle {ilkenin dogu ve giineydogu
kesimlerinin temel 6zelligi durumuna geldigi, bu bdlgelerde yasayan hanelerin neredeyse
yarisinin asir1 kalabalik kosullarda bulundugu anlasilmaktadir. Sekil 4’ten, ayn1 bolgede
diisiik yogunlugun oldukga sinirli oldugu goriilmektedir. Buna karsin, 6zellikle TR81
(Zonguldak, Karabiik, Bartin), TR90 (Trabzon, Ordu, Giresun, Rize, Artvin, Giimiishane)
ve TR51 (Ankara) bolgelerinde diisiik yogunlugun pay1 bolgedeki hane halklarinin beste
biri diizeyinde seyretmektedir.

KONUT KULLANIM YOGUNLUGU

Asirt Kalabaliklik (% hane)
[ 410

[ l4mn-700
[17.01-900
[ J901-1050
[ 1051-12.70
I 1271-15.70
B 15.71-18.70
B 18.71-23.30
B 2331-42.70
B 4271 -54.90

Sekil 3. Yeni 6l¢iit uyarinca Tiirkiye’de asar1 kalabalikligin bolgesel dagilimi (Kaynak: Yazarlar
tarafindan iiretilmistir)
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KONUT KULLANIM YOGUNLUGU

Diigitk Yogunluk (% hane)
[ 1470-510
[ ]s11-580
[ 581-920
[ 1921-1050
[ 10.51-14.00
B 14.01-15.80
B 15.81-16.20
B 16.21- 1850
B 18.51-19.40
Bl 1941-21.50

Sekil 4. Yeni 6l¢iit uyarinca Tiirkiye’de diisiik yogunlugun bolgesel dagilimi (Kaynak: Yazarlar
tarafindan tretilmistir)

Gelistirilen yeni Olciit, oda bagina diisen kisi sayisina dayali bir yaklasim oldugundan
Amerikan Kalabaliklik Endeksi’ndeki gibi yalnmizca kategorik kullanilmas:t zorunlu
degildir. Bu degisken, haneler bazinda oran olarak hesaplanabildigi icin bdlgeler
diizeyinde de farkli bigimlerde ele almabilir. Ornegin; ortalama degerler iizerinden
hazirlanacak haritalar genel yogunluk egilimini gosterebilir; ancak ug¢ degerlerden
etkilenebilir. Ya da ortanca degerler bolgelerin tipik hane yogunlugunu daha giivenli
bigcimde yansitabilir, ¢linkii u¢ degerlerden etkilenmez. Aralik veya geyrekler arasi aralik
kullanildiginda ise yogunlugun degiskenlik ve esitsizlik boyutu vurgulanabilir.
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Wialama Degrerlerni (0.5 - 1.7)
0753 - 0.761

1067 « | 408

1T

1409 - 1637

Orlanca Degerberi (005 - 1.5)

67078
076 - 080
0E1- 100

101128

LI

126~ 1.50

degrer Araliga (0 - 1)
233.250
250283
284308

Inanmae0n
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Sekil 5. Yeni odl¢iit uyarinca konut kullanim yogunlugunun bolgeler bazinda ortalama (iistteki
harita), ortanca (ortadaki harita) ve deger aralig1 (alttaki harita) dogrultusunda dagilimi (Kaynak:
Yazarlar tarafindan tiretilmistir)

Sekil 5’ten ortalama ve ortanca degerler birlikte incelendiginde 6zellikle iilkenin dogu ve
giineydogusunda kalan bolgelerde (TRA, TRB, TRC) her iki degerin de yiiksek oldugu
goriilmektedir. Bu durumda, bu bolgelerde saptanan asir1 kalabaliklik u¢ degerlerin bir
sonucu degil, oda bagina diisen kisi sayisinin oraninin genel egilimidir. Bolgedeki oda
sayisinin {lilke ortalamasindan pek de farklilagsmadigi géz oniine alindiginda, bu bolgede
yaygin olan kalabalik hane yapisinin asir1 kalabaliklagsmaya sebep oldugu goriilmektedir.
Sekil 5’ten ayn1 bolgedeki deger araliklarma (bolgedeki en diisiik ve en yiiksek degerin
farkina) bakildiginda ise bahsi gegen bolgenin, dzellikle TRA2, TRB2, TRCI1, TRC2 ve
TRC3 alt bolgelerinde haneler arasinda konut kullanim yogunlugu agisindan ¢ok ciddi
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farkliliklar oldugu, diger bir deyisle bdlgede yogunluk konusunda ciddi esitsizlikler
yasandig1 anlasilmaktadir.

Diger yandan, iilkenin bat1 bolgelerinde hem ortalama hem de ortanca degerlerin diisiik
oldugu, ayn1 zamanda aralik degerlerinin de dar oldugu goriilmektedir. Diger bir deyisle
bat1 bolgeleri genel olarak diisiik yogunlukla karakterize ve bolge ig¢indeki dagilimlari
oldukca homojendir. Ozetle, Tiirkiye’nin dogusu ve batisi arasinda belirgin bir konut
yogunlugu ugurumu goriilmektedir. TR10 Istanbul bélgesinde ise dogu bolgelerine benzer
bir yogunluk baskis1 gériilmektedir. Hem ortalama hem de ortanca degerin yiiksek olmast
kalabalikhigin genel bir egilim olarak ortaya ¢iktigim1 gostermektedir. Ancak Istanbul’da
dogu bolgelerinden farkli olarak orta seviyedeki deger araligi hanelerin ¢ogunlukla
birbirine benzer bir kalabaliklikta yasadigini gostermektedir. Buna karsin, ortalama ve
ortanca deger haritalarinda ¢ok fazla dikkati ¢ekmeyen TR21, TR31, TR42 ve TR61
bolgelerinin konut kullanim yogunlugunda esitsizlik agisindan 6ne ¢iktig1 goriilmektedir.

Yeni gelistirilen 6lgiit dogrultusunda Tiirkiye’de niifusun %29,1’inin asir1 kalabalik,
%4,7’sinin ise disik yogunluk kosullarinda yasadigi goriilmektedir. Bu oranlar,
Eurostat’in nesnel gostergesi tarafindan agiklanan ve iilkedeki demografik egilimler ve
mevcut stok kosullari ile ortlismeyen sonuglara kiyasla hane-konut eslesmesinde uygun
kategoriye diisen niifusun oraninin daha yiiksek oldugunu gostermektedir.

5. SONUC

Bu ¢aligmada, uluslararasi literatiirde yaygin olarak kullanilan konut kullanim yogunlugu
Olciim yontemlerinin Tiirkiye 6zelinde karsilastirilmasi, farkli yontemlerin birbirleriyle
tutarliliklarmin incelenmesi ve baglama 6zgii bir konut kullanim yogunlugu yaklasimi
gelistirilmesi amaglanmigtir. Konut kullanim yogunlugunun &l¢limiinde genellikle asirt
kalabaliklik ve disiik yogunluk ikiligi iizerinden yapilan tartismalar, normatif unsurlar
icerdigi kadar iilkelerin demografik yapilari, konut stokunun 6zellikleri ve hane halki
kompozisyonlar ile de yakindan iligkilidir. Bu nedenle, her iilke i¢in tek bir standardin
benimsenmesi yerine, yerel kosullar1 gozeten esnek ve baglama duyarli Slgliim
cercevelerine ihtiya¢ duyulmaktadir.

Caligmada kullanilan uyum analizi ve Oklid mesafe analizi sonuglari, Tiirkiye baglaminda
uluslararas1 yontemlerin temsil kapasitelerinin birbirinden oldukga farkli oldugunu ortaya
koymustur. Ozellikle Amerikan Kalabaliklik Endeksi’nin oda basina diisen kisi say1sini
temel alan yaklagimi hem asir1 kalabaliklik hem de diisiik yogunluk boyutlarinda
Tiirkiye’deki hane beyanlarma en yakin sonuglari vermistir. Bu durum, ydntemlerin
yalnhigi ile iilke kosullarini yakalama giicii arasinda olumlu bir iliski bulundugunu
gostermektedir. Ote yandan Ingiliz alan bazlh yaklasimin gerek iilke genelinde gerekse
bolgesel diizeyde 6znel gostergeden ciddi bicimde uzaklagsmasi, konut alanina dayali
Olciimlerin Tiirkiye’de temsiliyet kapasitesinin sinirli olabilecegine isaret etmektedir.

Elde edilen bulgular, Tiirkiye’nin mekansal farkliliklar1 agisindan da dikkate deger
sonuglar sunmaktadir. Ortalama ve ortanca degerlere dayali haritalar, iilkenin dogu ve
giineydogu bolgelerinde oda basina diisen kisi sayisinin yapisal olarak yiiksek oldugunu,
bu durumun ug degerlerden degil, hane biiyiikliiklerinden kaynaklandigin1 géstermektedir.
Ayrica, bu bolgelerde konut kullanim yogunlugu agisindan belirgin bolge i¢i esitsizliklerin
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bulunmasi, yogunlugun yalnizca bolgesel ortalamalar iizerinden degil, dagilim boyutu
iizerinden de degerlendirilmesi gerektigini ortaya koymaktadir. Bat1 bdlgelerinde ise
diisiik ve homojen yogunluk diizeyi dikkat cekmektedir. Istanbul ise, dogu bélgelerine
benzer sekilde yiiksek yogunluk sergilese de homojen dagilimi ile farklilasmakta ve
metropoliten alanlarin kendine 6zgii dinamiklerini yansitmaktadir.

Bu baglamda ¢alisma, Amerikan Kalabaliklik Endeksi’nin dogrudan uygulanmasindansa
Tirkiye’nin demografik ve mekansal kosullarina uyarlanmasi gerektigini ortaya
koymustur. Oda basina diisen kisi sayisinin 1,35 ve iizeri degerlerinin asir1 kalabaliklik,
0,35 ve altindaki degerlerinin ise diisiik yogunluk olarak kabul edilmesi, 6znel gostergeyle
daha yiiksek diizeyde uyum saglamis ve iilkenin yerel kosullarin1 daha gercekei bicimde
temsil etmistir. Boylece hem uluslararasi standartlarla kiyaslanabilir hem de Tiirkiye’ye
0zgli baglamsal farkliliklari dikkate alan bir 6l¢iit gelistirilmistir. Ancak her y1l yaymlanan
giincel verilerle bu yeni dlgiitiin test edilmesine ve zaman igerisinde meydana gelebilecek
doniisiimlerin izlenmesine ihtiyag vardir.

Sonug olarak, Tiirkiye’de konut kullanim yogunlugu 6l¢iimiinde normatif esik degerlerin
evrensel diizeyde tanimlanmasi yerine, tilke kosullarin1 gdzeten, hane halki yapisindaki
degisimleri ve bolgesel esitsizlikleri dikkate alan esnek yontemlere ihtiya¢ vardir. Bu
calisma, uluslararast literatiirdeki mevcut Olgiitleri Tiirkiye baglaminda test etmekle
kalmamis, ayn1 zamanda uyarlanmis bir yaklasim 6nermistir. Bulgular, gelecekte konut
politikalarinin  gelistirilmesinde, 06zellikle asir1 kalabaliklik ve diigiik yogunluk
sorunlarinin bodlgesel farkliliklarmi dikkate alan yeni standartlarin  olusturulmasi
gerektigini gdstermektedir. Boyle bir yaklagim, hem mekéansal adaletin saglanmasi hem
de konut kaynaklarinim daha verimli kullanilabilmesi agisindan kritik nem tagimaktadir.

Notlar:

Bu ¢alisma, Tiirkiye Bilimsel ve Teknolojik Arastirma Kurumu (TUBITAK) tarafindan, ‘Tiirkiye’de
Konut Kullanim Yogunlugunun Incelenmesi’ bagshikli, 124K937 numarali proje kapsaminda
desteklenmistir. Projeye verdigi destek i¢in TUBITAK a tesekkiirlerimizi sunariz.
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Barinmanin Paylasimei  Bicimleri Uzerine Yeniden Diisiinmek:
Denizli’de Konut Yap1 Kooperatifleri ve Yeni Ortaklik Ihtimalleri

Dilek Avsan Karaman', Ecehan Kivileim Sézgen 2, Elifcan Duygun 3

Oz: Konutun bir miilkivet nesnesi olmanin étesinde sosyal iligkilerin yeniden diizenlendigi, ortak
karar alma siireglerinin yer aldigi ve mekdnsal miisterekligin kuruldugu bir zemin olarak ele
alinmasina olanak taniyan konut yapi kooperatifleri, bugiiniin toplumsal, ekonomik ve cevresel
gergekliklerine uyum saglayan yeni ortaklik bicimlerini diisiinmek igin c¢esitli potansiyeller
barmdirmaktadir. Bu ¢alisma, kooperatif yapilarimin toplumsal ve mekdnsal hafizasinda biriken
paylasimci pratikleri goriiniir kilmayi ve bu deneyimlerden yola ¢ikarak ortak yasam hakkini esas
alan bir barinma anlayisina dair ihtimalleri Denizli ornekleminde arastirmayr hedeflemektedir.
Kooperatiflesmeye dair yerel deneyimleri temel alan bu arastirma, kooperatif konutlarinin
mekdnsal ve sosyo-ekonomik izlerini belgeleyerek mevcut kent tarihi aragtirmalarina
eklemlenecektir. Aymi zamanda bugiine kadar siiregelen yapi kooperatif¢iligi alaninda yasanan
kurumsal ve pratik sorunlara karsin barmmaya iliskin dayanisma ve ortaklik potansiyellerini
yeniden diisiinmek icin bir zemin olusturacaktir. Sonug olarak, bu arastirma yerelde ge¢misin
kolektif pratiklerini goriiniir kilarken, sunulacak tartismalarin ulusal diizeyde yiiriitiilecek daha
kapsaml aragtirmalar i¢in bir baslangi¢ olmasi beklenmektedir.

Anahtar Kelimeler: Konut yapi kooperatifleri, konut, kolektif barinma, Denizli.

Abstract: Beyond framing housing merely as an object of property, housing cooperatives offer a
basis for reimagining it as a setting where social relations are reorganized, collective decision-
making processes are involved and spatial commons are established. Focusing on the context of
Denizli, as a case for collective housing practices, this study aims to reveal the sharing-oriented
practices embedded in the social and spatial practices of cooperative structures and, drawing from
these experiences, to explore possibilities that prioritizes the right to collective living. This research,
rooted in local practices, contributes to current studies on urban historiography by tracing the
spatial and socio-economic imprints of cooperative housing. In addition, it critically engages with
the evolving role of solidarity and partnership in housing, offering a critical framework to
reconsider these dynamics in light of the historical and ongoing institutional and practical
constraints within the cooperative housing.

Keywords: Housing cooperatives, housing, co-housing, Denizli.
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1. GiRiS

Barinma, insan yasamiin temel gereksinimlerinden biri olmanin 6tesinde, toplumsal
iligkilerin  yeniden iretildigi, ekonomik siireglerin sekillendigi ve mekénsal
orgiitlenmelerin kuruldugu ¢ok katmanli bir olgudur. Modernlesme siirecinde konut,
¢ogunlukla bireysel miilkiyetin nesnesi ve piyasa dinamiklerinin belirledigi bir yatirim
araci olarak ele alinsa da, tarihsel olarak farkli toplumsal gruplar barmma ihtiyacini
kolektif dayanigma bicimleriyle karsilamistir. Bu baglamda Tiirkiye’de 1930°lu yillardan
itibaren gelismeye baslayan konut yap1 kooperatifleri (Cengizkan, 2000; Tekeli, 2009),
hem konut iiretiminin 6rgiitlenme bigimlerine hem de ortak yagsam pratiklerinin insasina
onemli katkilar sunmustur.

Konut yapt kooperatifleri, temel olarak barinma ihtiyacinin giderilmesine yonelik
ekonomik bir ara¢ olmakla birlikte, katilimci karar alma siireglerini, ortak miilkiyet
anlayisini ve mekansal miisterekleri miimkiin kilan bir toplumsal zemin iretmistir.
Kooperatiflesme deneyimleri, bireylerin kolektif kaynaklar1 harekete gegirerek barmma
sorununu ¢ézmelerine imkan tanimis, ayn: zamanda mahalle 6lgeginde giiclii toplumsal
baglarin olugmasina zemin hazirlamistir. Bu nedenle, konut yap1 kooperatiflerini, hem
kent tarihine hem de alternatif 6rgiitlenme modelleri tartismalarina eklemlenen 6zgiin bir
deneyim alani olarak degerlendirmek miimkiindiir.

Giliniimiiz kosullarinda barinma, kiiresel dlgekte artan kentlesme, ekonomik krizler ve
konutun ticarilesmesi siirecleri nedeniyle giderek kirilganlagsmaktadir. Tiirkiye’de de
konut iiretiminin biiyiik dl¢lide piyasa aktorlerinin kontroliinde olmasi, barinma hakkina
erisimi zorlagtirmakta ve sosyal adaletsizlikleri derinlestirmektedir. Bu baglamda,
‘gegmiste giiclii bir drgiitlenme modeli sunmus olan konut yap1 kooperatifleri, gliniimiiz
icin yeniden diisiiniilmeye deger alternatifler olabilir mi?’ sorusu yeniden giindeme
gelmektedir. Kooperatiflerin deneyiminde biriken paylasimci pratikler, stirdiiriilebilir
orgiitlenme modelleri ve dayanisma temelli ortak yasam bigimleri, giincel konut krizine
kars1 onemli ipuclar1 sunmaktadir.

Bu calisma, Denizli’deki konut yapi kooperatifleri 6rneginden yola c¢ikarak, yerel
deneyimlerde biriken kolektif pratikleri goriiniir kilmay1 ve bu deneyimlerden hareketle
yeni ortaklik bi¢imlerine dair ihtimaller hakkinda bir aragtirma baslatmay1
hedeflemektedir. Alan g¢aliymasinda Denizli Ticaret Odasi’ndan kentteki konut yapi
kooperatiflerine dair elde edilen arsiv kayitlari, kentin zaman ve mekan baglaminda olusan
katmanlarinda yapilan bir haritalama c¢aligmasi ve mekénsal gozlemler araciligiyla hem
gecmisin izlerinin belgelenmesi hem de bugiiniin barinma tartigsmalarina katki saglayacak
verilerin Uretilmesi hedeflenmistir. Bu yoniiyle aragtirma, bir yandan Denizli kentinin
toplumsal ve mekansal hafizasina eklemlenen bir belge niteligi tasirken, diger yandan
kooperatiflesmeye dair tarihsel birikimin giincel konut politikalartyla yeniden
iliskilendirilmesi i¢in 6zgiin bir zemin sunmay1 amacglamaktadir.

2. KURAMSAL CERCEVE: KONUT YAPI KOOPERATIFLERI

Kooperatifler topluluklarin ekonomik ve sosyal ihtiyaglarinin karsilanabilmesi igin
olusturulan bir 6rgiitlenme bi¢imidir. Uluslararas1 Kooperatif Birligi’ne (ICA) (2025) gore
kooperatifler, kisilerin ortak ekonomik, sosyal ve kiiltiirel ihtiyaglarii ve isteklerini
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karsilamak tizere demokratik bigimde orgiitlendikleri insan odakl isletmelerdir. Sanayi
Devrimi’nin baslangici ile Avrupa’da baslayan kooperatifcilik zamanla tim diinyaya
yayilmistir (Uyar, 2023). Diinya genelinde pek cok farkli tiirii bulunan kooperatifler
adalet, esitlik, dayanisma ve demokrasi gibi temel degerler tiizerine kuruludur.
Kooperatifler goniilli ve acik iiyelik, demokratik iiye denetimi, iiyelerin ekonomik
katilimi, 6zerklik ve bagimsizlik, egitim, dgretim ve bilgilendirme, kooperatifler arasi
isbirligi ve topluma duyarlilik gibi ilkelere sahiptir (Kog, 2022).

Kooperatif¢ilik ilkeleri ve orgiitlenme bigimleri gergevesinde sekillenen ve konut
ihtiyacin1 karsilamay1 amaglayan konut yap1 kooperatifleri, iyelerinin goniilliiliik esasina
dayali katilimiyla kendi finansman kaynaklarini kullanarak konut iiretimini
gerceklestirmektedir. Ik konut yap1 kooperatifleri tiikketim kooperatiflerinin bir uzantist
olarak ortaya c¢ikmistir (Miilayim, 2003). 19. yiizyilin ortalarindan itibaren Avrupa'da
endiistrilesmenin  yol actigt barinma krizine alternatif bir ¢6ziim olarak konut
kooperatifleri, dncelikle Birlesik Krallik, Almanya ve Fransa'da ortaya ¢ikmis ve dar
gelirli haneler i¢in konut tiretmistir (Yaroglu, 2006). Uluslararas1 Kooperatifler Birligi
(ICA) 1895 yilinda kuruldugunda konut kooperatif¢iligi de bu yapinin bir parcasi haline
gelmistir. Bu donemde ortaya ¢ikan ve genellikle ticari kooperatiflerin uzantist olan konut
kooperatifleri, dogrudan finansal ortaklik ve hizli bir konut {iretimi saglamistir. Her ne
kadar belli bir mekansal paylasim s6z konusu olsa da, bu yapilar i¢cinde gercek anlamda
kolektif bir yasam bi¢iminin geligtigini sdylemek zordur. Bu ydniiyle, konut yap1
kooperatifleri barinma alaninda kamu ve o6zel sektdr tarafindan sunulan iiretim
modellerine alternatif bir model olarak degerlendirilmektedir. Bu modelin, uygun fiyatl
ve demokratik konut iiretimi anlayisiyla, spekiilatif olmayan ve nitelikli konutlar sunmay1
amaclamasi beklenmektedir.

Konut yapi kooperatifleri her iiyenin bir oy hakkima sahip oldugu ve karar alma
stireglerinin demokratik katilimla yiiriitildiigii dayanisma temelli kolektif yapilardir.
Konut ihtiyacinin karsilanmasinda kazang elde etme hedefi igermeden, karsilikli yardim
ve dayanmigma yoluyla olusan toplumsal bir Orgiitlenme bigimi olarak konut yapi
kooperatifleri, gruplarin bir araya gelmesinin teknik ve yontemlerini igermektedir (Keles,
1967). Konut yap1 kooperatiflerinin basarisinda yer se¢imi, arsa bulmak, mimari tasarim,
inga siireci, ortaklarin finansman bulmasinin yani sira gerekli durumlarda yeni ve ek
kaynaklarla finansal kaynagin devamliligimin saglanmasi sonucu iiyelerin konut sahibi
olmasi belirleyici olmaktadir (Karayalgin, 2010). Buna ek olarak dayanisma temelli bir
yap1 olarak kooperatiflerin bir basarisi da finansal ortakligin Gtesinde yeni bir barinma
pratigi sunarak mekansal ortaklik kurabilmesidir.

Ozellikle Avrupa iilkelerinde konut yap1 kooperatifleri, geleneksel taahhiitlerini
stirdiiriirken yeni kira s6zlesmeleri, nesiller arasi projeler ve daha pek ¢ok farkli yeni
taahhiitler gelistirdikleri i¢in (ICA, 2025) konut sunumunda giiniimiizde de tercih edilen
bir alternatif olarak varliklarini siirdiirmektedirler. Tiirkiye’de agirlikli olarak masraf
paylasimina indirgenmis olan bu pratik, erken donemlerden cazibesini yitirmeye bagladigt
80’11 yillarin sonuna kadar farkli 6l¢eklerde gesitli mekansal agilimlar iiretmistir.

Tiirkiye’de konut yap1 kooperatifciligi 1930’1u yillarda devletin modernlesme politikalari
gercevesinde ortaya ¢ikan onemli bir barinma iiretim modeli olarak sekillenmistir.
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Ulkedeki ilk konut yap1 kooperatifi olan Ankara Bahgelievler Yapi Kooperatifi evsiz
memurlar1 ev sahibi yapmak amaciyla 1934 yilinda kurulmus; memurlarin tek parsel
iistiinde konut yapamamasi engeli agilmis, devlette ve belediyeden yardim gérmiis, Emlak
ve Eytam Bankasi kredisinden yararlanmis ve nihayetinde ortaklarini konut sahibi
yaptiktan sonra dagilmistir (Tekeli, 2009). Bu girigimi, 1935 yilinda Ankara’da Yenisehir
Yapi Kooperatifi takip etmigtir. Bahgelievler’de diisiik yogunluklu bahgeli konutlar, genis
yesil alanlar ve modernist planlama ilkeleri 6n plana ¢ikarken; Yenisehir’de daha diizenli
sokak dokusu, ortak kullanim alanlar1 ve planlt bir kentlesme modeli 6ne ¢ikmistir. Bu
donemin kooperatifleri, orta sinifin modern yasam pratiklerini kurmasma ve kolektif
kimlik gelistirmesine zemin hazirlamigtir (Tankut, 1993).

1948 yilinda ¢ikarilan 5218 ve 5228 sayili yasalarla Ankara ve sonrasinda tiim iilkede
konut yapimmin tesvik edilmesi, konut kooperatiflerinin yayginlagsmasina zemin
hazirlamistir. Bu dénemde imara yeni agilan arazilere yayilan kooperatifler hem bahgeli
konut tipolojisi ile villa mahalleleri hem de tek yapr kiitlesi iginde orgiitlenen apartman
bloklari liretmistir (Cengizkan, 2000; Sumnu, 2017). Konut kooperatifleri artik Ankara ile
sinirh kalmamis; Istanbul ve Izmir basta olmak iizere diger kentlerde de &rnekleri
goriilmeye baglanmistir. Bu sehirlerde sosyal alanlar (pazar yeri, park, okul, sosyal tesis,
acik hava sinemasi) igeren ve bireysellikten ¢ok “biz” duygusunu one ¢ikaran mahalle
kurgular1 olusturulmustur. Her ne kadar bugiin bu alanlar mevcut olmasa da dénemin
planlama anlayis1 ortak yasami ve toplumsal biitiinliigii 6n plana ¢ikarmigtir (Sumnu,
2017).

1950°1i yillarda sanayilesmenin etkisiyle kente artan gd¢ sonucu ortaya ¢ikan konut
sorununun ¢6ziimii igin alternatif bir model olarak konut yap1 kooperatiflerinin sayisi
artmistir. Merkezi yonetimin bu kooperatiflerin gelisimini tesvik amaciyla gesitli vergi
muafiyetleri ve kolaylastirici yasal diizenlemeler saglamasmin yani sira kooperatiflere
arsa tahsisi ve kredi destegi gibi imkanlar sunulmasi kooperatiflerin konut iiretim
kapasitesini arttirmistir (Yaroglu, 2006).

Tirkiye’de 1960’lar sonrasinda planli doneme gegis ile birlikte Yap1 Kooperatifleri i¢in
de yeni bir donem baglamistir. 1961 Anayasasinda konut, devletin sorumlulugunda sosyal
bir hak olarak tanimlanmis ve ardindan hazirlanan Kalkinma Planlarinda ise kooperatifler
konut tiretiminde temel aktdrlerden biri olarak ele alinmistir. 1960 ve 70°li yillarda Sosyal
Sigortalar Kurumu (SSK), Ordu Yardimlagsma Kurumu (OYAK), Tiirkiye Emlak Bankast
ve BAG-KUR tarafindan yap1 kooperatiflerine konut kredisi tahsis edilmistir (Alexander,
2013). Bu yillarda kooperatifler, orta sinifin barinma ihtiyaclarini karsilamakla birlikte
planli kentlesmenin araci haline gelmistir. Bu dénemin en bilinen drneklerinden Batikent
Konut Yap1 Kooperatifi 1970’lerde Ankara’daki 50.000 konutluk kapasitesi ile donemin
en biiylik kolektif konut iiretim deneyimlerinden biri olmustur (Keskinok, 2005). Batikent,
farkli gelir gruplarina yonelik karma konut tipolojileri, sosyal donati alanlari, ulagim
entegrasyonu ve katilimer iiretim siiregleriyle kooperatif¢iligin mekansal ve toplumsal
boyutlarimi giiglendirmistir. Ayn1 zamanda kente gd¢iin devam etmesi sonucu derinlesen
konut sorunu nedeniyle orta ve list sinifin kooperatif olusumlarina ek olarak 60’11 ve 70°1i
yillarda goriilen isgiler i¢in sendika tabanli konut kooperatifleri de goriilmiistiir.

1980’li yillarda neoliberal politikalar kooperatifler ig¢in bir doniim noktasi olmus;
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kooperatiflerin giderek gii¢ kaybettigi ve dayanismaya dayali kolektif {iretim pratiklerinin
zayiflamaya basladig1 bir siire baslamistir. Ozel sektor ve serbest piyasanin giig
kazanmaya bagladig1 bu siirecte, dncelikle konut politikasindaki toplu konut {iretiminin
baskin konuma gelmesi ve 1981-1984 yillarindaki Toplu Konut Kanunu sayesinde konut
yap1 kooperatifleri konut iiretiminde hiz kazanmistir. Ancak 1990’1 yillarda yasanan
ekonomik sorunlar, toplu konut i¢in saglanan tesviklerin daha ¢ok 6zel sektor tarafindan
kullanilmas1 ve 2000°1i yillardan itibaren Toplu Konut Idaresi’nin konut iiretiminde etkin
bir aktor haline gelmesi konut yap1 kooperatiflerinin sektdrdeki payinin azalmasina neden
olmustur (Uyar, 2023). Bu dénemde Istanbul’daki Esenkent Konut Yap1 Kooperatifi,
piyasa kosullarina ragmen orta sinifa erigilebilir konut sunma ¢abasiyla 6ne ¢ikmustir.
Ancak ayn1 donemde kooperatiflerin kurumsal ve finansal sorunlarla kars1 karsiya kaldigi,
mevzuat destegi bakimindan gii¢ kaybettigi ve dayanigsmaci niteliklerinin giderek
zayifladig1 gozlenmistir.

Bugiin konut kooperatifleri, 1930’lardan itibaren biriken deneyimlerine ragmen,
Tiirkiye’nin konut iiretiminde sinirh bir role sahiptir. Ancak artan barinma maliyetleri,
kentlerde derinlesen esitsizlikler ve siirdiiriilebilirlik arayislari, kooperatif¢iligin yeniden
giindeme almmasimi gerekli kilmaktadir. Konut yapi kooperatifleri, kolektif miilkiyet
bicimleri, miisterek yasam pratikleri ve siirdiiriilebilir yerlesim olanaklariyla, neoliberal
piyasa kosullarina alternatif iiretim ve Orgiitlenme bigimleri sunabilecek potansiyele
sahiptir.

3. ALAN CALISMASI
3.1. Yontem

Denizli’de kooperatiflesmenin boyutlarini kapsamli bir sekilde ortaya koyacak veriler
oldukga sinirlidir. Calismada yer alan veriler, Denizli’de giiniimiize dek faaliyet gostermis
“smirli sorumlu yapi1 kooperatifleri’ne iligkin bir dokiimii igermektedir. S6z konusu
veriler, Denizli Ticaret Odasi arsivlerinde gergeklestirilen aragtirmalar sonucunda
derlenmis olup, kooperatiflerin kurulus siire¢lerinden faaliyet donemlerine ve kurumsal
devamliliklarina dair ayrintili bilgileri yansitmaktadir. Boylelikle, yap1 kooperatiflerinin
yerel dl¢ekteki gelisim ¢izgisini niceliksel boyutlariyla izlemek miimkiin olmustur.

Dolayisiyla, ¢alismanin temel veri seti, kentteki yap1 kooperatiflerinin faaliyet ¢izelgeleri
ve mekansal dagilimlarini kapsamaktadir. Bu veriler, saha ¢aligmalariyla desteklenmis ve
Denizli’deki yap1 kooperatifleri envanterinin hazirlanmasina temel olusturmak amaciyla
bir araya getirilerek haritalanmistir. Boylece, alana dayali gozlemlerle desteklenen
mekansal veriler, kooperatif konutlariin hangi bélgelerde yogunlastigini ve kentsel
biiyiime dinamikleriyle nasil etkilestigini ortaya koymustur.

Harita iizerinde mekansal dagilimlar1 belirlenen kooperatif konutlari, yalnizca fiziksel
yerlesim bicimlerini ortaya koymakla kalmayip, kentsel gelisim siiregleriyle olan ¢ok
boyutlu iligkilerini analiz edebilme olanagi sunmustur. Boylelikle, kooperatif
yerlesimlerinin kent i¢indeki mekansal drgiitlenmesi, yalnizca yapi stogu boyutunda degil,
ayni zamanda kent planlamasi baglaminda da degerlendirilebilmis ve kent igindeki
paylasimci kiiltiiriin izlerini agiga ¢ikarmustir.
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3.2. Denizli’de Konut Yap: Kooperatifleri

Yap1 kooperatifleri, yalnizca teorik ¢ercevede ele alinabilecek bir konu olmanin Gtesinde,
gesitli pratikler ile yerel dinamikler, aktorler ve toplumsal kosullar gergevesinde sekillenen
bir aragtirma alanidir. Bu g¢er¢evede Denizli, hem geg¢misten gelen kooperatif
deneyimlerinin izlerini hem de giiniimiizdeki konut iiretimi ve dayanisma big¢imlerini
barindiran, fakat yap1 kooperatifciligi calismalarinda yeterince incelenmemis olmasiyla
literatiire yeni ac¢ilimlar getirme potansiyeli tasiyan bir arastirma sahasidir. Kentin,
kooperatifler aracilifiyla sekillenmis mekansal orgilitlenme bicimleri ve deneyimledigi
kolektif katilim siirecleri, yap1 kooperatifciliginin mimarlik disiplini igerisindeki ¢ok
yonlii etkilerini anlamak agisindan dikkate degerdir.

Denizli, 1970’li yillarda artan sanayi hacminin etkisiyle go¢ alan bir kent olmus
(Gokburun, 2019; Siyavus, 2023) ve bu biiylime paralelinde konut ihtiyacinda artis
yasamistir. Bu baglamda yap1 kooperatifleri, kent ¢eperlerinde planl yerlesim alanlariin
olusmasina zemin hazirlamis ve orta gelir gruplari i¢in giivenilir ve diisiik maliyetli konut
edinmenin temel araci haline gelmistir.

Kentte 1970-2000’1i yillar1 arasinda tarihlenen yap1 kooperatifleri, benzer sosyal, kiiltiirel
ve ekonomik smiftan gelen kullanici gruplari tarafindan olusturulmus ve hem konut
iiretiminin hem de kolektif 6rgiitlenme bigimlerinin dnemli bir aktorii olmustur.

! W

Sekil 1. Konut yap1 kooperatiflerin iirettigi konutlarin kent i¢indeki mekansal dagilimlart

Kooperatiflerin kent i¢indeki mekansal dagilimlari incelendiginde, {iretim pratiklerinin
ozellikle kentin yeni geligsen yerlesim bolgelerinde yogunlastig1 goriilmektedir (Sekil 1).
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Kentin giineyinde konumlanan Kinikli, Camlik ve Siteler Mahalleleri, giineydogusunda
Bagbas1 ve Zeytinkdy Mabhalleleri ve kuzeybatisindaki Yenisehir, Servergazi ve Adalet
Mabhalleleri konut yap1 kooperatiflerinin iiretim ve yayilim gosterdigi alanlar olarak 6ne
¢tkmaktadir.

Ozellikle 1965 yilinda belediyelerin hukuki ve idari gérevlerinin yeniden tanimlanmasinin
ardindan, kentin giineybat1 yoniindeki geligim siireci hiz kazanmis ve bu siiregte, 6zellikle
Camlik ve Kinikli semtlerinin gelisiminde, Sanayiciler Birligi tarafindan yiiriitiilen
kooperatif projelerinin etkisi belirgin olmustur (igli, 2010). Kentin bu kesimi igin 1967
Nazim imar Plani ile baslatilan mekansal 6rgiitlenme siireci, 1976 yilinda yiiriirliige giren
ek plan ile siirdiiriilerek bolgenin gelisimini sekillendirmeye baslamistir. Ayni1 dénemde
faaliyete gecen Devlet Miihendislik ve Mimarlik Akademisi ve 1992 yilinda kurulan
Pamukkale Universitesi’nin etkisiyle, Kinikli, Camlik ve Siteler Mahalleleri hizl1 bir niifus
artist yasayarak yogun bir yapilasma siirecine girmistir. Bu siireg, konut yapi
kooperatiflerinin barinma ihtiyacini karsilamada etkin rol almasini saglamistir.

Bolgedeki kooperatif konutlari, kentsel gelisim siireglerinde yalnizca bir konut iiretim
modelinin degil, ayn1 zamanda toplumsal orgiitlenmenin mekénsal izlerini de agiga
cikarmaktadir. Ozellikle mesleki dayanisma eksenli kooperatiflesmeler -bu bolge dzelinde
Ogretmenler Sitesi, Maliyeciler Sitesi ya da Kuyumcular Sitesi gibi- belirli bir meslek
grubunun ekonomik kaynaklarini ve sosyal sermayesini ortaklastirarak, kolektif barinma
pratikleri iizerinden kent mekaninda 6zgiil bir dayanisma ag1 kurmustur (Sekil 2). Bununla
birlikte, yine bu bolgede konumlanan Emsan Evleri' ve Emek Sitesi gibi 6zel sektor
calisanlarinin olusturdugu kooperatifler, mesleki aidiyetin 6tesine gecen ve ticretli emegin
ortak yasam alani yaratma arzusunu yansitan farkli bir orgiitlenme bi¢imini ortaya
koymaktadir.

Sekil 2. Camlik Ogretmenler Sitesi, 2015 (Kaynak: Google Maps)

Doénemin apartmanlasma egilimine paralel bicimde yiiksek katli ve ortak yasami 6ngdren
bir model (Sumnu, 2017) dogrultusunda, ¢cogunlukla planl bir site diizeni i¢inde yer alan
apartman bloklar1 olarak tasarlanmis ve yesil alan, otopark gibi donatilarla desteklenmis
bu yerlesimler, kolektif yasam pratiklerini giindelik mekéana tagimistir. Bu konut alanlari,
kentin pargali dokusu iginde birer mikro-yerlesim birimi olarak, barinma ihtiyacini
karsilamanin yani sira toplumsal iliskileri mekansal orgiitlenme bigimleriyle yeniden
iireten bir rol listlenmistir.

Ancak zaman igerisinde bu kooperatif sitelerinin bulundugu bdlgelerde yapilagsmaya
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elverigli arsa stokunun azalmasiyla birlikte, kent i¢indeki bu yerlesimlerden yeni gelisme
alanlarma dogru bir hareketlilik baslamistir (igli, 2010). Yerlesime uygun arazilerin
giderek azalmasi, kooperatif iiyelerinin barmmma taleplerini kentin farkli ¢eperlerinde
karsilamalarina zemin hazirlamistir. Ancak bu hareketliligin, yalnizca konut tiretimine
uygun arsa stokunun azalmasmin bir sonucu degil, ayn1 zamanda kentin farkli yonlere
dogru genisleyen biiylime dinamikleriyle de dogrudan iliskili oldugu belirtilmelidir.

Nitekim Camlik ve Kinikli Mahalleleriyle eszamanl olarak, 1960’larin ilk yarisinda ller
Bankasi tarafindan hazirlanmis 1/5000 6l¢ekli imar plani gergevesinde kentin biiyiime aksi
iizerinde konumlanan Yenigehir ve Servergazi semtleri de hazine ve tarim arazilerinin
imara acilmasiyla birlikte yeni yerlesim alanlar1 olarak 6ne ¢ikmistir (I¢li, 2010). Zamanla,
Sosyal Sigortalar Kurumu ve Adliye gibi kamusal kurumlarin, kentin kuzeybatisinda yer
alan Adalet Mahallesi civarinda kiimelenmesi, bolgenin mekansal ve toplumsal gelisimini
onemli 6l¢lide ivmelendirmistir. Kentin kuzeybatisindaki bu bolgelerin imara agilmasi, bir
yandan kentin niifus artis1 ve konut talebini karsilamaya yonelik planli bir adim olurken,
diger yandan kooperatiflesme hareketi i¢in yeni mekansal zeminler yaratmistir.

Bu semtlerde, Camlik ve Kinikli 6rneklerinde oldugu gibi, site diizeni i¢inde apartman
bloklar1 bi¢iminde tasarlanmis kooperatif konut tipolojilerinin varlig: siirdiiriiliirken,
miistakil konut {tretimine dayali kooperatiflesme pratiklerinin de artig gosterdigi
goriilmektedir (Sekil 3). Bu tipolojik ¢esitlenme, yalnizca konut iiretim bigimindeki
farklilig1 yansitmakla kalmayip, ayn1 zamanda kooperatiflesmenin toplumsal ve mekansal
boyutlarini da ortaya koymaktadir. Apartman bloklar1 bigiminde site diizeni, ortak yasam
alanlari, yesil alanlar ve sosyal donatilar araciligiyla kolektif yasam pratigini desteklerken;
miistakil konut tipolojisine dayali kooperatifler, daha bagimsiz yasam olanaklar1 ve
bireysel miilkiyet odakli kullanim alanlar1 sunmaktadir. Bélgede konumlanan Ferah Evler,
Esnaf Sitesi, Esnaf Sanatkarlar Sitesi ve Menzir Sitesi gibi 6rnekler, kentsel geperlerde
gelisen ve bahgeli miistakil konutlardan olusan biiyiik 6lgekli konut kooperatifleri olarak
one ¢ikmaktadir. Bu yerlesimler, yalnizca konut arzini artirmakla kalmayip, ayn1 zamanda
kentin disa dogru genisleyen dokusunda topluluk temelli yasamin mekansal temsillerini
sunmaktadir.

Sekil 3. 41 Evler Sitesi ve Kuyumcular Sitesi (Kaynak: Google Maps)

Bu noktada, biiyiik olgekli kooperatif konutlarinin yalnizca kent ¢eperlerine yeni

hizmetlerin tasinmasiyla insa edilmedigi dikkat cekmektedir. Ozellikle kentin

gilineydogusunda yer alan ve Ziimriitevler Sitesi Yap1 Kooperatifi tarafindan 1972 yilinda

hayata gecirilen Ziimriitevleri 6rnegi (Sekil 4), Bagbasi bolgesinde heniiz altyapi

olanaklar1 ve temel hizmetlerin bulunmadigi dénemde bile bolgedeki yasami baglatan
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onciil yerlesim olarak iglev gormiistiir.

Sekil 4. Ziimriitevler

O doénemde, tarimsal {retimin siirdiigii ve yapilagma izlerinin goriilmedigi Bagbasi
bolgesinde, 27 kisinin katilimiyla yaklasik 110 donlimliik arazi satin aliarak kooperatif
caligmalart baslatilmigtir. Ziya Tikiroglu tarafindan hazirlanan mimari plan
dogrultusunda, 45 iiyeli Ziimriitevler Yap1 Kooperatifi kurulmus ve yapilar, arazinin egimi
dikkate alinarak tek tek yerlestirilmistir (Sekil 5). Ayrica kapsamli bir peyzaj plam
hazirlanarak site i¢i yesil alanlar ve donati alanlarinin konumlari belirlenmis, alanin
kuzeyinde 50 donlimliik arazi rekreasyon alani ve ¢ok amacgl park olarak diizenlenmistir.
Yerlesimde, spor ve rekreasyon alanlari (tenis, golf, voleybol, futbol, yiizme), cocuk oyun
alanlari, sebze ve meyve bahgeleri ile ¢icek koleksiyonlart gibi donatilar planlanmus;
ayrica, ilk planlandigi yildan giliniimiize ulagan 6zel bir koru alan1 da korunmustur.
Bolgenin kdy statiisinde olmast nedeniyle belediye altyapi hizmetlerinden
yararlanilamamasi, elektrik ve su temini i¢in 6zel ¢oziimler gelistirilmesini gerekli
kilmistir. Elektrik, Gokpinar gerilim hattindan; su ise yeraltt suyundan saglanmuistir.
Altyapi calismalar1 tamamlandiktan sonra yapilarmn insasina baslanmistir. i
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MINI FUTBOL

Sekil 5. 1970 yilina ait bir plan ¢alismasi1 (Kaynak: Ziya Tikiroglu Arsivi; Tapunun Bagbasi
Mahallesi 364-365-369-370-371-373-374 Adalarda Yap1 Yaklagma Simrlarmin imar Planina
Islenmesi ve Plan Hiikiimlerinin Belirlenmesi ile Ilgili 1/1000 Olgekli Uygulama Imar Plam
Degisikligi Plan Ag¢iklama Raporu, s.7)

Zimriitevler 6rnegi, konut yapi kooperatiflerinin yalnizca yeni konut alanlarmin
acilmasina aracilik etmedigini, ayn1 zamanda kentsel yayilmanin yoniinii belirleyici bir
etki yarattigini da gostermektedir. Altyapt ve donatilar tamamlanmadan kurulan bu
yerlesimler, sakinlerin kolektif cabasi ve topluluk temelli 6rgiitlenme pratikleri sayesinde
yasanabilir hale gelmis, boylece kentin ceperlerinde yeni sosyo-mekénsal odaklar
olugmasina zemin hazirlamistir.

Zumriitevler 6rnegi, aynt zamanda kooperatif {iretiminin zaman i¢inde mahalle kimligi
kazandig1 ve adint dogrudan mabhalleye yansittigi nadir 6rneklerden biri olarak 6ne
¢ikmaktadir. Kooperatif iyelerinin kolektif ¢abalariyla planlanan bu yerlesim sakinler
arasinda giicli bir topluluk bilinci olugturmus ve bu siire¢, Ziimriitevler’in admnin
dogrudan mabhalleye verilmesiyle somutlagmistir. Ayrica, bu yerlesim alanina yakin
konumda hizmet vermeye baglayan Ziimriitevler Ortaokulu, mahalle sakinlerine egitim
imkan1 sunmakla kalmayip, yerlesimin sosyo-kiiltiirel donatilariin gelisimine de dnciiliik
etmistir. Boylelikle Ziimriitevler Ornegi, kentsel c¢eperlerdeki kooperatiflesme
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deneyimlerinin yalnizca barinma tiretimi degil, topluluk temelli mahallelesme, kimlik
olusumu ve yerel hizmetlerin mekansal orgiitlenmesi agisindan da &nemini ortaya
koymaktadir. Bu durum, kooperatiflerin kentsel hizmetlerin yayilmasina dogrudan katki
sundugunu ve kent planlamasida tamamlayici bir islev iistlendigini gdstermektedir.

Dolayisiyla, kentte farkl 6lgeklerde faaliyet gosteren konut yapi kooperatiflerinin bazilar
biiytik olcekli yerlesim projeleriyle yogun konut bantlar1 ve planli mahalleler {iretirken,
bazilar1 ise kiigiik Olgekli girisimlerle daha smirli fakat topluluk temelli yerlesim
alanlarinin olugsmasima katkida bulunmustur. Denizli 6zelinde, kooperatif konutlarinin
kent merkezine yakin 6rneklerinden, geper bolgelere acilan ve genis parseller iizerinde
kurulan yeni yerlesimlere dogru uzanan bir yayilim gosterdigi sdylenebilmektedir.

Denizli 6rnekleminde dikkat ¢ekici bir diger husus, bazi kooperatiflerin yalnizca yerel
sinirlarla sinirl kalmay1p baska kentlerde de iiretim siireglerine girmis olmasidir. Ozellikle
tiyelerin yazlik konut taleplerini karsilamak amaciyla, Denizli’den Aydin’in Didim
ilcesine kadar uzanan yazlik konut projeleri gelistirilmis ve kooperatiflerin mekansal
faaliyet alan1 kentsel ¢eperlerin de 6tesine taginmistir. Bu durum, kooperatiflerin yalnizca
zorunlu barmma ihtiyacini degil, ayn1 zamanda tatil ve rekreasyon amach konut
talebini de karsilayabildiklerini gostermektedir. Didim/Akbiik’te yer alan Cam Koru
Sahil Sitesi ve Kerem Sitesi* ya da Mavisehir’de konumlanan SAG-TUR Sitesi" gibi
ornekler, kentler arasi faaliyetler araciligiyla mekansal 6lcegini genisleten konut yapi
kooperatifciliginin, o&zellikle 1970-90 doneminde yazlik kiiltiirii/ikinci konut ile
iliskilendigini ortaya koymaktadir.

Saha gdzlemleri, 2000’li yillardan sonra yapi kooperatiflerinin iiretim bi¢imlerinde
belirgin bir farklilagma oldugunu gdstermektedir. Nitekim 1960-1980 dénemi yapi
kooperatifleri, kentin geperlerinde site diizeni i¢inde apartman bloklar1 veya bahgeli
miistakil konutlar {ireterek topluluk temelli yasam ve kolektif dayanismay1 destekleyen
mekansal modeller ortaya koymuslardir. Ancak, 2000°li yillar ile Semikler Mahallesi ve
Selgukbey Mahallesi gibi kentin yeni gelisim alanlarinda faaliyet gdsteren yap1
kooperatiflerinin, ulagilabilir konut {iretiminden ziyade, kapali site ve likks konut
projelerine yonelmis olmalar1 dikkat cekicidir. Bu egilim, yap1 kooperatifciliginin
neoliberal konut politikalarinin yiikselisiyle birlikte kolektif ve dayanigmaci iiretim
anlayisindan uzaklasarak, kentlesme siireclerinde sosyal kapsayiciligt smirlayan, daha
seckin ve ticarilesmis bir rol tistlenmeye basladigini gostermektedir.

Sonug olarak, Denizli ornekleminde yapi kooperatifleri, kentin ceperlerinde konut
tiretiminden mabhallelesmeye, topluluk temelli yasamdan sosyo-kiiltiirel altyapinin
olusturulmasina kadar uzanan ¢ok boyutlu bir rol oynamistir. 1960—1980 doénemi
kooperatifleri, site diizeni ve bahgeli miistakil konutlar araciligiyla kolektif yagam ve
sosyal dayanismay1 destekleyen, mahalle kimligini gliclendiren modeller sunarken; 2000
sonrasi kooperatifler, neoliberal konut politikalar1 etkisiyle daha seckinci ve piyasa odaklt
iretim bigimlerine yonelmistir. Bu siire¢, kooperatiflesmenin kentlesme ve toplumsal
orgiitlenme baglaminda donemsel olarak degisen islevlerini ortaya koymakta; hem kentsel
mekanin sosyal dokusunu sekillendiren hem de ekonomik ve politik dinamiklerle
etkilesim i¢inde olan bir siire¢ oldugunu gostermektedir.
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3.3. Bulgular

Yap1 Veriler donemsellestirildiginde Denizli’deki yap1 kooperatif¢iligi {i¢ ana egilimi
ortaya koymaktadir:

1. 1970-1990 Dénemi:

* Yap1 kooperatifleri daha ¢ok orta sinif memur ve emekgilerin barinma ihtiyacina yanit
vermistir.

* Dayanigmaci bir yon barindirmakla birlikte, cogunlukla bireysel miilkiyete dayali konut
iretimi s6z konusudur.

11. 1990-2000 D6nemi:

* Neoliberal politikalar ve Toplu Konut idaresi’nin (TOKI) vyiikselisiyle birlikte,
kooperatiflerin etkinligi azalmis; 6zel sektoriin rolii artmistir.

» Kooperatifler bu donemde daha siirli dlgekte islev gormiis, kolektif tiretim pratikleri
zayiflamustir.

II1. 2000 Sonrasi:

+ TOKi’nin hegemonik konut iiretimi karsisinda ancak sinirl sayida kooperatif, alternatif
yasam ve barinma arayislariyla iliskilendirilebilir hale gelmis ve ¢ogu neoliberal konut
politikalar1 etkisiyle daha seckin ve piyasa odakli iiretim bigimlerine yonelmistir.

Denizli 6rneklemi, yap1 kooperatiflerinin yalnizca ekonomik bir konut iiretim modeli
olmadigimni, aym1 zamandasosyal oOrgiitlenme, mekansal kimlik ve kentsel
gelisim acisindan da belirleyici bir rol oynadigini gostermektedir.

Alan ¢alismasinda 6ne ¢ikan bulgular su sekilde 6zetlenebilir:
* Sosyo-Ekonomik Cesitlilik:

Kooperatifler farkli meslek gruplarini (6gretmen, memur, esnaf vb.) kapsayarak genis bir
toplumsal taban olusturmustur. Bu ¢esitlilik, kooperatiflerin kentteki farkli kesimleri bir
araya getiren kolektif drgiitlenme platformlar haline geldigini ortaya koymaktadir.

* Konut Tipolojilerinin Cesitlenmesi:

Kooperatifler, yalnizca apartman bloklar1 degil, ayn1 zamanda miistakil konutlar da
tiretmis; boylece kentte farkli yasam bi¢imlerine hitap eden hibrit bir doku yaratmustir.

+ Kentler-aras1 Ol¢ek ve Yazlik Konut Uretimi:

Baz1 kooperatifler, Denizli sinirlarinin tesine gegerek sahil kentlerinde yazlik konutlar
insa etmistir. Bu durum, kooperatif¢iligin yalnizca zorunlu barmma ihtiyacint degil, tatil
ve ikinci konut talebini de karsilayabilen bir drgiitlenme bigimi oldugunu gdstermektedir.

* Kentsel Donati ve Mahallelesme:

Kooperatif yerlesimlerinde okul gibi kamusal donatilarin varligi, kooperatiflerin yalnizca

konut degil, aynm1 zamanda toplumsal yasamin altyapisini kurdugunu da ortaya

koymaktadir. Bazi durumlarda kooperatifin adi, yerlesimin adi haline gelmis; boylece
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kooperatifler, kentte yeni mahalle kimliklerinin kurucu aktorleri olmustur.
* Siirdiiriilebilirlik Sorunlar::

Tim olumlu ydnlerine karsin artan insaat maliyetleri, krediye erigsim giigliikleri ve
biirokratik engeller, kooperatiflerin kirilgan yonlerini olusturmaktadir.

4. SONUC

Bu c¢alisma, Denizli’deki konut yap1 kooperatifleri 0Orneklerinden hareketle,
kooperatiflesmenin yalnizca ekonomik bir barinma modeli degil, ayn1 zamanda toplumsal
orgiitlenme, mekansal kimlik ve kentsel gelisim agisindan belirleyici bir siire¢ oldugunu
ortaya koymustur. 1970-1990 doneminde 6zellikle orta siifin barimma ihtiyacina yanit
veren kooperatifler, dayanigma temelli iretim pratikleri araciligryla mahalle 6lgeginde
giiclii topluluk baglarinin kurulmasma katkida bulunmus; farkli konut tipolojileri ve
kamusal donatilar araciligiyla kentsel mekanin miisterek iiretiminde etkin rol iistlenmistir.

1990 sonrast neoliberal politikalarin ve TOKI’nin yiikselisinin etkisiyle kooperatiflerin
etkinligi sinirlanmig, kolektif miisterek tiretim pratikleri zayiflamistir. 2000’11 yillardan
itibaren ise kooperatifler, bilyiikk 6l¢iide piyasa odakli ve segkinci iiretim bigimlerine
yonelerek baslangictaki dayanigmaci ve kapsayict karakterlerinden uzaklagmistir.
Bununla birlikte, Denizli 6rneginde gézlemlendigi iizere, kooperatifler kent ¢eperlerinde
yeni mahallelerin olugsmasina aracilik etmis, kimi durumlarda yazlik/ikinci konut iiretimi
yoluyla mekéansal dlgeklerini genisletmis ve yerlesimlerin kimlik kazanmasina dogrudan
katki sunmustur.

Dolayistyla konut yapi kooperatifleri, tarihsel bir perspektifle degerlendirildiginde,
Tiirkiye’nin barinma politikalar1 iginde dalgali bir seyir izlemekle birlikte, kolektif yagam,
toplumsal dayanigsma ve mekansal miisterekler agisindan 6zgiin bir birikim yaratmustir.
Glinliimiiz kosullarinda derinlesen konut krizine karsi, bu tarihsel birikimin yeniden
tartigmaya ac¢ilmasi; dayanigma temelli, erisilebilir ve siirdiirtilebilir barinma modelleri
gelistirilmesi agisindan 6nemli imkanlar sunmaktadir. Denizli 6rnegi, kooperatiflerin
gelecekte yalnizca ekonomik degil, ayn1 zamanda toplumsal ve mekansal adalet
perspektifleriyle yeniden kurgulanabilecegini gostermektedir.

Gelecek arastirmalar agisindan, konut yapi kooperatiflerinin farkli kentlerdeki
deneyimlerinin kargilagtirmali olarak incelenmesi, yerel dinamiklerin kooperatiflesme
stireglerine etkisini gorliniir kilacaktir. Bu tiir bir yaklasimin, yalnizca sosyo-ekonomik
boyutlara odaklanmakla simirl kalmayip, mimarlik, sehir planlama, sosyoloji ve hukuk
gibi farkli disiplinlerin katkisiyla daha biitlinciil bir degerlendirme zemini saglayabilecegi
diistiniilmektedir.

Ayrica, uluslararasi Olgekte gelisen “co-housing” ve ekolojik yerlesim modelleriyle
Tiurkiye’deki kooperatif pratiklerinin karsilastirilmasi, gelecekte uygulanabilecek
alternatif barmmma bicimlerine dair Onemli ipuglart sunacaktir. Kooperatiflerin
gliclenebilmesi i¢in gerekli yasal diizenlemeler, finansman araglar1 ve yerel yonetim
desteklerinin  arastirillmasi,  barinma  hakkmin  kurumsal  diizeyde  nasil
giiclendirilebilecegine dair degerli sonuglar ortaya koyacaktir. Bununla birlikte,
kooperatiflerin mahalle kimligi, toplumsal dayanigma kiiltiirii ve kentsel hafiza tizerindeki
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etkilerinin derinlemesine ele alinmasi, bu orgiitlenme bigimlerinin yalnizca ekonomik
degil, ayn1 zamanda kiiltiirel bir fenomen olarak anlagilmasina katki saglayacaktir.

Notlar:

i Emsan Evleri, Emsan Sirketler Grubu galisanlarmin 6rgiitlenmesiyle kurulmus bir yap1 kooperatifi
iretimidir.
i Emek Sitesi Siimerbank Bez Fabrikasi g¢aliganlarinin barinma ihtiyacimi karsilamak iizere
uretilmigtir.

il Zimriitevler’e dair bu bilgiler, Tapunun Bagbasi Mahallesi 364-365-369-370-371-373-374
Adalarda Yap1 Yaklagma Sinirlarinin Imar Planina Islenmesi ve Plan Hiikiimlerinin Belirlenmesi ile
Tlgili 1/1000 Olgekli Uygulama Imar Plan1 Degisikligi Plan Aciklama Raporu’ndan edinilmistir.

1972 yihinda kurulmus Sinirli Sorumlu Mandalya Korfezi Akbiik Kdyii Cam Koru Sahil Sitesi
Konut Yap1 Kooperatifi tarafindan insa edilmistir (Denizli Ticaret Odas1 Arsivleri).

V1980 yilinda kurulmus olan Tasfiye Halinde Smirli Sorumlu Kerem Sahil Arsa ve Yapi Kooperatifi
tarafindan insa edilmistir (Denizli Ticaret Odas1 Arsivleri).

11973 yilinda kurulmus olan Tasfiye Halinde Sinirli Sorumlu Kerem Sahil Arsa ve Yap1 Kooperatifi
tarafindan insa edilmistir (Denizli Ticaret Odas1 Arsivleri).
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Deniz Seviyesi Yiikselmesi Cercevesinde Tiirkiye’de Kiy1 Alam
Tanmimlamasinin Yerlesmelerin Direncliligi Baglaminda Tartisilmasi

Murat Giilbitti !, Tanyel Ozel¢i Eceral 2

Oz: Kiiresel iklim degisikliginin yaygin bilinen etkilerinden olan deniz seviyesi yiikselmesine (DSY)
iliskin projeksiyonlar, Tiirkiye'de, kiyrya ve kiyi alanlarina yaklagimumizi degistirmeyi bir
zorunluluk olarak ortaya ¢ikarmaktadir. Kiyi alanlarinda risk olusturan etkenler dogal ¢evre ve
yapili cevre olmak iizere iki yonliidiir. Ozellikle diigiik rakiml kit alanlart, bu tehlikeye maruziyeti
ve riski arttirmaktadir. Kiyr alanlarindaki arazi kullanimina bagl olarak ortaya ¢ikan yapilasmalar
ise kara yonlii belirleyicilerdir. DSY ile ki1 alanlarmin su altinda kalmasi, kiyi alanlarimin karaya
dogru gerilemesi ve degismesi gibi nedenlerden dolay: kiyi alanlarinin yeniden tanimlanmasi; kiyt
alanlarimin siirdiiriilebilir kullanimi, planlanmasi ve yénetimi agisindan biiyiik onem tasimaktadir.
Bu ¢er¢evede bu bildiri, ki1 mevzuatinda dar bir kiyr bandi olarak yer alan kiyr tamimlarindan yola
ctkarak algak rakimly kyn alanlar, DSY riski, afete maruziyet ve direngli ki yerlesimleri
cercevesinde kiyi ve sahil seridi ile kiyi gerisini de kavrayan yeni bir kiyr alami taniminin temel
belirleyicilerini ortaya koymakta; afet riski altinda kalan kyr alanlarinin yapilasma kosullarina
yonelik olgiitleri tartismaktadir.

Anahtar Kelimeler: Iklim degisikligi, deniz seviyesi yiikselmesi, afet riski, ki, kiyr mevzuati.

Abstract: Projections on sea level rise (SLR), which is one of the widely known effects of global
climate change, make it a necessity to change our approach to the coast and coastal zones in
Tiirkiye. It is seen that, the factors that pose a risk in coastal areas are twofold: the natural
environment and the built environment. Coastal zones, especially at low altitudes, increase the
exposure and risk to this hazard. Constructions that occur due to land use in coastal areas are land-
oriented determinants. With SLR, the redefinition of coastal zones due to reasons such as the
submersion of coastal areas, the regression and change of coastal areas towards the land; It is of
great importance in terms of sustainable use, planning and management of coastal zones. In this
context, this paper is to reveal the main determinants of a new definition of coastal zone that
comprehends the coast, coastline and coastal back within the framework of low-altitude coastal
areas, SLR risk, disaster exposure and resilient coastal settlements, through the narrow coastline
definitions of the the coastal legislation, and discusses the criteria for the construction conditions
of coastal areas under disaster risk.

Keywords: Climate change, sea level rise, disaster risk, coast, coastal legislation.

! Gazi Universitesi, Sehir ve Béolge Planlama Béliimii, muratgulbitti@hotmail.com
2 Gazi Universitesi, Sehir ve Bolge Planlama Béliimii, tozelci@gazi.edu.tr
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1. GiRiS

Kiyilar, birbiriyle iliski i¢inde olan ¢ok sayida dogal ve yapay sistemden olusan karmasik
ve hassas bdlgelerdir. Kiyr alanlart kit bir kaynak olmasi nedeniyle, giiniimiizde,
ekonomik ve cevresel degerlerin gatisma alan1 konumundadir. Tklim degisikligine bagli
afet riskleri agisindan ise diger bolgelere gore daha kirilgan (zarar gorebilirligi yiiksek)
durumda olmasindan dolay1, gelecek icin lizerinde durulmasi gereken oncelikli alanlardir.
Kara ve suyun kesigme bolgesi olan kiy1 alanlar1, hem karadan kaynakli hem de denizden
kaynakli olarak ¢ift yonlii bir sekilde yogun baski altindadir. Cok sayida farkli sektoriin
yer secmesi nedeniyle yapilasmanin artmasi ve sundugu olanaklar nedeniyle de niifusun
giderek yogunlasmasi, karasal yonlii baskilarm basmi cekmektedir. Tklim degisikligine
bagli olarak deniz seviyesinin yiikselmesi (DSY) basta olmak {izere tsunamilerin ortaya
¢ikmasi, sel ve taskinlar ile giiclii firtinalarin olugmast gibi etkiler ise denizel yonlii
baskilar1 olusturmaktadir. Diger yandan, yapilan ¢alismalar ile kiy1 alanlarinin gelecekte
bu ¢ift yonlii bask: arasinda olumsuz etkilerle giderek daha fazla kars: karsiya kalacagi
dngdriilmektedir. Iklim degisikligine bagl afetlerle miicadele, basa ¢ikabilme kapasitesini
gerektirdiginden, kiy1 alanlarmin baskilara ve kirilganliklara karsi direngli olabilmesi ve
uyum saglayabilmesi kritik dneme sahiptir. Bu dogrultuda, kiy1 alanlarinda iklim
degisikligi ve afet etkilerine karsi dncelikle arazi kullaniminin direngli hale getirilmesi
gerekmektedir. Bunun igin de Oncelikle kiy1 alanlarmin/yerlesimlerinin risklerinin
belirlenmesi, kiyilarin farkl 6zellikleri ve olusan yeni kosullar ¢ercevesinde 6ncelikle kiy1
alanlarinin yeniden tanimlanmasi ve arazi kullanimi ile planlamasi konusunda yeni
yontem ve yaklasimlarin gelistirilmesi ihtiyaci ortaya ¢ikmaktadir.

Kiy1 alanlarmi tanimlama ve siniflandirma konusunda amaca gore degisen farklh
yaklagimlar vardir. Cografi ve morfolojik 6zellikler kiy1 alanlarmin fiziki sinirlarmin
belirlenmesinde esik olusturmaktadir. Genel olarak kara ve deniz tarafi olmak tizere iki
bdlgeden olugmaktadir. Bu iki bolge su akist ile birbirine baglidir. Bu alanlarin sinirlarinin
tanimlanmasi, kullanim ilkelerinin, etkilesimlerinin ve etkilerinin belirlenmesi agisindan
onemlidir (Cakir, 2010). Kiy1 alanmin, ¢evresi ve alt sistemleri ile de bir biitiin olarak
degerlendirilmesi gerekmektedir. Kara ile suyun kesistigi c¢izgi olarak tanimlanan kiry1
¢izgisinin kara ve deniz tarafinda olusturdugu kendine 6zgii kiyr alani, kiy1 alaninin
devamu niteliginde olan ve gegis bolgesi 6zelligi tastyan arka alanlar1 ve 6zellikle kara
tarafinda olmak iizere etki alanlarmin tespit edilmesi, bu alanlara iligkin kararlar
getirilirken en énemli siirliliklart olugturmaktadir. Kiy1 alanlarinin tanimlanmasi ve ona
gore sinirlandirilmalar getirilmesi, siirdiiriilebilir bir bigimde yonetilmesi agisindan kritik
oneme sahiptir. Kiy1 alanlariin iyi yonetilmesi ve planlanmasi i¢in en dnemli etkenlerden
birinin yonetilecek alanin smirlarinin yeterli olmasidir (de Andrés vd., 2018). Kiy1
alanlarinin 6l¢iilebilir sekilde yonetilmesi i¢in sinirlarinin rasyonel olarak belirlenmesi ve
ekolojik ve sosyoekonomik karakterinden dolayr bir sistem olarak tanimlanmasi
gerekmektedir.
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2. KIYI ALANLARINDA iKLiM DEGIiSiKLiGINE BAGLI DSY

Kiy1 yerlesimleri, cogunlukla kiy1 seritleri, biiyiik nehirlerin agizlari veya haliglerin ya da
deltalarm diisiik rakimli alanlar1 gibi savunmasiz alanlarda yer aldig1 i¢in asir1 iklim
olaylarinin etkilerine kars1 en savunmasiz alanlar arasindadir (Dal Cin vd., 2021). Bu
alanlarda, ¢ok sayida farkli sektoriin yer segmesi nedeniyle yapilagsmanin artmasi ve
niifusun giderek yogunlagmasi, iklim degisikligi kaynakli DSY tehlikesi karsisinda kiy1
alanlarinin zarar gorebilirligine yol agmakta ve bu durumun gelecekte daha da artacagi
ongoriilmektedir.

Insan kaynakli iklim degisikligi halihazirda diinyanin her bolgesinde birgok hava ve iklim
asirihigint etkilemekte, bu durum dogaya ve insanlara iliskin kayiplara ve hasarlara yol
agmaktadir (IPCC, 2023). Okyanuslarin asitlenmesi, deniz seviyesinin yiikselmesi veya
yagista bolgesel azalmalar gibi yavas baslangigh siire¢lerden kaynaklanan etkiler
goriilmeye baglamistir. Iklim degisikligi ¢ollesmeye katkida bulunmus ve dzellikle algak
kiy1 alanlarinda, nehir deltalarinda, kurak alanlarda arazi bozulmasini siddetlendirmistir.
IPCC’nin (2023) iklim degisikliginin etkileri ve iliskili riskleri ile ilgili uzun erimli
ongoriilerine gore, gelecekteki 1sinma gelecekteki emisyonlar tarafindan yonlendirilecek
ve her bolgenin birden fazla ve es zamanli degisiklikler yasamasiyla tiim biiyiik iklim
sistemi bilesenleri etkilenecektir.

Iklim degisikligine bagli DSY basta olmak iizere, yiizey sularinin sicakligmin artmast,
karbondioksit konsantrasyonunun artmasi, yagis rejimlerinin degismesi, firtinalarin
yogunlugunun ve sikliginin artmasi gibi etkiler kiy1 alanlar1 tizerinde biiylik baskilar
olusturmaktadir. Diisiik rakimli kiy1 alanlarinda hizlanan DSY’nin tespit edilen erken
etkileri arasinda, gelgitlerde kronik su baskinlari, sulak alan tuzlanmasi ve ekosistem
gegisleri, artan erozyon ve kiy1 taskin hasari yer almaktadir. Ekonomik gelisme orantisiz
bir bi¢cimde kiy1 kentleri, kiy1 yerlesimleri ve ¢evresinde yogunlastigi i¢in bu alanlarin,
dolayisiyla da hem ekolojinin hem de ekonominin DSY’den olumsuz etkilenme diizeyi
yuksektir.  Yagislarin, nehir taskinlarinin, yiikselen su seviyelerinin, kiy1
dalgalanmalarinin ve kabarmalarinin bilesik hale gelmesinin, diisiik rakimli alanlarda ve
i¢ kesimlerdeki nehirlerde DSY etkilerini daha da siddetlendirecegi tahmin edilmektedir.
Kiiresel niifusun %2,5-9'unun ve kiiresel gayri safi yurti¢i hasilanin %12-20'sinin 2100
yilina kadar kiy1 tagkinlarina maruz kalacagi 6ngoriilmektedir. DSY ’nin diisiik adaptasyon
diizeyi ile 3°C'nin iizerinde kiiresel 1sinma seviyelerinde; limanlarda ve kiy1 altyapisinda
bozulmalara neden olabilecegi ve hidrojeolojik baglama baglh olarak yeralti suyunun,
haliglerin, sulak alanlarin ve topraklarin tuzlanmasina neden olacag1 ve deltalarda tarim
sektorlerinde su yonetimine ve gecim kaynaklarina kisitlamalar getirebilecegi
belirtilmektedir (IPCC, 2022).

DSY’nin devam edecegi kacinilmaz goriinmekte ve deniz seviyelerinin binlerce yil
boyunca yiiksek kalmaya devam etmesi beklenmektedir. Kiiresel ortalama DSY nin 21.
ylizyilda da devam edecegi, tiim diinyadaki kiy1 seridinin iicte ikisinde bolgesel agidan
degisiklik gosteren DSY ile kiiresel ortalama deger arasindaki farkliligin en ¢ok %20
civarinda olacagi ongoriilmektedir. Esik degerlerinin agilmasinin biiyiikligii, orani ve
zamanlamasi ile uzun erimdeki emisyon diizeyi DSY {izerindeki temel belirleyiciler olarak
degerlendirilirken, daha yiiksek emisyonlar daha biiyiik ve daha hizli DSY oranlarina yol
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acmaktadir. Kiiresel ortalama deniz seviyesinin olas1 araligin iizerine ¢ikmasinin (2100'e
kadar 2 m'ye yaklagsmasi ve ¢ok yiiksek sera gazi emisyonu senaryosu olan SSP5-8.5
(disiik giivenirlik) altinda 2300'e kadar 15 m'yi agmasi) (Tablo 1), buz tabakasi
stireglerindeki derin belirsizlik nedeniyle géz ardi edilemeyecegi ve diigiik rakimli kiy1
bolgelerindeki niifus {lizerinde ciddi etkilere sahip olacagi vurgulanmaktadir. Kiiresel
1sinma artarsa bazi bilesik asir1 olaylarin daha sik hale gelecegi ve bu olaylarin benzeri
goriilmemis yogunlukta, stirede veya mekansal boyutta yasanmasi olasiliginin daha
yliksek olacagi ongdriilmektedir (IPCC, 2023).

Tablo 1. Senaryolara gore belirli zaman dilimlerindeki DSY tahminleri (metre)

SSP1-1.9  SSP1-2.6  SSP2-45 SSP3-7.0 SSP5-8.5 SSP1-2.6 SSP5-

(Diisitk 8.5
Giiven) (Diisiik
Giiven)
Toplam 0.09(0.0 0.09(0.0 0.09(0.0 0.09(0.0 0.10(0.0 0.10(0.08 0.10(0.0
(2030) 8-0.12) 8-0.12) 8-0.12) 8-0.12) 9-0.12) —0.14) 9-0.15)
Toplam 0.18 (0.1 0.19 (0.1 0.20 (0.1 0.21 (0.1 0.23(0.2 020(0.16 0.24(0.2
(2050) 5-0.23) 6-0.25) 7-0.26) 8-0.27) 0-0.29) —0.31) 0-0.40)
Toplam 035(02 03903 048(03 0.56(04 0.63(0.5 040(0.30 0.71(0.5
(2090) 6-0.49) 0-0.54) 8-0.65) 6-0.74) 2-0.83) —0.68) 2-1.30)
Toplam 0.38(0.2 04403 05604 0.68(0.5 0.77(0.6 045(0.32 0.88(0.6
(2100) 8-0.55) 2-0.61) 3-0.76) 5-0.90) 3-1.01) -0.79) 3-1.60)
Toplam 0.57(0.3 0.68(04 0.92(0.6 1.19 (0.8 1.32(09 0.73(046 1.98(0.9
(2150) 7-0.85) 6-0.99) 6-1.33) 9-1.65) 8-1.88) —1.34) 8-4.82)

Kaynak: NASA, 2025

DSY hem yavas baslangigl degisikliklerle hem de asir1 deniz seviyesi olaylarimin sikligi
ve biylikliigiindeki artiglarla basa ¢ikmay1 gerektirdigi igin belirgin ve ciddi bir uyum
zorluguna neden olmaktadir. Bu tiir adaptasyon zorluklari, DSY nin yiiksek oldugu
oranlarda ¢ok daha erken ortaya ¢ikmaktadir. Devam eden DSY’ye ve arazi ¢okmesine
verilen yanitlar arasinda koruma, uyum, 6nceden ve planli yer degistirme (relokasyon) yer
almaktadir. Bu yanutlar birlestirildiginde veya siralandiginda, ¢ok 6nceden planlandiginda,
sosyokiiltiirel degerlerle uyumlu hale getirildiginde ve kapsayicit toplumsal katilim
siirecleriyle desteklendiginde daha etkili olmaktadir (IPCC, 2023). Iklim degisikligi
ilerledik¢e, DSY nedeniyle, 6zellikle kiy1 topluluklar: iklim degisikliginin etkilerine kars1
giderek daha savunmasiz hale gelmektedir (Kakavand, 2025). Diisiikk rakimli kiy1
bolgeleri, su anda yaklasik 896 milyon kisiye (2020 kiiresel niifusun yaklasik %11') ev
sahipligi yapmakta ve 2050 yilina kadar bes sera gazi emisyonu senaryosunda da bu
niifusun bir milyardan fazlaya ulasmasi ongoriilmektedir. DSY’nin daha erken olmasi,
onlemlerin omriinii azaltmakta ve daha gii¢lii 6nlemlerin alinmasimi gerektirmektedir.
DSY’nin boyutunun ve hizinin 2050'den sonra hizlanmasi beklendigi i¢in, uzun erimli
diizenlemelerin  bazi yerlerde mevcut uyum segeneklerinden daha fazlasini
gerektirebilecegi ve bazi kiiciik adalar ve diisiik rakimli kiyilar i¢in varolugsal bir risk
olugturabilecegi vurgulanmaktadir (IPCC, 2023). DSY kiy1 alanlarinda fiziksel ve
ekolojik olarak bir¢ok acgidan zararli sonuglar ortaya ¢ikarmaktadir. Su taskinlari, sulak
alanlarin kaybedilmesi, kiy1r bolgelerinin erozyona ugramasi ve tuzlu su girisi gibi
dogrudan etkiler bunlarin baginda gelmektedir. Bu etkiler, kiy1 alanlarindaki diger etkiler
ile birlikte ayn1 zamanda sosyoekonomik kayiplara da yol agmaktadir. Sel ve su tagkinlari
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ile can kayiplar1 yasanirken, arazi, yapili gevre ve altyapi kullanilamaz hale gelmektedir.
Turizm ve tarim gibi ekonomik faaliyetler de iklim degisikliginden dogrudan
etkilenmektedir (Tezcan, 2021, s.194). iklim degisikliginin, diinyanin tim bolgelerini
farkli sekillerde ve siddette etkileyecegi bilinmektedir. DSY nin de ayni sekilde kiy1
alanlarinda farkli sekillerde kendini gostermesi beklenmektedir. Kiyr alanlari, fiziksel,
ekonomik ve sosyal olarak bircok agindan DSY’den etkilenebilir durumdadir. DSY nin
kiy1 alanlarindaki olumsuz etkilerine kars1 kirillganliklarinin degerlendirilmesinin 6nemli
oldugu ve bu kirilganlik seviyelerinin, kiy1 alanlarinda afet yonetimi i¢in referans olarak
kullanilabilecegi belirtilmektedir (Putra vd., 2025). Ozellikle diisik rakimli kiy
yerlesimleri biiyiik risk altinda bulunmaktadir. DSY, artan firtinalar ve degisen yagis
rejimi ile birlikte goz oniinde bulunduruldugunda, kiy1 yerlesimlerinde taskinlarin ve
sellerin goriilme siklig1 artacaktir. Diger yandan, depremler ve sonrasinda olusan
tsunamiler de kiy1 yerlesimleri i¢in biiylik risk olusturmaktadir. DSY, diinyanin her
bolgesinde etkileri farkli da olsa goériilmesi beklenen en 6énemli deniz yonlii afet riski
bilesenidir.

3. TURKIYE’'DE DSY CERCEVESINDE KIYI ALANLARININ YENIDEN
TANIMLANMASI

3.1. Tiirkiye’de Kiy1 Alanlar1 ve DSY

Tirkiye, kryilarinin uzunlugu (adalar hari¢) 8333 km olmasi nedeniyle Akdeniz Havzasi
iilkeleri arasinda Yunanistan ve Italya’nin ardindan en uzun kiy1 cizgisine sahip iilke
konumundadir. 28 ilin ve 191 ilgenin denize kiyis1 bulunmakla birlikte, bolgesel dzellikler
ve etkilesimlere gore kiy1 alanlarindaki mevcut faaliyetlerin etkilerinin i¢ bolgelerde de
izlendigi goriilmektedir (Giilbitti ve Oziiduru, 2020). Tiirkiye’de yaklastk 30 milyonun
iizerinde bir niifusun kiy1 sehirlerinde yasadigi, GSMH’nin %60’ 1nin kiy1 sehirlerindeki
ticaret ile olustugu, endiistri mallarinin ihracat ve ithalatinin biiyiik oranda deniz yoluyla
yapildig: belirtilmektedir (Simav vd., 2015). Buna ek olarak, yogun go¢ nedeniyle kiy1
yerlesimleri iizerinde baski daha da artmaktadir. Yogun kentlesme ve niifus artist ile
birlikte kiyr alanlarindaki yapilagsmalar da artmakta ve kiymin dogal niteligi
kaybolmaktadir.

Tiirkiye, bolgeden bolgeye farkll bir iklim yapisina ve cografi yapiya sahip oldugu i¢in,
iklim degisikliginden de farkli sekillerde ve derecelerde etkilenmektedir. Giineyde
sicaklik ve kuraklik sartlarinin siddetlenmesi beklenirken, kuzeyde siddetli yagis, sel ve
heyelan riskleri agirlik kazanmaktadir (Kaya, 2018). Tirkiye kiyr alanlari, iklim
degisikligi kaynakli etkilerden en ¢ok DSY tehlikesi altindadir. DSY’den en ¢ok
etkilenecek yerlerin, tarim iretiminin en yiiksek oldugu kiy1 deltalari, sulak alanlar ve
diistik rakiml turizm boélgeleri oldugu belirtilmektedir. Kiy1 alanlarinda topografya ve
¢okmelere bagl bolgesel olarak yiiksek hassasiyetlerinin oldugu ve Tiirkiye’nin Akdeniz
kiyilarmin DSY’den en fazla toprak kaybi yasayacak iilke oldugu belirtilmektedir (Cevre,
Sehircilik ve Iklim Degisikligi Bakanligi [CSIDB], 2025). Kiy1 yerlesimleri ise DSY,
firtina ve tagkin riskleri s6z konusu oldugunda daha zarar gorebilir alanlar olarak 6ne
¢ikmaktadir.

Karaca ve Nicholls, (2008) calismasinda, Tiirkiye’nin DSY’den etkilenebilecek alanlari
ikiye ayrilmistir. Kiyilarin 100 m rakimi altinda kalan 0-1 km derinligindeki boliimii 1.
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Bolge olarak tanimlanmistir. Bu bélgede deniz seviyesinin 1 m yiikselmesinin dogrudan
ve dolayli 6nemli etkiler yaratacagi belirtilmistir. Kiyilarin 100 m rakimi altinda kalan 1-
10 km derinligindeki boliimi ise 2. Bolge olarak tanimlanmig ve bu bolgede deniz
seviyesinin 1 m yiikselmesinin dolayli etkileri olacagi belirtilmistir. Tiirkiye’de kiy1
alanlarmin iklim degisikliginden kaynakli zarar gorebilirligine iliskin yapilan ¢aligmalar,
genellikle kiy1 alanlarinda DSY sonucu olusacak risklerin saptanmasina yoneliktir.
Tiirkiye'de yaklasik 7.319 km? alanin, deniz seviyesinden 10 m yiikseklikte alanin altinda
kaldig1 (Kuleli, 2010) ve yiizolglimiin %3 iinii diisiik rakimli kiy1 alanlarinin olusturdugu
tespit edilmistir (Aydin vd., 2017). Bu nedenle, bu alanlarin oldukc¢a zarar gorebilir oldugu
ve tarimsal retim, niifus, vergi ve gelir agisindan Snemli degerlere sahip oldugu
belirtilmektedir. Tiirkiye’de diisiik rakimli kiy1 alanlarinin ¢ok oldugu Cukurova Deltast,
Antalya, Izmir, Istanbul ve Samsun baslica zarar gorebilirlik diizeyi yiiksek alanlardir.
Riskin en diisiik oldugu ve en az hassas alanlar ise, niifusun az oldugu, egimin dik oldugu,
daglarin kiyiya paralel uzandigy, falez ve kayaliklarin ¢ok oldugu Karadeniz Bolgesindeki
Diizce, Bartin, Kastamonu, Sinop ve Artvin kiyilaridir (Kuleli, 2010). 2205 yilina kadar
ise toplam yiizolglimiin %0,1-0,3"liniin, 100 m'den daha diisik rakima sahip kiy1
alanlarmin ise %1,3-5,2'sinin kayba ugrayacagi tespit edilmistir (Demirkesen vd., 2008).
DSY’nin kiy1 yerlesimlerinde ortaya ¢ikaracagi zarar gorebilirlige iligkin yapilan
calismalarin ise fiziksel ve morfolojik olarak ele alindig1 goriilmektedir. DSY, diisiik
rakimli kiy1 alani (0-10 m) ve orman alanlar fiziksel gostergeler; kiy1 boyunca insa edilen
yapili alanin uzunlugu, algak rakimli kiy1 alanindaki yapilagsma orant, kentlesmis alandaki
yapilasma, algak rakimli kiy1 alanindaki parklar ve altyapi hizmetlerine erisim gibi
gostergeler ise morfolojik gostergeler olarak degerlendirilmistir (Aydin ve Kahraman,
2016). Diisiik rakimli kiy1 alanlarindaki kentlesmis alanin fazla olmasi yiiksek zarar
gorebilirlikle, bu alanlardaki parklar, ormanlar ve kentsel bosluklar disiik zarar
gorebilirlikle iliskilendirilmistir.

Yapilan ¢aligmalar incelendiginde, kiy1 alanlarinda risk olusturan etkenlerin dogal gevre
ve yapili gevre olmak fizere iki yonlil oldugu goriilmektedir. DSY ve diisiik rakim, kiy1
alanlarinin ~ cografi/topografik konumuna bagli olarak degisen deniz yonlii
belirleyicilerdir. Kiyr alanlarindaki arazi kullanimina bagli olarak ortaya ¢ikan
yapilasmalar ise kara yonli belirleyicilerdir. Yap: yogunlugu, yap1 kalitesi, enformel
yerlesim alanlari, ulagim sistemi, agik-yesil alanlarin durumu vb. etkenler kiy1
yerlesimlerinin zarar gorebilirligini belirlemektedir. Bu iki yonli bask: altindaki kiy1
alanlarindaki yerlesmelerin direngliliginin saglanabilmesi i¢in yapilagsma kosullarini bu
dogrultuda degerlendirecek yaklasim ve yontemlere gereksinim bulunmaktadir. Bu
kosullarin belirlenmesini saglayabilmek igin ise Oncelikle kiyr alani tanimlarmin
Tirkiye’ye 6zgii ve cografi/mekansal gerceklikleri dikkate alan bir bigimde yeniden ele
almmasi ihtiyact ortaya ¢ikmaktadir. DSY ile kiy1 alanlarinin su altinda kalmasi, kiy1
alanlarmin karaya dogru gerilemesi ve degismesi gibi nedenlerden dolay1 bu alanlarin
risklere kars1 analiz edilmesi ve kiy1 alanlarmin yeniden tanimlanmasi; kiy1 alanlarmin
stirdiiriilebilir kullanimi, planlanmasi ve yonetimi agisindan bilyiik nem tagimaktadir.
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3.2. Tiirkiye’de Kiy1 Alan1 Tanimlar: ve DSY

Tiirkiye’de kiy1 alanlarinin arazi kullanimi ve planlamasinin yasal ¢ercevesini 3621 sayili
Kiyt Kanunu ve Kiyr Kanunun Uygulanmasma Dair Yo6netmelik olusturmaktadir.
Mevzuatta kiy1 ¢izgisi, kiy1 kenar ¢izgisi, kiy1, dar kiy1 ve sahil seridi tanimlar1 yapilmistir;

- Kuy1 ¢izgisi: Deniz, tabii ve suni gol ve akarsularda, taskin durumlart disinda,
suyun karaya degdigi noktalarin birlesmesinden olusan meteorolojik olaylara
gore degisen dogal ¢izgi,

- Kuy1 Kenar ¢izgisi: Deniz, tabii ve suni gol ve akarsularin, algak-basik kiy1
ozelligi gosteren kesimlerinde kiy1 ¢izgisinden sonraki kara yoniinde su
hareketlerinin olusturdugu kumsal ve kiy1 kumullarindan olusan kumluk,
cakillik, kayalik, taslik, sazlik, bataklik benzeri alanlarin dogal sinir1; dar-yiiksek
kiy1 6zelligi gosteren kesimlerinde ise, sev ya da falezin iist sinirt,

- Kayt: Ky cizgisi ile kiy1 kenar ¢izgisi arasindaki alan,

- Dar Kuyt: Kiy1 kenar ¢izgisinin, kiy1 ¢izgisi ile cakismasi,

- Sahil Seridi: Deniz ve tabii goéllerin kiy1 kenar ¢izgisinden itibaren kara yoniinde
yatay olarak en az 100 metre genisligindeki alandir (Sekil 1).

Kiyida imar plan1 karart ile yapilabilecek yap1 ve tesisler siralanmis ve kamu yarariin
gerektirdigi hallerde, uygulama imar plani karari ile deniz, gol ve akarsularda ekolojik
ozellikler dikkate alinarak doldurma ve kurutma suretiyle arazi elde edilebilecegi
belirtilmistir. Bu yap1 ve tesisler ise faaliyetlerinin 6zellikleri geregi kiyidan baska yerde
yapilmalart miimkiin olmayan yapi ve tesisler olarak diizenlense de zaman i¢inde eklenen
istisnai maddeler ile biiyiik 6lgekli spor tesisleri ve tamamlayici konaklama tesisleri,
hastane, resmi kurum, endiistri bolgesi, organize sanayi bolgesi gibi mevzuatin 6ziine
aykirt yap1 ve tesislerin yapilmasmin onii agilmistir. Sahil seritlerinde ise yapilacak
yapilarin kiy1 kenar ¢izgisine en fazla 50 metre yaklasabilecegi ve sahil seritlerinin
derinliginin 100 metre mesafeden az olmamak iizere, sahil seridindeki ve sahil seridi
gerisindeki kullanimlar ve dogal esikler dikkate alinarak belirlenecegi hiikiim altina
alinmustir. Tki béliimden olusan sahil seridinin kullanim amacinin ise topografya ve dogal
esiklere gore uygulama imar plani karar ile belirlenecegi ve yapr yaklasma mesafesi
igerisinde kalan alanlarin gezinti alanlari, dinlenme ve Y 6netmelikte tanimlanan rekreaktif
alanlar ve yaya yollar1 olarak diizenlenebilecegi belirtilmektedir. Sahil seridinin ikinci
béliimiinde ise toplumun yararlanmasina agik gliniibirlik turizm tesisleri, Yonetmeligin 13
ve 14. maddesinde belirtilen yap1 ve tesisler ile ilgili kiy1 ve deniz giivenligini saglamak
amactyla lojman, konaklama ve benzeri tesisler icermemek iizere inga edilecek karakol ve
bu gibi giivenlik yapilarinin yer alabilecegi belirtilmektedir.
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Sekil 1. Kuy1 ¢izgisi, kiy1, kiy1 kenar ¢izgisi, dar kiy1, sahil seridi tanimlarin1 gésteren kroki

Gorildiigh tizere kiy1 alanlarmin karaya dogru genisligini belirleyen kiy1 kenar ¢izgisi su
hareketlerinin olusturuldugu kumluk, cakillik, kayalik, taslik, sazlik, bataklik ve benzeri
alanlarin dogal sinir1, dar-yiiksek kiy1 6zelligi gosteren kesimlerinde ise, sev ya da falezin
iist sinir; dikkate alinarak tanimlanmistir. Bu ¢ercevede mevzuatta yer alan kiy1 tanima,
kiyidaki planlama ve yapilasma kosullar1 ve kiy1 alanlarindaki afet risklerine iliskin
belirsizlikler ve eksiklikler igermektedir:

Kiy1 alanlarinin tanimlanmasinin dayanagi olan kiy1 kenar ¢izgisinin tespitinde
temel alinacak siirin belirlenmesi ile ilgili genel agiklama yapilmistir ancak her
yerde belirgin dogal esiklerin bulunmasi s6z konusu degildir.

Sahil sgeridi ile ilgili olarak en az 100 metre olma kosulu ve gerisindeki
kullanimlar ve dogal esiklere gore; kullanim amacinin ise topografya ve dogal
esiklere gore belirlenecegi ifade edilmis ancak topografyaya gore nasil
kullanilacagi ve dogal esiklerin neler oldugu agiklanmamustir.

Kiy1 ¢izgisinden karaya dogru degisen topografya ve rakim ile ilgili olarak
planlamaya esas olusturacak bir kademelenme tariflenmemistir.

Kiy1 kenar ¢izgisinin tanimlanmasinda su hareketlerinin olusturdugu g¢akillik,
kayalik, taslik, sazlik, bataklik ve benzeri alanlarin dogal sinir1 belirleyici olarak
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temel almmakta ancak iklim degisikligi kaynakli deniz yonlii su hareketleri ile
ilgili bir belirleyici yer almamaktadir.

- Iklim degisikliginin etkileri ve afet riskleri ile ilgili herhangi bir husus da
bulunmamaktadir.

- Kuy1 kenar ¢izgisi, statik bir yapiya sahip ve degismesi siirl kosullara bagh
durumdadir, tespit dlgiitleri net degildir.

- Kiy1 mevzuati ile Tirkiye’deki tiim kiyilar i¢in aym yapilasma ve kullanim
kosullar getirilmektedir. Statik ve tekdiize bir planlama anlayisina yol agan kiy1
mevzuati, giiniimiizde ve gelecekte ortaya ¢ikan ve gikabilecek olan deniz
seviyesi bagta olmak {izere iklim degisikligi kaynakli afet risklerine karsi ¢6ziim
tiretememekte, aksine bazi alanlarda yapilasmanin Oniiniin ag¢ilmasima neden
olarak kiy1 alanlarin1 daha da riskli hale getirmektedir.

Kiy1 alanlarinda planlama ve uygulamanin direngli bir sekilde yapilabilmesi i¢in bu
alanlar1 tanimlayan ¢izgilerin de direnclili§i saglayacak niteliklere sahip olmasi
gerekmektedir. Mevzuatta kiytya 6zgii olarak belirtilen yapilasma kosullar1 tanimlanan bu
cizgiler ve alanlar esas alinarak belirlendigi i¢in kiy1 alanlarinin dinamik yapisina uygun
bir sekilde DSY tehlikesi cercevesinde ele alinmasi zorunlulugu ortaya ¢ikmaktadir.
Mevzuatin 6zii itibariyle kiy1 alanlarinin korunmasi, yapilasma kosullarinin karaya gore
kisith olmas: ve miilkiyetinin anayasa geregi devletin hiikiim tasarrufu altinda olmasi
nedeniyle kiy1 alanlarinin fiziksel olarak gelecekte zorunlu olarak degisecek olmasi, tiim
bu diizenlemelerin de yeniden ele alinmasi gerektigini ortaya koymaktadir. Bu nedenle,
kiy1 alanlarinin DSY gercevesinde yeniden tanimlanmasi, kiy1 yerlesimleri basta olmak
tizere kiy1 alanlarindaki tiim sistemlerinin direngli hale gelebilmesi i¢in bir 6n kosul olarak
karsimiza ¢ikmaktadir.

3.3. Tiirkiye’de iklim Degisikligine Bagh DSY Cercevesinde Kiy1 Alanlarmn
Yeniden Tamimlanmasi i¢cin Bir Yontem Onerisi

Kiy1 alanlar1 bir sistem olarak iklim degisikligine bagl afet risklerinden en ¢ok etkilenecek
alanlardir. DSY ’nin ise dogrudan etkileyecegi alanlardir. Tehlike, yasam kaybina, mal
hasarina, gecim kaynaklarinin ve hizmetlerin kaybina, sosyal ve ekonomik bozulmaya
veya ¢evresel hasara neden olabilecek tehlikeli bir olgu, madde, insan faaliyeti veya durum
olarak tanimlanmistir (United Nations International Strategy for Disaster Reduction
[UNISDR], 2009). Zarar gorebilirlik ise, bir toplulugun, sistemin veya varligin, bir
tehlikenin zararli etkilerine maruz kalmasina neden olan oOzellikleri ve kosullaridir
(UNISDR, 2009). Bir yerde afet riskinin ortaya ¢ikmasi igin tehlikenin ve bu tehlikeye
maruz kalan zarar gorebilir durumun ortaya ¢ikmasi gerekmektedir. Zarar gorebilirligin
olmadig1 bir alanda tehlikenin olmast risk olusturmamaktadir. Tehlikeye karst bir
maruziyet olmasi gerekmektedir. Maruz olunan tehlikeye karsi hassasiyet durumu ise
zarar gorebilirligin, dolayisiyla afet riskinin derecesini belirlemektedir. Herhangi bir
tehlikenin ortaya ¢ikarabilecegi ¢ok sayida zarar gorebilirlik durumu olabilmektedir. Bu
nedenle her bdlgenin zarar gorebilirlik diizeyi farklidir. Zarar gorebilirlik ¢ok yonlii bir
kavramdir. Farkli durumlarda farkli zarar gorebilirlik kosullar1 ortaya ¢iktigindan bu
kavrama yonelik ortak bir yontem bulunmamaktadir (Tastan, 2015). Afet riskinin
bilesenleri; tehlike, maruziyet ve zarar gorebilirliktir. Risk; tehlike, maruziyet ve zarar
gorebilirligin bir fonksiyonudur.
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[YAPILASMA VE NUFUS)

ZARAR GOREBILIRLIK
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DEMIZ SEVIVESI DOSUK RAKIMLI KIYI
YUKSELMESI ALANLARI

Sekil 2. DSY bakimindan kry1 alanlarinda risk bilesenleri

Risk; tehlike, zarar gorebilirlik ve basa ¢ikma kapasitesi ile iligkilidir. Basa ¢ikma
kapasitesi ise dogrudan direngli olma ile ilgilidir. Tehlikelerin s6z konusu olmasi ve zarar
gorebilirligin yiiksek olmasi riski arttirirken, baga ¢ikma kapasitesinin yiiksek olmasi riski
disiirmekte ve direngliligi artirmaktadir. Risk, tam olarak ortadan kaldirilamasa da
hassasiyet ve maruziyetin azaltilmasi, uyum kapasitesinin artirtlmast gibi c¢esitli
yaklagimlarla azaltilabilmektedir. K1y1 alanlarinda iklim degisikligine bagli DSY kaynakli
afet riskleri ile basa c¢ikabilmenin en 6nemli yollarindan birisi arazi kullanimidir. Kiy1
yerlesimlerinin direngli hale getirilmesi i¢in mekansal uyum kapasitesinin gelistirilmesi
gerekmektedir. DSY tehlikesi altindaki alanlarda yerlesimin kisitlanmasi veya tasinmasi,
etkilesiminde olan geri sahasindaki diisiik rakimli alanlarda ise yerlesimin kisitlanmasi
veya iyilestirilmesi ile zarar gorebilirlik azaltilabilmektedir. Zarar gorebilirlik ve maruz
olma durumlarina etki edebilmek iizere, kiy1 alanlarindaki DSY tehlikesi altindaki alanlar
ile maruz olma durumunu arttiran diisitk rakimli kiy1 alanlarindaki yerlesimlerin zarar
gorebilirlik durumu ortaya konarak kiyir alanlarinin yeniden tanimlanmasma ydnelik
Olgiitler belirlenebilecektir

Bu kapsamda, oncelikle denize kiyist olan tiim ilgeler igin kiy1 mevzuatina gore kiyi
tanimlar1 kapsaminda kiy1 ¢izgisi, kiyr kenar ¢izgisi ve sahil seridi olmak {izere ele
almacaktir. Denizle karanin birlestigi hat olan kiy1 ¢izgisi ile kiy1 kenar ¢izgisi arasinda
kalan kry1 alani, kiy1 kenar ¢izgisinden itibaren karaya dogru olan 100 m’lik sahil seridini
olugturan hat sahil seridi olarak; kiy1 alani ve sahil seridini olugturan alan digindaki
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etkilesimde kalan alanlar ise kiy1 dis1 alan olarak degerlendirilmektedir. Boylece denize
kiy1st tiim ilgeler, kiy1 alani, sahil seridi ve kiy1 dist alan kapsaminda 3 bdlgeye ayrilmis
olacaktir. Daha sonra, DSY risk bolgelerinin tespit edilmesi hedeflenmistir. Bu agamada
ilk olarak kiy1 alanlarmin iklim degisikligine bagli DSY kaynakli afet riski bilesenlerinden
deniz yonli belirleyicileri ortaya konulmalidir. DSY nin tespitinde, IPCC tarafindan
olugturulan kiiresel senaryolar1 ¢cergevesinde farkli yillar icin tahmin edilen DSY verileri
degerlendirilebilecektir. ikinci olarak kiyr alanlarindaki diisiik rakimli alanlar
haritalandirilacaktir. Kiy1 alanlarinin  diisiik rakimli olmasi, DSY tehlikesine
maruziyetinin artmasina neden olan kritik bir risk bilesenidir. DSY, her zaman tahmin
edilenden daha da yiiksek kotlara ¢ikmasi olasi bir tehlikedir. Daha uzun erimli kétiimser
senaryolarda daha yiiksek seviyelere ¢ikmasi olasiligindan dolay: afet risklerinin etkileri
bakimindan diisiik rakimli kiyr alanlar1 ile birlikte degerlendirmeye alinmasi
gerekmektedir. Karadan denize dogru yaklastik¢a ve diisiik rakimli kiy1 alanlart arttikga
DSY tehlikesine maruz kalma artmaktadir. Mevzuata gore kiy alan1 ve sahil seridi alanm
daha yiiksek, kiy1 dis1 alanlar ise DSY tehlikesinin ve diigiik rakimli kiy1 alanlariin gok
olmasi durumuna gore tehlike altindadir. Diisiik rakimli kiy1 alani olarak yaygin olarak
kabul edilen deniz seviyesinden 10 m yiikseklik ve alt1 esas almabilir. Boylece, kiy1
¢izgisinden itibaren DSY sonucu su altinda kalacak alani olusturan tehlike bdlgesi (1.
bolge) sinirt birinci hat (DSY hatti), birinci hattan deniz seviyesinden yiiksekligi 10 m ve
altinda olan alan1 olusturan bolge (2. bdlge) sinirt ise ikinci hat (diigiik rakim hatti) olarak
belirlenecektir. 2. bolge siirinin belirlenmesi ile ¢alisma alaninin nihai sinir1 belirlenmis
olacaktir (Sekil 2). Bdoylece kiy1 mevzuatina gore belirlenmis olan kry1 alanlarinin, iklim
degisikligine bagli DSY sonucu degisen kosullara bagli olarak gelecegi durum ortaya
koyulmus olacak ve kiy1 alani ve sahil seridi alaninin ne kadarinin tehlike altinda oldugu
tespit edilmis olacaktir. Bununla birlikte diisiik rakimli kiy1 alanlar1 da elde edilerek
ilgelerin kiy1 alanlarmin yatay ve dikey olarak metrik durumu ortaya koyularak yine kiy1
alani, sahil seridi ve kiy1 dis1 alanlarin ne kadarinin diisiik rakimli kiy1 alanlar1 kapsaminda
kaldig1 tespit edilmis olacaktir.

Sonraki agama ise risk bolgelerindeki yapili ¢evrenin haritalandirilmasi asamasidir. Bu
asama yapili gevre etkenlerinin incelenmesinden olugsmaktadir ve iklim degisikligine bagh
DSY kaynakl afet riski bilesenlerinden kara yonlii belirleyicileri ortaya konulacaktir.
Karadan denize dogru yapilagma arttik¢a ve niifus arttikga zarar gorebilirlik artmaktadir.
Mevzuata gore kiyr alani ve sahil seridi alaninda yapilasma ve niifus arttikga zarar
gorebilirlik artmakta, kiy1 dist alanlarda ise yapilagsma ve niifusun DSY tehlikesi altinda
ve diigiik rakimli kry1 alanlarinda kalmasi durumuna gore zarar gorebilirlik artmaktadir.
Ik olarak, énceki asamada belirlenecek olan 1. bolge ve 2. Bélge smirlari igerisindeki
yapilasma durumu ve niifus haritalandirilacaktir. Ciinkii DSY tehlikesi altindaki alanlar
ve diistik rakimli kiy1 alanlarindaki zarar gorebilirlik, kiy1 yerlesimleri acisindan ele
alindig1 icin yapili gevre etkenlerinin incelenmesi gerekmektedir. ikinci olarak, 1. bélge
ve 2. bolge i¢inde ve kesisiminde kalan mahalle sinirlart temel alinarak niifus biiyiiklikleri
ve yogunlugu haritalandirilacaktir. Boylece kiy1 alanlarinin niifusu ve yogunluklari da elde
edilmis olacaktir. Niifus, zarar gorebilirlik caligmalarinda her ne kadar sosyal bir
parametre olarak degerlendirilse de mevcut arazi kullaniminin bir bileseni olmast
nedeniyle yapilagma ile birlikte ele alinmasi gerekli 6nemli bir etkendir. Niifusun degisen
yogunluklart da hassasiyeti artirarak zarar gorebilirligin - derecelendirilmesini
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saglayacaktir. Bu analizler dogrultusunda, denize kiyisi olan ilgelerdeki kiy1 alani, sahil
seridi ve kiy1 dis1 alanlardaki alanlarin ne dlgiide yapilagsmis oldugu ve niifus durumu da
haritalandirilmig olacaktir.

DSY cergevesinde kiy1 alanlarinin tanimlanmasi ise kiy1 alanlarinimn iklim degisikligine
bagl afet riski bilesenlerinden deniz yonlii belirleyicileri ile kara yonlii belirleyicilerin,
kiy1 mevzuatina gore kiyt alanlari ile birlikte degerlendirilmesinden olugsmaktadir. Kiy1
alanlarindaki DSY tehlikesi altindaki alanlar ve bu tehlikeye maruziyeti arttiran diistik
rakimli kry1 alanlart {izerindeki yapilagmis ve niifus barindiran alanlarin zarar gorebilir
durumda olmasi afet riskini ortaya ¢ikarmaktadir. Tehlike bolgeleri ile yapilagmis alanlar
ve niifus birlikte degerlendirilerek DSY tehlikesi altinda kalacak alanlardaki (1.bdlge) ve
DSY tehlikesine maruz olma potansiyeli yiiksek alanlardaki (2.bdlge) afet riski altindaki
yerlesimlerin tespit edilmesi saglanacaktir. Bdylece, afet riski altindaki bu alanlar ile
mevzuata gore kiy1r alanlari karsilastirilarak DSY ¢ercevesinde kiyi alanlarinin yeni
fiziksel durumu belirlenmis olacaktir. Kiy1 mevzuatina goére kiy alani ve sahil seridinin,
DSY sonucu sular altinda kalacak kisimlar1 ve sular altinda kalma potansiyeli olan diisiik
rakimli alanlarinda kalan kisimlari tespit edilerek mevcut tanimlarin DSY ¢ergevesinde
ele alinmasi geregi ortaya ¢ikacaktir. Kiy1 alanlarinin yer degistirmesi sonucunda, DSY
hatt1, yeni kiy1 ¢izgisi konumuna, 10 m kotundaki diisiik rakim hatt1 ise kiy1 alanlarinin
kara yoniindeki sinir1 konumuna gelecektir. Birinci bdlge sular altinda kalacagindan,
birinci hat ile ikinci hat arasinda kalan 2. Bolge, DSY c¢ercevesinde yeni kiy1 alant
olacaktir. Bu degerlendirme uzun erimde DSY’nin kiy1 alanlarmi degistirecegi
yaklagimiyla ele alindigindan siire¢ ic¢indeki dinamik yapisina uygun olarak
kademelenmesi yoluna gidilmesi gerekmektedir. Bu dogrultuda afet riski altindaki
alanlarin mevzuata gore kiy1 alanlari ile ¢akismasi sonucunda ortaya ¢ikacak yeni duruma
gore kritik hatlar ve alanlar ortaya konulacaktir. Boylece kiy1 yerlesimlerine yonelik
esiklerin ve yaklasma mesafelerinin belirlenmesi i¢in kiy1 alanlarmin yeniden
tanimlanmasini saglayacak olciitler belirlenecektir.
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KIYI CiZGisi KIYI KENAR
cizeisi

SAHIL SERIDI

AFET RISKI ALTINDA
OLMAYAN YERLESIMLER

O 2. BOLGE
peniz ||

AFET RISKINE MARUZ OLMA
POTANSIYELI OLAN HASSAS
YERLESIMLER

DENIZ SEVIYESI DUSUK RAKIM
YUKSELMESI HATTI HATTI

AFET RiSKi ALTINDAKI
YERLESIMLER

Sekil 3. Tehlike hatlar1 ve bolgeleri

Kiy1 alanlarinin DSY ¢ercevesinde denizden karaya dogru yer degistirmesi sonucu,
cografi baglami geregi farkli morfoloji ve yapili ¢evre durumuna gére bulunacagi konum
da zamanla dinamik bir sekilde degisecektir. Bu durumda mevzuata gore kiy1 alam
tanimlarinin islevselligini kaybedecegi goriilmektedir. Bu nedenle, DSY ile birlikte
mevzuata gore kiy1 alanlari birlikte ele alindiginda; sular altinda kalacak alanlar (1. bolge)
ile diisiik rakimli kry1 alanlarinda (2. bolge) kalan alanlarin kiy1 mevzuati kapsaminda
kalip kalmadigina gore belirlenmesi gerekmektedir. Clinkii uzun erimde kiy1 alanlarindaki
yapilagma kosullarinin direngli hale getirilebilmesi i¢in mevcut fiziksel durumunun ve tabi
oldugu yasal cergevenin ortaya koyulmasi gerekmektedir. Bu nedenle kiy1 alanlarinin
DSY ¢ergevesinde yeniden tanimlanmasina yonelik temel Olgiitler bu dogrultuda

belirlenmistir.
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Tablo 2. K1y1 alanlarin tanimlanmasina y6nelik temel dlgiitler

1. BOLGE 1 Sular altinda kalacak kiy1 ¢izgisi
2 Sular altinda kalacak kiy1 alani
3 Sular altinda kalacak kiy1 kenar ¢izgisi
4 Sular altinda kalacak sahil seridi alani
5 Sular altinda kalacak sahil seridi hatt
6 Sular altinda kalacak kiy1 dis1 alan
7 DSY hatti1 (1. Hat)

2. BOLGE g Diisiik rakimda kalacak kiy1 alani
9 Diisiik rakimda kalacak kiy1 kenar ¢izgisi
10 Diisiik rakimda kalacak sahil seridi alani
11 Diisiik rakimda kalacak sahil seridi hatti
12 Diisiik rakimda kalacak kiy1 dis1 alan
13 Diisiik rakim hatt1 (2. Hat)

Bu kapsamda kritik hatlar arasinda kalan alanlarda mevzuat ve planlama cercevesinde
yapilabilecek temel miidahale bigimlerine yonelik 6l¢iitlerin olusturulmasi amaglanmstir.
DSY ile birlikte kiy1 alanlarinin zamana yayilarak kademeli olarak geri ¢ekilmesi s6z
konusu oldugundan, bu uzun erimli kademelenmenin planlanmasi ve yonetilebilmesi igin
belirlenen bolgelerin kendine 6zgii kosullarina gére miidahale bicimleri gelistirilmesi
gerekmektedir. Bu miidahale bigimlerinin belirlenebilmesi i¢in de her bir alanin DSY
gergevesinde fiziksel durumunun ne olacagi ve bu alanin mevcut yapilasma kosullarini
belirleyen yasal gergevesinin géz dniinde bulundurulmas: gerekmektedir. Ornegin sular
altinda kalacak kiy1 alaninda bulunan bir liman i¢in koruma 6nlemleri en uygun segenek
olurken, sular altinda kalacak kiy1 dis1 alandaki bir konut bolgesi i¢in planl yer degistirme
daha uygun bir secenck haline gelmektedir. Ciinkii kiy1 alan1 ve sahil seridinde kiy1
mevzuati uyarinca yapilabilecek yapi ve tesisler, ¢ogunlukla kiyida yapilmasi zorunlu yap1
ve tesisler oldugu i¢in korunmasina yonelik miidahaleler gerekecektir. Ancak kiy1 dist bir
alanda, kiy1 mevzuatina gore yapilasma olmadig1, dolayisiyla kiyida yapilmasi zorunlu bir
yapilasma olmadigi i¢in yer degistirilmesine yonelik miidahaleler gerekecektir. DSY’ye
kars1 alinacak yaygin temel miidahaleler koruma, yer degistirme ve uyumlandirma
olmakla birlikte, temel miidahale bicimi ayni olsa bile igerigini; alanmn konumu,
yapilasmis olup olmadigi ve tabi oldugu yasal ¢ergeve belirleyecektir.

4. SONUC

Kiy:r alanlari, kullanim yogunlugu giderek artan ve iklim degisikliginden de en ¢ok
etkilenen alanlar olmasi nedeniyle, iizerine 6zel 6nem verilmesi gereken yerlerdir. Bu
alanlarin gelecekte direngli olabilmesi igin planlamasi ve yonetilmesi i¢in yeni ¢éziimler
gerekmektedir. Tiirkiye’de kiy1 alanlarin planlanmasia yon veren kiyt mevzuatinin bu
dogrultuda yeniden ele almmasi gerekmektedir. Ozellikle DSY nedeniyle kiymnin
halihazirdaki tanimlarinin yetersiz kalacagi g6z oOniinde bulunduruldugunda, kiy1
tanimlarinin yeniden yapilmasi zorunlu hale gelmektedir. Kiy1 alanlarindaki yapilagma
kosullarinin da yapilacak tanimlar dogrultusunda belirlenmesi gerekmektedir. Boylece,
kiy1 alanlarindaki yerlesimlerin direngli olabilmesi saglanmigs olacaktur.
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Kiiresel Iklim Rejiminin Kirilma Noktalar1 ve Iklim Degisikligine
Uyum Odaginda Tiirkiye’nin Konumlanisi

Gamze Kazanc1!, Aliye Ahu Giiliimser 2

Oz: Tklim degisikliginin mevcut ve olast etkileriyle miicadele etmek icin hem uluslararast hem ulusal
diizeyde ¢esitli politikalar gelistirilmektedir. Bu ¢alismanin amaci, iklim degisikligi ile miicadelede
sekillenen uluslararast ve ulusal rejim ve politikalarin tarihsel kirilma noktalar iizerinden analiz
edilmesidir. Iklim degisikligine uyum odaginda; Tiirkiye nin konumlamsi, uluslararas: diizeyde éne
¢tkan stratejileri uygulama bicimi ve politika adaptasyon siiregleri ele alimmaktadir. Calismada,
tarihsel siire¢ iizerinden dokiimantasyon/icerik analizi yontemi kullanilarak iklim odakli kurilma
noktalaryla Tiirkiye deki durum irdelenmektedir. Yapilan analiz sonucunda, uluslararas: politikalarin
doniisiimiinde Kyoto'dan Paris'e gegisin belirleyici oldugu, Tiirkiye'nin bu siireclere adaptasyon
stirecinin uzun olmasi ancak yapisal bir doniigiim icine girmis oldugu vurgulanmaktadwr. 2025 yilinda
ulusal diizeyde ilk iklim kanunu dnerisi olarak karbon emisyonlarini azaltma, yesil finansman
mekanizmalarin gelistirme ve iklim uyum stratejilerini kurumsallastirma konularimda onemli adimlar
atlmasina ragmen hdlen politika uygulama kapasitesi bakimindan gelisim siirecinde oldugunu ortaya
koymaktadwr. Caligma, Tiirkiye 'nin iklim yonetisiminde nasil daha etkili bir aktor olabilecegine iligkin
onerilerle sonlandirilmaktadir.

Anahtar Kelimeler: Iklim degisikligi, iklim degisikligine uyum, icerik analizi, Paris Anlasmast,
Tiirkiye.

Abstract: Various policies are being developed at both international and national levels against the
current and potential impacts of climate change. It aims to analyze the historical turning points and
policies shaped in response to climate change adaptation. It focuses on Tiirkiye’s positioning within
developed climate policies, its implementation of international strategies, and its processes of policy
adaptation. Using a historical approach and content/document analysis, the study examines Tiirkiye’s
situation through climate-related milestones. The analysis reveals the transition from Kyoto to Paris
has been a defining shift in international policy, and although Tiirkiye’s adaptation has been slow, a
structural transformation has begun. Despite the important steps taken in 2025—including the
proposal of the first national climate law focusing on emission reduction, green finance, and
institutionalizing adaptation strategies—policy implementation capacity is still developing. The study
concludes with recommendations on how Tiirkive can become a more effective actor in climate
governance.

Keywords: Climate change, climate change adaptation, content analysis, Paris Agreement,
Tiirkiye.
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1. GiRiS

Kiiresel iklim degisikligi, yalnizca gevresel degil, ayn1 zamanda sosyal, ekonomik ve
politik alanlar1 dogrudan etkileyen ¢ok katmanli bir kriz olarak son yarim yiizyilda
uluslararasi giindemin merkezine yerlesmistir (IPCC, 1990; United Nations Environment
Programme [UNEP], 2018). iklim rejimlerinin sekillenme siireci; bilimsel farkindaligin
artis1, uluslararasi miizakerelerin kurumsallagsmast ve ulusal politikalarin evrilmesiyle
paralel ilerlemis, zaman iginde hem yapisal hem de tematik kirilma noktalar: tiretmistir.
Bu kirilmalar, cogu zaman belirli raporlar, konferans kararlar1 veya ¢ok tarafli anlagmalar
iizerinden izlenebilir nitelik kazanmistir (UNFCCC, 1997; UN-Habitat, 2016).
Tiirkiye’nin iklim politikas1 ise bu kiiresel yapinin disinda degil, ancak ona karsi
konumlanist ¢ogu zaman belirsizlikler, gecikmeler ve uyarlanmis politikalarla
sekillenmistir (Savasan, 2018). Ozellikle Tiirkiye’nin hem Ek-I {ilkeleri arasinda yer
almas1 hem de gelismekte olan iilke statiisii talebi, iklim diplomasisinde 6zgiin bir konum
yaratmis; bu durum, ulusal belgelerdeki s6ylemsel ve igeriksel doniisiimleri dikkat ¢ekici
kilmistir (Tiirkes, 2021).

Bu calismada, uluslararast iklim rejimlerinin doniigiimiini belirleyen tarihsel kirilma
noktalart ile Tiirkiye'nin bu doniisim karsisindaki konumlanis bicimi, belge bazli
karsilastirmali igerik analizi ydntemiyle ele alinmaktadir. ATLAS.ti 25 yazilimi
yontemsel bir ara¢ olarak iligkiselligi nitel olarak ortaya koymak i¢in kullanilmistir.
Arastirmanin temel amaci, kiiresel iklim rejiminin yapisal doniisiimlerini iklim
degisikligine uyum odaginda haritalamak ve Tiirkiye'nin bu doniigiim igerisindeki sdylem,
politika ve pozisyon gelisimini anlamlandirmaktir.

Bu dogrultuda ¢alisma su iki aragtirma sorusunu temel almaktadir:

- Kiiresel iklim rejiminin tarihsel ve tematik kirilma noktalar1 hangi belgeler
iizerinden izlenebilir ve bu belgeler nasil bir igeriksel ¢esitlilik sunmaktadir?

- Iklim degisikligine uyum temasmin alt temalar1 nelerdir; bu temalar hangi
kavramsal ¢ergeveler ve politik pozisyonlarla 6ne ¢ikmaktadir?

Arastirma kapsaminda 64 ulusal ve uluslararasi belge, ATLAS.ti 25 programi araciliiyla
analiz edilmis; belgeler uyum temasinda karsilastirilmistir. Uyum temasi dogrultusunda,
zamana gore (belgelerin tarihsel dagilimi ve donemsel yogunluklari) ve diizeyine gore
(uluslararasi, ulusal) analizler yapilmistir. Bu ii¢ boyutlu karsilastirma, yalnizca ulusal ve
uluslararasi belgeler arasindaki uyum ya da kopukluklari degil; ayn1 zamanda Tiirkiye'nin
iklim politikalarinin giiglii ve zayif yonlerini, 6n plana ¢ikan tematik tercihleri ve politik
sOylem rotasini da ortaya koymaktadir.

Elde edilen bulgular uyum temasi odaginda, Tiirkiye’nin iklim politikalarinin daha ¢ok
“strateji” ve “niyet beyani” diizeyinde kaldigini ortaya koymaktadir. Sonug¢ olarak bu
caligma, iklim rejimi iizerine yapilan tartigmalar1 belgelere dayali somut bir analizle
derinlestirerek, hem literatiire 6zgiin bir katki1 sunmay1 hem de Tiirkiye nin mevcut iklim
yonetisiminde nerede durdugunu agiklamay1 amaclamaktadir.

2. LITERATUR DEGERLENDIRMESI

Diinyada ve Tiirkiye’de iklim degisikligi konusunda 1970°1i yillardan itibaren c¢esitli
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politikalar gelistirilmektedir. Kyoto Protokolii ve Paris Anlagmasi, giindeme gelmesinden
sonra iklim degisikligi konusunda ciddi etkileri ve yaptirim giici olan uluslararasi
adimlardir. Bu baglamda, iklim degisikligine uyum ve risk azaltma konular1 glindeme
gelmis, iilkelerin, kentlerin ve toplumun olas1 iklim felaketlerinden etkilenebilirligi ve
¢6ziim yollar1 sorgulanmistir (UNEP, 2022). Ayrica kiiresel diizeyde iklim degisikligi ile
miicadelede 6ne ¢ikan uluslariistli organizasyonlar/kuruluslar da (UNFCC, UNEP, IPCC
ve ICLEI gibi) konunun 6nemi vurgulamaktadir. Ote yandan, iilkemizde de iklim
degisikligi konusunda iklim Degisikligi Eylem Plani (IDEP) hazirlanmis ve Diinyada
gegerliligi olan Taraflar Anlagsmasi (COP)’na aktif katilim saglanarak iilke olarak konunun
onemine yonelik gelismeler yakindan takip edilmeye ¢alistlmistir (Sahin, 2014).

2.1. Kiiresel diizeyde gelistirilen iklim degisikligi politikalar:

Iklim degisikligine iliskin ilk bilimsel yaklasimlar 1680°li yillarda atmosferin gegirgenligi
ve glines 1smlarmin etkisine odaklanmig, 1970’lere kadar gegen siiregte sera gazlarimin
(COs, CH4, NH2) doga ve sicaklik tizerindeki etkileri, ekoloji kavrami ve atmosfer yapisi
izerine ¢aligmalar yiiriitiilmistiir. Charles David Keeling’in 1970’lerde sera gazi etkisini
kanitlamasiyla birlikte iklim degisikligi uluslararasi kamuoyunun giindemine girmis
(Sahin, 2014), 1972'de UNEP’in kurulmas: ve Stockholm Insan ve Cevre Konferansi ile
konu ilk kez ¢ok tarafli platformlara taginmistir. 1979’daki Birinci Diinya Iklim
Konferansi sonrasinda UNEP ve cesitli bilimsel komiteler araciligiyla tilkeler arasinda is
birlikleri baslamig; 1980°1i yillarda insan kaynakli sera gazi emisyonlarinin iklim
iizerindeki etkileri bilimsel olarak tartisiimaya baglanmistir (Kivilcim, 2013). 1988 yilinda
WMO ve UNEP is birligiyle kurulan Hiikiimetlerarasi iklim Degisikligi Paneli (IPCC),
politika yapicilara bilimsel bilgi saglamak ve BMIDCS’ye katki sunmak amaciyla
yapilandirilmistir (Bolin, 2007). 1989°da kabul edilen ve ozon tabakasinin korunmasina
yonelik uluslararasi ilk baglayict anlasma olan Montreal Protokolii de bu dénemin
kurumsal gelisiminde O6nemli bir doniim noktasidir. Boylece 1980°li yillar, iklim
degisikligi konusunda hem bilimsel temellerin olusturuldugu hem de uluslararasi
kurumsallasmanin hiz kazandig1 bir dénem olarak 6ne ¢ikmistir (Sahin, 2014; TPCC,
1990).

1990’11 yillar, iklim degisikligi alaninda uluslararasi ilginin arttig1 ve kurumsal temellerin
giiclendigi bir donem olarak dne ¢ikmaktadir. Bu siiregte II. Diinya Iklim Konferansi
(1990), IPCC’nin ilk Degerlendirme Raporu (1991), Rio Zirvesi (1992) ve BMIDCS nin
kabulii (1994) gibi 6nemli gelismeler yasanmis; COP toplantilari bu donemde baslamis ve
Kyoto Protokolii’nlin imzalanmasima giden siireci baglatmistir (Kivileim, 2013). Rio
Konferansi’nda cevresel sorunlara kiiresel ¢oziimler gelistirme gerekliligi vurgulanmus,
BMIDCS kapsaminda EK-I ve EK-II iilkeleri tanimlanarak sera gazi emisyonlarinin
azaltim ylikimliiliikleri netlestirilmistir. Tiirkiye baslangicta her iki listede yer almis, daha
sonra yalnizca EK-I iilkeleri arasinda kalmistir (CSIB, 2022). 1995 ve 1996 yillarindaki
COP 1 ve COP 2 toplantilarinda karbon emisyonlarmin azaltimi iizerine uzlagma
saglanmisg, 1997°de COP 3’te kabul edilen Kyoto Protokolii ile EK-I iilkelerine 2008-2012
donemi igin emisyonlarint 1990 diizeyinin %S5 altina ¢ekme yiikiimliligl getirilmistir
(UNFCC, 1997). COP 4’te (1998) ise esneklik mekanizmalar1 ve karbon ticareti gibi
piyasa temelli uygulamalar tanimlanmistir. 2000°1i yillarda COP siirecleri yogunlagmis;
IPCC’nin 2001 tarihli 3. Degerlendirme Raporu’nda risk azaltimi ve uyum stratejileri 6n
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plana ¢ikmistir. 2002°deki COP 8’de 6zellikle kentlerde enerji ve su yonetimi gibi uyum
basliklar1 detaylandirilmistir.

2005’te COP 11 ile Kyoto Protokolii yasal baglayicilik kazanarak sera gazi azaltimi
konusunda taraf devletlere yiikiimlilikkler getirmistir. 2006 yilinda COP 12 kapsaminda
kabul edilen Nairobi Calisma Programi, kentlerin iklim degisikligine kars1 kirilganhigim
azaltmay1 ve kurumsal uyum diizenlemeleri gelistirmeyi amaglamistir (UNEP, 2018). Bu
stireci desteklemek tizere COP 13'te Bali Eylem Plani hazirlanmis; risk azaltimi ve uyum
basliklar1 6n plana ¢ikmistir (UNFCCC, 2007). IPCC’nin 2007 tarihli 4. Degerlendirme
Raporu’nda bu iki alanin farklilagtig1 vurgulanmis; gelismis tilkelerin emisyonlarin1 1990
diizeyinin %2540 altina, gelismekte olanlarin ise mevcut seviyenin %15-30 altina
indirmesi gerektigi belirtilmistir (IPCC, 2007). Tiirkiye, 2009’daki COP 15 ile siirecte
yiikiimliliik tistlenmis ve ayni y1l Kyoto Protokolii’ne taraf olmustur; ancak EK-I {ilkesi
olmasina ragmen emisyon azaltim taahhiidii vermemistir (COP 15, 2009). Bu konferansta,
tilkelerin kendi kosullarma goére azaltim hedefleri belirlemesi ve kaynak sektorlerinin
tespiti vurgulanmistir. COP 19 (2013) ve COP 20 (2014) toplantilarinda ise kayip ve
zararlarin tespiti, finansal desteklerin artirilmasi ve evrensel bir anlagma igin temel
olusturacak taslak metinler giindeme gelmistir.

2015 yilinda diizenlenen Paris Anlagmasi, kiiresel sicaklik artigini 2°C’nin altinda tutmay1
ve uzun vadeli diisiik emisyon hedefleri belirlemeyi amaglayan tarihi bir uzlagidir (UN,
2016). Anlagma; azaltim, uyum, finansman, teknoloji ve kapasite gelistirme gibi birgok
bileseni kapsar. Taraflardan ulusal katki beyanlart (NDC) sunmalari, karbon yutaklarini
korumalar1 ve toplumsal adaleti gézetmeleri beklenmektedir (Tiirkes, 2021; Resmi
Gazete, 2021). Tirkiye, 2021°de anlagsmaya taraf olmus ve 2030’a kadar emisyonlarini
%21 azaltmay1 taahhiit etmistir (CSIB, 2022). Ancak EK-I statiisii nedeniyle finansal
destek mekanizmalarina erisimi sinirhidir (Cakmak vd., 2017). Tirkiye’'nin 6zel
durumunun tanmmasi gerektigi vurgulanmaktadir (Karakaya, 2016). COP 22-25 arasi
donemde Paris Anlagsmasi’nin uygulama kurallar1 ve iklim finansman1 gibi basliklar 6ne
cikmigtir. COP 24’te Tiirkiye’nin gelismekte olan iilke statiisii talebi giindeme gelirken,
COP 25'te cinsiyet esitligi ve yerel halklar odakl politikalar 6n plana ¢ikmistir (Sadioglu
ve Agiralan, 2020).

COVID-19 pandemisi nedeniyle ertelenen COP 26, 2021°de Glasgow’da gergeklestirilmis
ve Glasgow Iklim Pakti kabul edilmistir. Toplantida kdmiir kullaniminin azaltilmast, iklim
degisikligine uyum finansmani, kayip ve zarar mekanizmalar ile Paris Anlagsmasi’nin
kural kitabinin tamamlanmasi gibi konular 6ne ¢ikmistir (COP 26, 2021). Tiirkiye, enetji,
ulasim, celik ve orman temelli sektorlerde niyet beyanlarinda bulunmustur. Ancak,
hukuken baglayici olmayan bu paktin etkisi sinirli kalmigtir (Savasan, 2018). Bunu takiben
Biden iklim Zirvesi (2021) ve IPCC’nin Altinct Degerlendirme Raporu (AR6)
yayimlanmis; rapor, iklim degisikliginin etkilerinin hizlandigini ve acil azaltim ihtiyacini
vurgulamigtir (IPCC, 2021). “Integrity Matters” raporu ise net sifir hedeflerinin seffaflik
ve hesap verebilirlik ¢ergevesinde degerlendirilmesi gerektigini ortaya koymustur. COP
27 (2022, Misir)’da kayip ve zararlar konusunda yeni bir finansman mekanizmasi
giindeme gelmis, Kunming-Montreal Biyolojik Cesitlilik Cercevesi (2022) de
biyocesitliligin korunmasina yonelik kiiresel hedefler belirlemistir (UNEP, 2022). COP
28 (2023, Dubai) ve COP 29 (2024, Bakii) ile birlikte uygulama ve finansman
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politikalarmin  gelistirilmesi, sera gazi azalimina ydnelik net sifir hedeflerinin
somutlastirilmast beklenmektedir. ACCTS (2024) ile iklim, ticaret ve siirdiiriilebilirlik
iicgeninde yeni anlagmalar giindeme gelmistir. SB 62 Bonn (2025) ise Paris Anlagmast
sonrast donemin ilk kapsamli degerlendirme toplantist olarak dnem tagimaktadir (ENB,
2025).

2.2. Tiirkiye’de gelistirilen iklim degisikligi politikalar

Tiirkiye’nin iklim degisikligine karsi ilk girisiminin 1972 yilinda diizenlenen Insan ve
Cevre Konferansina katilim1 oldugu bilinmektedir. Iklim degisikligine kars1 farkindaligin
gelismeye basladig1 bu donemde, Tiirkiye geligmeleri takip¢i konumunda yer almaktadir
(Kivileim,2013). 1990 yilinda II. Diinya fklim Konferansi’na (COP 2) katilan Tiirkiye’de
1991 yilinda Cevre Bakanligi kurulmustur. Tirkiye’de iklim degisikligine dair ilk
kapsamli galisma, 1992 yilinda hazirlanan iklim Degisikligi ve Atmosferin Korunmasi
raporudur. Bu rapor, Tiirkiye'nin iklim kosullart ile kalkinma hedefleri baglaminda
sorumluluklarint ele almistir (Tiirkes, 2001). Ayni yil gerceklesen Rio Zirvesi’'nde
Tiirkiye, hem EK-I hem EK-II iilkeler arasinda yer almis ancak sozlesmeye taraf
olmamustir (Tiirkes, 2010). 1994’te TBMM Arastirma Komisyonu, fosil yakit kullanimina
simirlama getirme riskine dikkat ¢ekerek taraf olmama kararmi desteklemistir. Gelismis
iilke statiisii nedeniyle, finansal destek mekanizmalarindan da yararlanilamamistir (Sahin,
2014). Tirkiye, Kyoto Protokolii’ne 1997°de katilmis ancak 6nceki yillarda taraf olmadigi
icin sera gazi azaltim yiikiimliiliigii iistlenmemistir. 1998’de Ulusal iklim Degisikligi
Raporu ve 1999°da Ozel Thtisas Komisyon Raporu géniillii olarak hazirlanmistir (Sahin,
2014). 2000’li yillarda 8. Kalkinma Plan1 ve IDKK’nm (2001) kurulmasiyla iklim
politikalar1 daha kurumsal hale gelmis; 2004’ten itibaren Tirkiye, gelismekte olan iilke
statisityle BMIDCS ye taraf olmustur. Bu kapsamda Tiirkiye, her dort yilda bir iklim
Degisikligi Ulusal Bildirimi (IDUB) sunma yiikiimliiliigiinii iistlenmistir (Cevre,
Sehircilik ve Iklim Degisikligi Bakanligi, [CSIDB], 2018).

2007 yilinda yayimlanan Tiirkiye’ nin ilk Iklim Degisikligi Ulusal Bildiriminde, sicaklik
artislari, su kaynaklarinin azalmasi ve sel gibi iklim risklerine dikkat ¢ekilmistir (CSIDB,
2007). Takiben, 2008’den itibaren Ulusal Sera Gazi Envanteri Raporlar1 diizenli olarak
sunulmaktadir (Glindogan, 2018). Tiirkiye, 2009 yilinda Kyoto Protokolii’ne taraf olmus;
2010°da ise Ulusal Iklim Degisikligi Strateji Belgesi (IDES) hazirlanmis ve 2020 yilina
kadar uygulanmak {iizere onaylanmistir (Sahin, 2014). Bu belge, Tiirkiyemnin iklim
hedeflerini kalkinma politikalarina entegre eden ve diisiik karbonlu bir yasam vizyonu
sunan bir ¢erceve sunmustur (CSIDB, 2018). IDES’in temelini olusturarak gelistirilen
Ulusal Iklim Degisikligi Eylem Plan1 (UIDEP) 2011-2023, sera gazi azaltimi ve uyum
hedeflerini sekiz sektorel baslikta (enerji, sanayi, binalar, ulasim, atik, tarim, arazi
kullanimi/ormancilik ve iklim uyumu) tanimlamaktadir. Bu plan; temiz enerji, verimlilik
ve diisiik karbon stratejileri gibi alanlarda kisa, orta ve uzun vadeli politikalar
icermektedir. 2013 yilinda, eksik bildirimlerle birlikte BMIDCS Sekretaryasi’na dordiincii
ve besinci bildirimin iletilmesi saglanmistir. Aym yil iklim Yénetimi Daire Baskanlhg1
kurulmus ve Tarimsal Kuraklikla Miicadele Stratejisi ve Eylem Plani (2013-2017)
hazirlanmistir. 10. Kalkinma Plan1 da iklim politikalarina en ¢ok yer veren belgeler
arasinda degerlendirilmektedir (Sahin, 2014).
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2018 yilinda Tiirkiye, 7. Ulusal Bildirim ve 3. iki Yillik Raporun hazirhk siireci
kapsaminda sera gazi envanterinin giincellenmesi, kurumsal kapasitenin giiglendirilmesi,
uyum tedbirlerinin belirlenmesi ve finans-teknoloji-kapasite ihtiyaglarinin tanimlanmasi
gibi ¢ok boyutlu hedefler igeren Ugiincii iki Yillik Raporunu sunmustur (Giindogan,
2018). 2019°da yayimlanan 11. Kalkinma Plani, iklim degisikligini gida giivenligi,
stirdiiriilebilir iiretim-tiketim ve uzun vadeli kentsel planlama ile iligskilendirmistir
(Strateji ve Biitce Baskanligi, 2019). 2021°de Cevre Bakanligi'min admin “Cevre,
Sehircilik ve Iklim Degisikligi Bakanligi” olarak degistirilmesi ve ayni yil Paris
Anlagmast’na taraf olunmasi, Tiirkiye’nin uluslararasi iklim taahhiitlerine kurumsal
diizeyde entegrasyonunu giiglendirmistir (CSIDB, 2021). Ayni yil ilan edilen Yesil
Mutabakat Eylem Plani, Tiirkiye’nin diisiik karbonlu ekonomiye gecisini hedefleyen yol
haritas1 niteligindedir (T.C. Ticaret Bakanlig1, 2021). 2022’ de diizenlenen 1. iklim Stras1,
sektor bazh dnerilerle iklim politikalarinin esgiidiimiinii artirmay1 amaglamistir (CSIDB,
2022). 2023°te yayimlanan Giincellenmis Ulusal Katki Beyani ile Tiirkiye, 2030 yilina
kadar referans senaryoya gore sera gazi emisyonlarii %41 oraninda azaltmayi
hedeflemistir. Ayni yil kabul edilen 12. Kalkinma Plani, iklim krizine kars1t dayanikli
altyap1 ve siirdiiriilebilir kalkinma ilkelerine vurgu yapmistir (SBB, 2023). 2024 yilinda
yaymmlanan 2030 Enerji Verimliligi Stratejisi, Iklim Eylem Plani, Uyum Stratejisi ve Risk
Azaltim Plani, Tiirkiye’nin iklim degisikligine karsi kapsamli bir yonetim kapasitesi
gelistirme iradesini ortaya koymustur (CSIDB, 2024). Son olarak, 2025’te yayimlanan
Uzun Vadeli Iklim Stratejisi (LTS 2053) ve Temmuz Ayinda Resmi Gazetede ilan edilen
Iklim Kanunu, Tiirkiye nin 2053 net sifir karbon hedefi dogrultusunda hukuki ve stratejik
zemini giiclendirmeyi amaglamaktadir (CSIDB, 2025).

3. YONTEM

Bu galisma, iklim degisikligi alaninda uluslararast ve ulusal diizeyde kabul gbrmiis
politika belgeleri, strateji planlari, sozlesmeler, protokoller, resmi raporlar ve kurumsal
kararlar1 esas alarak bir dokiiman temelli i¢erik analizi yontemiyle yapilandirilmigtir. Bu
yontem, belirlenen arastirma sorularmin cevaplanmasi i¢in yazili materyallerin analizini
igerir ve bagimsiz bir veri toplama teknigi olarak kullanilabilen nitel arastirma
yontemlerinden biri olarak literatiirde karsilik bulmaktadir (Yildirim ve Simsek, 2013).

Iklim degisikligi politikalarmin evrimini ve Tiirkiye’deki durumunun asamali olarak
anlagilabildigi karsilagtirmali (uluslararasi ve ulusal diizeyde) dokiiman analizi
yonteminde, ATLAS.ti 25 yazilimi kullanilarak c¢esitli parametreler olusturulmustur
(Friese, 2019). Iklim degisikligi kapsaminda, 1972 yilindan giiniimiize (2025 dahil) dek
yayimlanmis ve kamuya acik olan 64 adet belge taranmistir. Bu belgeler, Birlesmis
Milletler iklim Degisikligi Cerceve Sozlesmesi (BMIDCS) kapsaminda yapilan Taraflar
Konferanslar: (COP), Hiikiimetleraras1 Iklim Degisikligi Paneli (IPCC) raporlari,
uluslararasi1 anlagsmalar (6r. Kyoto Protokolii, Paris Anlagsmasi) ve Tiirkiye’nin ulusal
strateji belgeleri ile kalkinma planlarindan olusmaktadir. Buna gore, “iklim degisikligine
uyum” temasini igeren 64 adet dokiiman degerlendirmeye alinmistir.

- Rapor: 25 dokiiman (1 adet Ulusal, 24 adet Uluslararasi)
- Politika-Strateji Belgesi: 21 dokiiman (3 adet Uluslararasi, 18 adet Ulusal)
- Kurumsal-Yapisal Gelisme: 9 adet dokiiman (3 adet Uluslararasi, 6 adet Ulusal)
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- Protokol-S6zlesme-Anlagma: 8 dokiiman (8 adet Uluslararasi)
- Kanun maddesi: 1 dokiiman (1 adet Ulusal)

ATLAS.ti 25 yazilimi kullanilarak tiim belgeler igeriklerine gore taranmis ve bu analiz
sayesinde elde edilen metinlerin sistematik olarak tematik kategorilere ayrilmasi
kolaylasmistir. Her belge, “Belge Tiirii”, “Zamansal Dénem” ve “Tematik Alan-igerik”
basliklar1 altinda siniflandirilmigtir. Uluslararast ve ulusal diizeyde iklim degisikligine
uyum konusunun ele alinig bicimlerini karsilastirmak amaciyla, tiirlere gore (Rapor,
Sozlesme/Protokol, Strateji Belgesi, Kanun, Kurumsal Gelisme) ve 1972—-1990
(baslangic), 1990-2005 (gegis), 2005-2015 (kurumsallasma), 2015-2020 (Paris sonrasi)
ve 2020-2025 (giincellesme) olmak tizere donemlerine ve uluslararasi ve ulusal olarak
diizeylerine gore ayr1 ayri degerlendirilmistir.

4. BULGULAR VE DEGERLENDIRME

113 2

Arastirma bulgularinda, ulusal ve uluslararast literatiir incelendiginde ‘“uyum
(adaptation) temasina iliskin 6ne ¢ikan alt basliklar sunlardir: Kapasite Geligtirme (28
kodlama), Uyum Tanmmui (14), Sektorlere Gore Uyum flkeleri (11), Oncelikli Konular -
Dogal Alanlar ve Su Kaynaklar1 (10), Uyum i¢in Gelecek Ongériisii (9) ve Farkindalik (8)
(Sekil 1).

Uyum igin Uyum tanimi-14
Farkindalik-8 Dogal alanlar & su ' gelecek
kaynaklari-10 éngoriisi-

9

Kapasite gelistirme-28

Sektorlere gére uyum
ilkeleri-11

Sekil 1. Uyumun alt bilesenleri.

Her bir kutunun biiyiikliigii, ilgili alt temanin belgelerde ne siklikta gectigini yani kag kez
kodlandigin1 gostermektedir. Acik ara farkla en biiyiilk kutu olan bu baglik, uyum
politikalarinda “kurumsal ve teknik kapasiteyi artirma” ihtiyacinin en fazla vurgulanan
konu oldugunu ortaya koymaktadir. Bu vurgu, ozellikle yerel yonetimlerin uyum
stireglerine katilimi, teknik yeterlilikler, veri eksikliklerinin giderilmesi ve yonetisim
kapasitesinin giiglendirilmesiyle iligkilendirilebilir.

Arastirma kapsaminda gelistirilen iklim degisikligine uyum kodunun ulusal ve
uluslararasi belge diizlemlerindeki dagilimda, baz1 temalarm 6zellikle ulusal belgelerde
daha yogun tartisildigini, bazilarinin ise daha ¢ok uluslararasi belgelerde kuramsallastigini
ortaya koymaktadir (Sekil 2).
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Uyum igin gelecek
6ngoriisu

Sektérlere gore uyum uluslararasi

ilkeleri
Oncelikli konular: Dogal
alanlar & su kaynaklari

Kapasite gelistirme ‘

Farkindalik

Sekil 2. Uyum alt temalarinin diizeylere gére dagilimu.

"Uyum tanim1", "kapasite gelistirme" ve "sektorel uyum ilkeleri" hem ulusal hem de
uluslararasi belgelerde en sik tekrar eden alt temalar olarak one ¢ikmaktadir. Uluslararasi
belgeler genellikle kavramsal ¢erceveye (uyum tanimi) ve su kaynaklar1 gibi dncelikli
temalara daha fazla agirlik verirken; ulusal belgelerde "kapasite gelistirme" ve
"farkindalik" vurgusu daha belirgindir. Bu dagilim, uluslararasi belgelerin normatif ve
ilkesel tanimlara daha ¢ok odaklandigini gostermektedir. Dénemsel/zamansal kirilimlarda
ise odaklanilan uyum temasinin ¢esitlendigi goriilmektedir (Sekil 3).

Uyum igin gelecek Ii 1950-1990

o6ngoriisi

Uyum tanmimi

2020-2025

Sektorlere gbre uyum
ilkeleri

2005-2015

Kapasite gelistirme

2015-2020

Farkindalk

Oncelikli konular: Dogal 1990-2005

alanlar & su kaynaklar

Sekil 3. Zamansal kirilimlara gére uyum alt temalar.
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1990 oncesi belgelerde uyum konusu ¢ok sinirli yer bulurken, 1990-2005 arast donemde
ise farkindalik ve dncelikli konular (dogal alanlar, su kaynaklari) gibi temel bagliklar 6ne
¢ikmistir. Genel olarak 2005-2020 araligi, uyum politikalarinda en yogun igerik
iiretiminin gerceklestigi dénemdir. Ozellikle kapasite gelistirme, uyum tanimi ve sektorel
uyum ilkeleri bu siirecte dikkat ¢ekici bigimde dne ¢ikmustir. 2020 sonrasi belgelerde ise
“gelecege doniik ongodriiler”’in belirginlestigi, daha stratejik ve ileriye doniik sdylemlerin
yer aldig1 goriilmektedir. Bu yapi, Tiirkiye’nin uyum politikasinin zamansal olarak nasil
evrildigini ve iklim rejimi i¢indeki pozisyonunun giderek olgunlastigini gostermektedir.

Arastirmada kullanilan uyum temel kodunun alt kirilimlariyla iliskilerini detayli bigimde
ortaya koyan bir diger degerlendirme bi¢cimi de kod-ag (code network) haritasidir.
ATLAS.ti analiz platformu {izerinden olusturulan bu sema, tematik biitiinliik, kavramsal
iligkiler ve ortiisen ya da ¢elisen kavramlar bakimindan kod sistematiginizin saglam ve
katmanli bir yapiya sahip oldugunu gostermektedir (Sekil 4).

> kapasite geligtirme-

uyum

15 ASSOCIATED WITH

01 e —

<> oncelikli konular-
dogal alanlar ve su
1S ASSOCIATED WITH kaynaklan

©1 e— 15 PART OF

<> Uyum igin gelecek <> sektorlere gore uyum R
sngdrisli S ASSOCIATED WITH ilkeleri
©o — On —
<> farlandalik-uyum e — —_— <5 uyum tanimi
e S ASSOCIATED WITH e ———

O e— S ASSOCIATED WITH O e—

Sekil 4. Uyum alt kodlarinin ag iliskisi (O: belgeler arasi baglanti sayisi, ®: dokiiman sayist).

Caligmanin merkezinde "uyum tanimi" bulunmakta olup, diger temalarla dogrudan iliskili
ve agin ¢ekirdek diiglimiini olusturmaktadir. "Kapasite gelistirme" ve "0ncelikli konular",
en cok baglantiya sahip alanlar arasinda yer almakta; bu durum, bu iki temanin hem
politika belgelerinde siklikla ele alindigini hem de diger basliklarla ¢ok yonlii iliskiler
kurdugunu gostermektedir. "Farkindalik" ve "gelecek ongoriisii", daha sinirl baglantiya
sahip olsa da, stratejik 6neme sahip temalarla iligkilidir. Genel olarak, temalar arasinda
¢ok boyutlu ve karsilikli etkilesim agi kurulmus, bu da uyum konusunun disiplinler ve
sektorler arast oldugunu gostermektedir. Bu tematik iligkilerin hangi politika belgelerinde
yer aldigin1 ayritili bicimde ortaya koyulmasi, kavramsal baglarin belge diizeyinde nasil
somutlastig1 sistematik olarak irdelemeye olanak vermektedir (Tablo 1).
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Tablo 1. Uyum alt kodlar1 ve dokiimanlarin iligkisi

Kodlar/belgeler ° e oncelikli e uyum e ° Toplam
farkindalik  konular icin uyum sektorlere

gelecek  tanimi gore
Ongoriisii ilkeleri

Cevre bakanlig1 0 0 0 0 0 0

kurulmasina dair

bildirim

Iklim 6zel ihtisas 0 0 0 1 0 1

komisyonu raporu

BMIDCS ye taraf 0 1 0 0 0 1

olunmasina dair

belge

Iklim degisikligi 0 0 1 0 0 1

ulusal bildirimi

Kyoto protokoliine 0 0 1 0 0 1

taraf olunmasina

dair belge

CSIDB'nin 0 0 0 0 0 0

kurulmasina dair

belge

Iklim degisikligi 0 0 0 0 1 1

stratejisi

Iklim Degisikligi 0 0 0 0 1 1

Eylem Plani

Uyum Stratejisive 0 0 0 0 1 1

Eylem Plani

5.Ulusal Bildirim 0 0 0 0 0 0

raporu

10. Kalkinma Plan1 0 1 0 0 0 1

6.Ulusal Bildirim 1 0 0 0 0 1

raporu

7.Ulusal Bildirim 0 0 0 0 0 0

raporu

11. Kalkinma Plan1 0 0 1 0 0 1

SKA raporu 0 0 0 0 0 0

Paris Anlagmasi 0 0 0 0 2 2

Kabul Belgesi

Iklim Degisikligi 0 0 0 0 0 0

Bakanligmnimn isim

degisiklik belgesi

Yesil Mutabakat 0 1 0 0 0 1

Eylem Plani

1.iklim Surasi 0 0 0 0 1 1

Ulusal Katki Beyan1 0 0 0 0 1 1

12. Kalkinma Plan1 0 0 0 0 0 0

Iklim Uyum Plan1 1 1 0 0 1 3

(2024-2030)
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Tablo 1( devam). Uyum alt kodlar1 ve dokiimanlarin iligkisi

Risk Azaltim Plan1 0 0 0 0 0 0
(2024-2030)

2030 Enerji 0 0 0 0 0 0
Verimliligi Eylem

Plam1

Uzun Vadeli Iklim 0 0 0 0 0 0
Eylemi Stratejisi

iklim Kanunu 1 0 0 1 0 2
(2025)

Incelenen temel belgelerin biiyiik cogunlugu sadece 1 veya 2 alt baslik igerdiginden,
“uyum” konusunun ¢ogunlukla sinirli bir perspektifle ele alindig1 anlasilmaktadir. Uyum
tanim1 ve oncelikli konular (dogal alanlar ve su kaynaklari), belgelerde digerlerine gore
daha sik yer alsa da hem uluslararast hem ulusal bircok belge sadece tek bir kutuyu
doldurmaktadir. Yalnizca, Iklim Kanunu (2025) ve iklim Uyum Plani birden fazla alt
baslikla iliskilendirilmistir. Iklim Kanunu (2025), tiim bashklar1 isaretlemese de
farkindalik, 6ncelikli konular ve uyum tanimina yer vererek en kapsamli belgelerden biri
olmus. Bir diger plan olarak Uyum Plan1 (2024-2030) da yeni donem planlar arasinda
olup, uyuma dair farkli temalara temas ederek stratejik gegis donemine isaret etmektedir.

5. TARTISMA VE SONUC

Bu calisma, iklim degisikligine uyum konusunun Tirkiye’nin iklim politikalarindaki
yansimalarini tematik, tarihsel ve yonetsel diizeylerde inceleyerek 6nemli bulgular
sunmaktadir. Yapilan analizler, 6zellikle son yillarda uyum temasina dair ilginin arttigini
gostermektedir. Ancak bu ilgi, heniiz biitiinciil bir politika yapisina doniismiis degildir.
Uyum ¢ogu zaman daginik bicimde, farkli belgelerde kopuk temalarla ele alinmakta; bu
da stratejik yonetigim kapasitesinin sinirli kaldigini gostermektedir.

Ozellikle “uyum icin gelecek Ongériisii” ve “sektorlere dzgii ilkeler” gibi basliklarmn
iceriklerde yeterince yer bulamamasi, politika belgelerinde kisa vadeli vizyonun
eksikligine ve sektorel uyarlamanin zayif kaldigina isaret etmektedir. Buna karsilik
“farkindalik” ve “kapasite gelistirme” gibi temalarin daha sik vurgulanmasi, Tiirkiye nin
uyum konusunu hala bir farkindalik yaratma ya da niyet beyani diizeyinde ele aldigini
diistindiirmektedir.

Ug boyutlu igerik karsilastirmas1 (zamansal, tematik ve ydnetsel) sonucunda elde edilen
bulgular, Tirkiye'nin ulusal diizeyde daha sistematik bir uyum politikasina ihtiyag
duydugunu ve uluslararasi belgelerle kurulan iligskinin ¢ogunlukla reaktif kaldigini ortaya
koymaktadir. Tiirkiye'nin kiiresel iklim rejiminde daha etkin bir aktdr olabilmesi igin,
uyum temasma dair kavramsal gerceveyi netlestirmesi, sektorel diizeyde uygulama
mekanizmalarii giiclendirmesi ve ulusal belgelerde siireklilik arz eden bir stratejik
yonelim gelistirmesi gerekmektedir.

Son olarak bu ¢aligma, belge temelli analiz yapistyla literatiire 6zgiin bir katki sunarken;
ayni zamanda Tirkiye’nin iklim yonetisiminde nerede durdugunu ve bu durusun nasil
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gelistirilebilecegini goriiniir kilmaktadir. Uyum odakli doniisiimiin saglanabilmesi i¢in,
politika belgelerinin yalnmizca igerik degil, yap1 ve siireklilik bakimindan da yeniden
kurgulanmasi elzemdir.
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Deprem Odaginda Kentsel Direnglilik: Hatay Ornegi

Gamze Mestan !, Sila Keskin 2

Oz: 6 Subat 2023 tarihinde meydana gelen Kahramanmaras—Hatay depremleri, Tiirkiye nin yakin
tarihte yasadigi en yikici afetlerden biri olmus, 11 ili etkileyerek toplumsal, ekonomik ve mekdnsal
agidan biiyiik kayplara yol agmistir. Depremlerin sonucunda en agir yikuimin gerceklestigi Hatay,
calismanin odak noktasini olugturmaktadir. Bu ¢alisma, Hatay'in deprem odagindaki kentsel
direncgliligini etkileyen mekdnsal faktérleri, literatiir taramasi ve Cografi Bilgi Sistemi (CBS) tabanl
mekansal analizler dogrultusunda simiflandirmaktadir. Bulgular yalnizca fiziksel gostergelerle degil
aynt zamanda, sosyo-ekonomik veriler ve planlama siiregleriyle iliskilendirilerek kentsel
direngliligin ¢ok boyutlu ve biitiinlesik yapisini ortaya koymustur. Deprem dncesi ve sonrast
verilerin karsilastirilmasi, yapisal-fiziksel riskler, zemin kosullari, altyapi, sosyo-demografik
karilganhik, kurumsal kapasite ve cevresel faktorlerin belirleyici roliinii gostermektedir. Sonug
olarak, ¢caliyma Hatay'in kiriganliklarindan yola ¢ikarak kentsel direnglilik kriterlerini ortaya
koymakta ve aym zamanda benzer risklere sahip kentlerde mekdnsal planlama ve tasarim
politikalarina yon verecek katkilar sunmaktadir.

Anahtar Kelimeler: Kentsel direnclilik, deprem, mekdnsal faktorler, cografi bilgi sistemi,
Hatay.

Abstract: The Kahramanmaras—Hatay earthquakes that occurred on February 6, 2023, were one of
the most devastating disasters Tiirkiye has experienced in recent history, affecting 11 provinces and
causing significant losses in social, economic, and spatial terms. Hatay, which experienced the most
severe destruction as a result of the earthquakes, has been selected as the study area. This study
classifies the spatial factors influencing Hatay’s earthquake-focused urban resilience through a

combination of literature review and Geographic Information System (GIS)-based spatial analyses.

The findings reveal the multidimensional and integrated structure of urban resilience, linking it not
only to physical indicators but also to socio-economic data and planning processes. The comparison
of pre- and post-earthquake data indicates the decisive role of structural-physical risks, ground
conditions, infrastructure, socio-demographic vulnerability, institutional capacity, and
environmental factors. In conclusion, this study identifies the urban resilience criteria arising from
Hatay’s vulnerabilities. It provides insights that may inform spatial planning and design policies in
other cities exposed to similar risks.

Keywords: Urban resilience, earthquake, spatial factors, geographic information system, Hatay.

! I:Stanbul Teknik Universitesi, Sehir ve Bélge Planlama Béliimii, mestan20@jitu.edu.tr
2 [stanbul Teknik Universitesi, Sehir ve Bélge Planlama Béliimii,
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1. GiRiS

Sehirler, ge¢misten giiniimiize dogal afetler ve insan faaliyetlerinden kaynaklanan
risklerle karsi karsiya kalmistir. Bu risklerin yogunlugu ve etkileri, 6zellikle deprem gibi
ani gelisen afetler s6z konusu oldugunda sehirlerin kirllganligini goézler Oniine
sermektedir. Tirkiye’nin jeolojik konumu, iilkenin depremler agisindan yiiksek risk
altinda bulunmasina sebep olmakta; bu durum planlama, afet yonetimi ve mekansal karar
stireclerinde direnclilik kavramini kritik bir unsur haline getirmektedir.

Son yillarda kentsel direnglilik, yalnizca afet anindaki miidahale kapasitesi ile degil, ayn1
zamanda Onleyici planlama, mekansal diizenlemeler ve toplumsal uyum siiregleriyle
birlikte ele alinmaktadir. Bu baglamda, kentsel direncliligin 6l¢iilmesi ve gelistirilmesi
icin temel bilesenler arasinda mekansal faktorler 6nemli bir yere sahiptir. Yap1 yogunlugu,
ulasim aglarmin siirekliligi, acik ve yesil alanlarin varligi, kentsel form ve mekénsal
baglantilar gibi unsurlar, bir kentin krizlere karsi ne 6l¢iide dayanikli oldugunu belirleyen
gostergeler olarak 6ne ¢ikmaktadir.

Bu caligma Hatay ili iizerinden, kentsel direnglilik olgusunu mekansal boyutlariyla
incelemeyi  amacglamaktadir.  Mekansal  gostergelerin  siniflandirilmast  ve
degerlendirilmesi, mevcut kirilganliklarin goriinlir kilinmasint ve ayni zamanda afet
sonras1 yeniden yapilanma siireclerinde politika iiretimine de katki saglamaktadir. Hatay
orneginde yiiriitilen bu arastirma, mek&nin kentsel direnglilik iizerindeki roliinii
sistematik bi¢gimde tartisarak literatiirdeki mevcut yaklasimlara katki sunmay1
hedeflemektedir.

2. LITERATUR INCELEMESI

Kentsel direnglilik kavrami, ekolojik ve miihendislik disiplinlerinden dogmus, zamanla
sosyal, ekonomik, kurumsal ve mekansal boyutlar1 iceren ¢ok boyutlu bir yapiya
evrilmistir. Literatiirde, direngliligin yalnizca bir sistemin soklara karsi koyma
kapasitesini degil; ayni zamanda uyum saglama, 6grenme ve doniisiim yetenegini de
kapsadig1 vurgulanmaktadir (Sharifi ve Yamagata, 2016; Zeng vd., 2022; Meerow vd.,
2016). Ancak kavramin ¢ok boyutlulugu, farkli disiplinlerde farkli sekillerde
tanimlanmasma yol acarak kavramsal belirsizlikler ve terminolojik ¢esitlilik
yaratmaktadir (Okumus ve Imal, 2022). Ulusal literatirde de kavram “dayaniklilik”,
“direnclilik”, “esneklik” gibi terimlerle ifade edilmekte, bu durum kavramsal zenginligi
yansitmakla birlikte standart bir tanimin olugsmasini engellemektedir.

Direngliligin 6l¢iilmesi i¢in gelistirilen modeller biiyiik dlciide gosterge tabanlidir. BRIC,
CRI, NIST ve Scorecard gibi endeksler altyapi, sosyo-ekonomik gostergeler, ¢evresel
kalite ve yoOnetisim faktorlerini bir araya getirerek kentlerin direngliligini 6lgmeyi
amaclamaktadir (Anelli, 2022). Bu endeksler pratiklik ve karsilagtirilabilirlik saglasa da
gosterge secimindeki 6znellik, veri yetersizligi ve 6zellikle sosyal ile kurumsal boyutlarin
eksikligi genellenebilirligi sinirlamaktadir. Tiirkiye gibi farkli sosyo-politik baglamlarda
ise yerel kirilganliklar1 yansitmakta yetersiz kalmaktadir. Bu nedenle Hatay Ozelinde
mekansal gostergelerin sistematik bi¢imde ele alinmasi 6zgiin bir katki sunmaktadir.
Ayrica bazi modeller gostergelere zamansallik kazandirsa da uzunlamasina analizlerin
hala yetersiz oldugu dikkat ¢ekmektedir.
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CBS tabanli mekansal analizler, kirtllganlik ve direnglilik iligkilerini gorsellestirme imkani
sunmaktadir (Agbossou, 2023; Dincer ve Ercogkun, 2024). Ancak ¢ogu ¢alismada sosyal
kirtlganlik ve yonetisim boyutlarinin disarida birakildig, analizlerin biiyiik dl¢iide fiziksel
faktorlerle siirh tutuldugu goriilmektedir (Dhar ve Khirfan, 2017; Altun ve Tezer, 2019).
Literatiirde direnglilik genellikle yapisal-fiziksel, sosyal, ekonomik, kurumsal-planlama
ve ¢evresel boyutlariyla ele alinmakta olup, bunlarin biitiinciil degerlendirilmesi gerektigi
vurgulanmaktadir.

Tablo 1. Kentsel direngliligin boyutlari

Boyut Alt Bilesenler Kaynaklar

Fiziksel Bina dayanimi, yogunluk, sokak Altunsu vd. (2024); Eraslan

Yapisal morfolojisi, zemin-yap1 etkilesimi vd. (2024); Azak ve Ay

Direnglilik (2023)

Sosyal Sosyal sermaye, kirilgan gruplar, topluluk Norris vd. (2008); Zhao vd.

Direnglilik dayanigmast (2024)

Ekonomik Ekonomik cesitlilik, iretim altyapis, OECD (2018); Zhang vd.

Direnglilik istihdam (2024)

Kurumsal ve Kurumsal koordinasyon, planlama Uzun Yiiksel ve Karagor

Planlama kapasitesi, hukuki diizenlemeler (2021);  Biiyiiktas  vd.

Direngliligi (2023); Irani ve Rahnamayi
Ezekavat (2021)

Cevresel Yesil alanlar, ekosistem hizmetleri, iklim  Biiyiiktas vd. (2023); Adana

Direnglilik uyumu Ornegi (2023)

Sosyal ve Sosyal sermaye, topluluk aglari, kirilgan Zhao vd. (2024)

Toplumsal gruplarin korunmasi

Direnglilik

Kurumsal boyut, kentsel direngliligin en kritik eksenlerinden biri olarak 6ne ¢ikmaktadir.
Literatiirde, katilime1 yonetisim, kurumlar arasi koordinasyon ve yasal reformlara giiglii
vurgu yapilmakta; buna ragmen uygulamada pek c¢ok sehirde kurumsal par¢alanma,
merkeziyetcilik ve sinirli paydas katilimi direnglilik planlamasinin Oniinde engel
olugturmaktadir (Kolte vd., 2023). Tiirkiye’de afet yoOnetiminde sorunlu isleyen
mekanizmalar 2023 Kahramanmaras—Hatay Depremi sonrasinda daha goriiniir hale
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gelmis ve kentsel direnclilik tartigmalarinda kritik bir bosluk olarak degerlendirilmistir
(Askan vd., 2024). Literatiirdeki ¢caligmalar, yonetisim kapasitesinin artirilmasinin, teknik
¢ozlimlerin Otesinde sosyal sermaye insasini da kapsayacak sekilde ele alinmasi
gerektigini vurgulamaktadir (Bucovetchi ve Badea, 2023).

Mekéansal boyut da kentsel direnglilik literatiirindeki temel konulardandir. Yapi
yogunlugu, ulasim altyapisi, acik ve yesil alanlar, kentsel form ve mekansal baglantisallik
gibi unsurlar direnglilik analizlerinde kritik gostergeler olarak degerlendirilmektedir
(Eldesoky ve Abdeldayem, 2023). CBS tabanli mekansal analizler, bu gdstergelerin kent
Olceginde nasil dagildigini haritalayarak uzmanlara ve politikacilara karar destegi
saglamaktadir (Elomiya, 2024; Agbossou, 2023). Ancak mekansal boyutun ¢ogu kez
sosyal, ekonomik ve kurumsal géstergelerle entegre edilmemesi, bu ¢alismalari sinirlt hale
getirmektedir (Dhar ve Khirfan, 2017). Tiirkiye’de mekansal planlama ile afet yonetimi
arasindaki bagin zayifligi, bu sinirliligin pratikteki yansimalarini ortaya koymaktadir
(Altun ve Tezer, 2019).

Kiiresel modeller, direnglilik literatiiriinde teorik ve pratik bir referans noktasi
olusturmaktadir. UNDRR Afet Diren¢ Karnesi, 100 Direngli Sehirler girisimi ve Sendai
Cercevesi, kentlerin ¢ok boyutlu direnglilik kapasitesini dlgmek tizere kapsamli gosterge
sistemleri sunmaktadir (Karagor, 2022). Ancak literatiirde, kiiresel modellerin yerel
kosullara uyarlanabilirligi konusunda farkli goriisler yer almakta; bazi arastirmalar bu
modellerin evrensel bir ¢erceve sundugunu savunurken, bazilar1 Bati-merkezci yapilari
nedeniyle yerel baglamlara aktarimda sorun yasandigini vurgulamaktadir (Kolte vd.,
2023; Galantini, 2020).

Afet sonrasi vaka ¢aligmalari ise literatiirde gorece sinirli sayida olsa da, 6zellikle 2023
Kahramanmarag—Hatay Depremi {izerine yapilan analizler literatiire onemli katkilar
sunmustur. Bu c¢alismalar, afet Oncesi ve sonrasi verileri biitiinlestirerek direnglilik
cergevelerinin ampirik diizlemde dogrulanmasina imkén tanimaktadir (Askan vd., 2024)
Bununla birlikte, afet sonrasi yapilan degerlendirmeler genellikle kisa vadeli bulgulara
dayalidir; uzunlamasina analizlerin ve cok diizeyli izleme sistemlerinin eksikligi
literatiirde kritik bir bosluk olarak vurgulanmaktadir (Rus vd., 2019; Hu, 2024).

Incelenen literatiir, kentsel direngliligin yalnizca fiziksel boyutla sinirlt bir olgu olmadigr;
sosyal, ekonomik, kurumsal ve mekansal boyutlar1 biitiinciil bir ¢ercevede ele almayi
gerektirdigi konusunda genis bir uzlasiya sahiptir (Sharifi ve Yamagata, 2016). Bununla
birlikte, mevcut calismalarda bazi énemli smirliliklar dikkat ¢ekmektedir. Oncelikle,
gostergelerin se¢imi ve standardizasyonundaki farkliliklar, veri yetersizlikleri, sosyal ve
yonetisim boyutlarmin ihmal edilmesi gibi hususlar kentsel direncliligin 6l¢iilmesini
gliclestirmekte ve sonuclarin pratik planlama siireglerine aktarilmasini sinirlandirmaktadir
(Kolte vd., 2023). ikinci olarak, altyapiya ve fiziksel yapilara odaklanan yaklagimlar,
sosyal kirilganlik, kurumsal kapasite ve katilimer yonetisim gibi daha “yumusak” olarak
nitelendirilen unsurlarin goéz ardi edilmesine yol agmakta; bu durum ise kapsamli
kirtlganlik analizlerinin yapilmasii gii¢lestirmektedir (Lv ve Sarker, 2024; Zeng vd.,
2022). Ugiincii olarak, uluslararast diizeyde gelistirilen endeksler ve modeller, evrensel
oOlgiitler sunma iddiasina sahip olmakla birlikte, Tiirkiye gibi gelismekte olan iilkelerin
sosyo-politik agidan karmasik baglamlardaki yerel dinamiklerini yansitmakta ¢ogu kez
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yetersiz kalmaktadir. Ayrica, direnglilik aragtirmalarinda zamansal boyutun yeterince ele
almmamasi, kentlerin kriz 6ncesi hazirlik, kriz an1 yonetimi ve kriz sonrasi iyilesme
siire¢lerinin biitiinciil big¢imde degerlendirilmesini engellemektedir.

Bu eksiklikler, kentsel direngliligin yalnizca teknik ve fiziksel ¢oziimlerle degil; sosyal
sermaye, kurumsal kapasite, yonetisim modelleri ve yerel baglama 6zgii mekansal
dinamiklerle birlikte ele alinmasi gerektigini acik¢a ortaya koymaktadir. Dolayisiyla,
Hatay 6rneginde yapilacak mekansal gostergelere odakli ayn1 zamanda sosyoekonomik ve
planlama boyutlariyla desteklenen analiz, uluslararast modellerin sinirliliklarini agma ve
yerel baglama duyarli 6zgiin bir katki sunma potansiyeli tagimaktadir. Boyle bir yaklagim,
yalnizca altyap1 ve fiziksel mekan: degil, ayni zamanda toplumsal dayanisma aglarini,
kurumsal koordinasyonu ve planlama siireglerini dikkate alarak, literatiirde isaret edilen
bosluklarin kapatilmasina yonelik somut bir adim niteligindedir.

3. METODOLOJi

Kentsel direngliligin dl¢iilmesine yonelik literatiirde farkli yontemsel yaklasimlar 6ne
¢ikmaktadir. Endeks tabanli modeller, BRIC, CRI ve NIST gibi araglar {izerinden
gostergeleri  bilesik bir endekse doniistirerek kentlerin direngliligini dlgmeye
calismaktadir. Bu modeller pratiklik ve karsilagtirilabilirlik saglasa da, gdsterge se¢imi ve
agirliklandirma siireclerinde 6znellik ve baglamsal farkliliklar 6nemli sinirliliklar olarak
one ¢ikmaktadir (Dursun vd., 2020; Anelli, 2022).

CBS tabanli mekansal analizler, direnglilik gostergelerinin mekansal dagilimini ortaya
koyarak risk alanlarinin gorsellestirilmesine olanak tanimaktadir. Bu yontem, 6zellikle
afet riski yliksek bolgelerde, karar vericilere mekansal boyutta destek saglamaktadir
(Agbossou, 2023; Dincer ve Ercoskun, 2024). Ancak literatiirde sosyal ve kurumsal
gostergelerin mekansal boyutla entegrasyonunda eksiklikler bulundugu sikg¢a dile getirilen
bir husustur (Dhar ve Khirfan, 2017; Altun ve Tezer, 2019).

Simiilasyon ve sistem dinamigi yaklagimlari, zaman boyutunu da dahil ederek kentlerin
krizlere tepkilerini degerlendirmekte kullanilmaktadir. Ornegin ajan tabanli modelleme ve
sistem dinamikleri, direnglilik {izerine gelecek senaryolar gelistirmek i¢in 6nerilmektedir
(Feofilovs ve Romagnoli, 2021). Bununla birlikte, yiiksek veri ihtiyac1 ve teknik uzmanlik
gerektirmeleri bu yontemlerin yaygin uygulamasini sinirlamaktadir.

Katilime1 yontemler ise ozellikle sosyal ve yonetisim boyutunu ele almak igin
kullanilmaktadir. Topluluk temelli degerlendirmeler, anketler ve odak grup goriismeleri
araciligryla yerel bilginin siireglere dahil edilmesi, literatiirde sik¢a dnerilmektedir. Ancak
bu yontemler genellikle destekleyici araglar olarak goriilmekte ve olg¢eklenebilirlik
acgisindan sinirli bulunmaktadir.

Literatiir taramalar1 tek bir yontemin kentsel direncliligi 6l¢gmek icin yeterli olmadigini;
aksine ¢ok boyutlu hibrit gercevelerin gelistirilmesi gerektigini vurgulamaktadir. Bu
caligma, Hatay ili 6zelinde deprem Oncesi ve sonrasi kentsel direnclilik profilini ortaya
koymak amaciyla oncelikli olarak CBS tabanli mekéansal analizleri kullanmaktadir.
Analizlerde kullanilan veriler, bolgedeki giincel veri erisimindeki zorluklar nedeniyle
agirlikli olarak agik kaynakli Open Street Map (OSM) verilerinden ve resmi kurumlarin
dijital agik veri sistemleri {izerinden erisilen mekansal veri setlerinden elde edilmistir.
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Deprem bolgesine 6zgii kosullar sebebiyle resmi kurumsal veri tabanlarina erigimin sinirli
olmasi, acik kaynakli mekansal verilerin Onemini artirmigtir. Bu veriler, ¢esitli
eliminasyon ve diizenlemeler yapilarak daha anlasilir, tutarli ve analiz edilebilir hale
getirilmis ve sonucunda kentsel direnglilik kriterleri saptanmaistir.

4. BULGULAR

Bu bolimde Hatay/Antakya Ozelinde gergeklestirilen mekénsal analizlerin bulgulari
sunulmaktadir. Analizlerde, literatiirdeki gibi kentsel direnclilik yalnizca fiziksel yap1
stogu ile degil; zemin kosullari, altyapt ve ulagim aglari, sosyo-ekonomik, cevre ve
planlama gibi farkli boyutlariyla ele almistir. Bulgular, her bir boyutu ayr1 ayr ele alirken
aynt zamanda birbiriyle etkilesimlerini de ortaya koymakta; boylelikle direnglilik
kapasitesinin biitiinciil degerlendirilmesi igin bir ¢er¢eve sunmaktadir.

4.1. Yapisal- Fiziksel Bulgular

Kentsel direnglilik tartismalarinda yapisal-fiziksel riskler, afetlerden dogrudan etkilenen
en kritik boyutlardan birini olusturmaktadir. Bir kentin yap1 stogu, kullanilan malzeme,
miihendislik hizmetleri, denetiminin yeterliligi ve mekansal konumu, deprem gibi afetler
karsisinda dogrudan maddi ve manevi kaybin diizeyinde belirleyicidir. Fiziksel kirilganlik
yalnizca binalarin tasryict sistemleriyle degil ayni zamanda yerlesim dokusu, yapi
yogunlugu, sokak morfolojisi ve yapi-zemin etkilesimiyle i¢ i¢ce gegmis ¢ok katmanli bir
risk alanidir. Dolayistyla yapisal-fiziksel nitelikler kentsel direngliligin temel zeminini
olusturmada biiyiik bir paya sahiptir; bu yapisal-fiziksel agidan riskin yiiksek oldugu bir
kentte sosyo-ekonomik, ¢evresel ya da kurumsal direnglilik bilesenlerinin gii¢lii olmasi,
afetlere kars1 direncliligi tek basina saglayamaz.

Deprem sonrast haritalar, agir hasarli ve yikik yapilarin kentin 6zellikle tarihi merkezinde
ve yogun niifus barindiran mahallelerinde kiimelendigini gostermektedir (Sekil 1). Bu
bolgelerde yapilar ¢ogunlukla miihendislik hizmeti almadan, denetimsiz bigimde insa
edilmis, bitisik nizam konutlardan olusmaktadir. Nitekim Hatay’mn yap1 stogu verileri de
bu durumu dogrulamaktadir; ruhsatsiz yapilarin varligi, parsel bazli kentsel doniisiim
uygulamalari, yap1 denetimindeki eksiklikler ve imar barisi kapsaminda oturum izni almis
binalarm belirsizligi, kentin deprem riskini artiran zayif yonler arasinda 6ne ¢ikmaktadir
(Hatay Biiyiiksehir Belediyesi, 2021). Denetimden yoksun yapilarin yasallastiriimasi,
2023 depremleri sonrasinda agir hasar ve yikimin boyutunu artirarak imar bariglarinin afet
riskini azaltmak yerine pekistiren bir uygulama oldugunu ortaya koymustur. Dahasi,
yikilmis yapilarin 6zellikle Asi Nehri ¢evresindeki aliivyal/gevsek zeminli bolgelerde
yogunlastigi gézlemlenmektedir. Bu durum, yapisal kirilganligin yalnizca miihendislik
eksikliklerinden degil, ayn1 zamanda zemin kosullariyla birlesen mekansal faktorlerden
beslendigini ortaya koymaktadir. Yikik yapilarin bu bolgelerde kiimelenmesi, kentin
direncliligini iki yonlii zayiflatmaktadir: birincisi dogrudan can kaybi ve barmma kaybi
yaratmasi, ikincisi ise ikincil afet risklerini tetikleme ihtimalidir.
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Sekil 1. Agir hasarl1 yapilar dagilimi (Kaynak: Yazar tarafindan iiretilmistir; ArcGIS Online, T.C.
Hatay Valiligi il Afet ve Acil Durum Miidiirliigi, 2021).

Kat yiiksekligi ile deprem hasar1 arasindaki iligki incelendiginde, Hatay’da bina stokunun
biiylik kismini (%88 civarinda) 0-3 katli yapilar, geri kalanini ise (%12 civarinda) 3 ve
iistil katlt yapilar olusturmaktadir (Sekil 2). Hasarli binalar i¢inde de 0—3 katlilarin orant
kabaca %82, 3 ve iistii katlilarin oran1 ise %18 diizeyindedir. Bu dagilim, ilk bakista diisiik
katli binalarin daha fazla hasar gordiigiinii diisiindiirse de stok i¢i oranlarla kiyaslandiginda
farkl1 bir tablo ortaya ¢ikmaktadir. 0-3 katli yapilarin hasar orani yaklasik %36 iken, 3 ve
iistli katlilarin hasar oran1 %60°1n tizerindedir. Bu bulgu, yiiksek katli binalarin stoktaki
diistik paylarina ragmen daha yiiksek kirilganlik sergiledigini gostermektedir. Dolayisiyla
deprem risk analizlerinde yalnizca mutlak sayilarin degil, stok oranlar1 {izerinden
hesaplanan goreli hasar oranlarinin dikkate alinmast biiyiik 6nem tagimaktadir.
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Sekil 2. Kat yiiksekligi ve hasar iliskisi: ¢apraz tablo analizi

Acil yikilacak yapilar, yapisal risklerin kent giivenligi tizerindeki en giincel ve kritik
boyutunu temsil etmektedir. Bu yapilar ¢ogunlukla dar sokakli, geleneksel dokulu
mahallelerde yer almakta; tahliye ve arama—kurtarma siireglerini sinirlayarak riskin
stireklilesmesine yol agmaktadir. S6z konusu yapilarin saglik kurumlari, okullar ve ana
ulasim arterlerine yakin bdlgelerde bulunmasi, yalnizca mevcut riskleri degil, afet sonrast
miidahale kapasitesini de tehdit etmektedir.

%Acil Yikilacak
0.000000 - 1621622
1621623 - 3.986711
s 3.986712 - 7.568238
§ 0 2,000 4,000 Meters [ 7.568239 - 15.274949
Al [ 15.274950 - 25.054466

Sekil 3: Antakya acil yikilacak yapi dagilumi yiizdesi (Kaynak: Yazar tarafindan tretilmistir;
ArcGIS Online, T.C. Hatay Valiligi Il Afet ve Acil Durum Midiirltigii, 2021)

Bununla birlikte maddi hasar verileri, yapisal-fiziksel risklerin ekonomik boyutunu gézler
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online sermektedir. Hasar maliyetleri hem konut stokunun dayanikliligint hem kentin
sosyal ve ekonomik dokusunu da dogrudan etkilemektedir. Yiiksek maddi hasar, yeniden
inga—iyilesme siirecinde yerel ekonomik toparlanma kapasitesini kisitlarken,
kirtlganliklari derinlestirmektedir.

Analizler ile elde edilen bulgular, Antakya’nin yapisal-fiziksel riskler agisindan yiiksek
kirilganlik diizeyine sahip oldugunu gdstermektedir. Agir hasar, yikik ve acil yikilacak
yapilarin mekansal kiimelenmesi; yerlesim dokusundaki yogunluk, miihendislik ve
denetim eksiklikleriyle birleserek, kentin kentsel direnglilik kapasitesini en temel diizeyde
zayiflatmaktadir.

4.2. Zemin ve Yerlesim Bulgular

Kentsel direnglilik analizlerinde zemin kosullari1 ve kent dokusunun sekillenisi, afetlerin
dogrudan yikici etkilerini belirleyen bir diger temel faktorlerdendir. Zemin &zellikleri ile
yapilasma bi¢imi arasindaki iligki, depremlerde hasarin mekansal dagilimimni
sekillendirmektedir. Ozellikle gevsek/aliivyal zeminler ve sivilasma potansiyeli yiiksek
bolgeler, mithendislik acisindan yetersiz ya da denetimsiz yapi stoguyla birlestiginde
kentsel direngliligi ciddi oranlarda azaltmaktadir. Bununla birlikte yerlesim yogunlugu,
sokak morfolojisi ve parsel biiyiikliikleri de deprem sonrasi tahliye, erisim ve miidahale
kapasitesini sinirlandiran ek kirillganliklar olugturmaktadir. Bu nedenle zemin ve yerlesim
riskleri, kentsel mekanin biitlinciil giivenligini belirleyen kritik bir direnclilik bileseni
olarak ele alinmalidir.

Antakya 6zelinde yapilan mekansal analizler, bu teorik ¢ercevenin sahadaki karsiligint
olusturmaktadir. Deprem sonrasi agir hasar ve yikik bina haritalari, Asi Nehri ¢evresindeki
aliivyal zeminlerde ve gevsek dolgulu alanlarda riskin belirgin bigimde arttigini
gostermektedir (Sekil 3). Bu bolgelerdeki yapilarin miithendislik agisindan yetersizligi,
zemin kosullarmin olumsuzlugu ile birlestiginde yikim oranlarmi kritik seviyelere
tagimistir. Dolayisiyla zemin riskleri, tek basina fiziksel bir zayiflik degil, ayn1 zamanda
mekansal yogunluk ve yapilasma tercihleriyle i¢ i¢e ge¢mis bir kirllganlik bigimi olarak
degerlendirilmelidir.
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Sekil 4. Antakya bina hasar dagilimi (Kaynak: Yazar tarafindan iiretilmistir; ArcGIS Online, T.C.
Hatay Valiligi Il Afet ve Acil Durum Miidirliga, 2021).

Yerlesim yogunlugu analizleri, Antakya’nin tarihi merkezinde ve geleneksel dokusunda
niifusun sikisik parseller lizerinde ve dar sokakli bir yerlesim diizeninde yasadigini ortaya
koymaktadir (Sekil 4). Bu mekansal oriintli, deprem sonras1 hasarin boyutlarini biiylitmis;
arama—kurtarma, tahliye ve lojistik erisim siireclerini 6nemli 6l¢iide zorlagtirmistir. Yogun
niifuslu mahallelerde hem agir hasar oranlarimin hem de can kaybi riskinin artmasi,
yerlesim bi¢iminin kirilganlik  iizerindeki dogrudan etkisini dogrulamaktadir.
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Buna ek olarak, yol yogunlugu haritalar1 yerlesim riskleriyle birlikte ele alindiginda,
mekansal gilivenlik ve erisim kapasitelerindeki esitsizlikleri ortaya koymaktadir.
Antakya’nin kimi bolgelerinde yiiksek yol yogunlugu miidahale kapasitesini artirict bir
unsur olarak goriiliirken, tarihi merkezde ve diizensiz dokulu mahallelerde yollarin dar,
stireksiz ve alternatif glizergah yoksunu olmasi, zemin ve yerlesim risklerini daha da
derinlestirmektedir. Boylelikle, yalnizca zemin kosullarinin degil, mekéansal yerlesim
bicimlerinin de afet sonrast direnglilik icin belirleyici oldugu somut bigimde
gbzlemlenmistir.

Genel olarak, Hatay/Antakya’nin zemin ve yerlesim riskleri agisindan yiiksek kirilganlik
diizeyine sahip oldugu sonucuna ulasilmaktadir. Aliivyal zeminlerin ve Asi Nehri
havzasinin risk tretici niteligi, dar sokakli geleneksel dokularin yogun niifusla birlesmesi
ve diizensiz kentsel gelisim bigimleri, kentin direnclilik kapasitesini sinirlandiran temel
mekansal faktorlerdir.

4.3. Altyapi ve Ulasim Bulgular

Kentsel direnglilik kriterlerinden biri olan altyapt ve ulasim sistemleri, afet sonrasi
miidahale kapasitesi, lojistik akigkanlik ve toplumsal giivenlik agisindan kritik bir rol
oynamaktadir. Deprem gibi biiyiik Slgekli afetler yalnizca yapr stokunu degil, ayni
zamanda altyapt aglarinin devamliligini, ulasim koridorlarmin siirdiiriilebilirligini ve
toplanma alanlarina erigim kapasitesini dogrudan etkilemektedir. Dogal afetlere dayanikli
bir kentin en temel &zelliklerinden biri, afet sonrasi acil yardim ve tahliye siireglerini
destekleyebilecek giiclii, entegre ve erisilebilir bir ulasim agina sahip olmasidir.

Yol yogunlugu, cadde morfolojisi, alternatif giizergdh varlif1 ve toplanma alanlarina
erisim; afet sonrasi yalnizca can giivenligi igin degil, bununla birlikte psikososyal iyilesme
ve toplumun biitiinligi igin de onemli bir unsurdur.
Hatay/Antakya 6zelinde yapilan yol yogunluguna iliskin mekéansal analizler, bu risklerin
Onemini ortaya koymaktadir (Sekil 4). Yol yogunlugu haritalari, kentin farkli bolgeleri
arasinda erisim kapasitesinde ciddi esitsizlikler bulundugunu gostermektedir. Antakya’nin
baz1 mahallelerinde yol yogunlugunun gorece yiiksek olmasi, afet sonrast miidahale
olanaklarini artirict bir unsur olarak degerlendirilebilirken, tarihi merkezde ve dar sokakli
geleneksel dokularda yol altyapisi yetersiz kalmaktadir. Bu alanlarda cadde genisliklerinin
sinirli olmasi, alternatif gilizergahlarin bulunmamasi ve siireksizlikler, acil servis
araglarimin erigimini engelleyerek miidahale siiresini kritik Olciide uzatmaktadir.
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Sekil 5. Antakya Mahalle Basina Yol Yogunlugu Dagilimi Yiizdesi (Kaynak: Yazar tarafindan
retilmistir; Open Street Map, 2025)

Bununla birlikte hastane, itfaiye, okul bahgeleri gibi kritik noktalara uzaklik analizleri de
Antakya’nin mekansal kirilganliklarini giiglendiren bir bagka boyutu agiga ¢ikarmaktadir
(Sekil 5). Afet aninda hizli tahliye ve giivenli barinma i¢in kritik 6neme sahip toplanma
alanlarina, kentin 6nemli bir bolimiinde yilirime mesafesi diginda kalindigi tespit
edilmistir. Bu durum, afet sonrasi siiregte diisiik erisim kapasitesinde kirillgan gruplar
olusturdugunu gostermektedir.

Altyapr erisilebilirligi, ulasim aglari, su, enerji ve iletisim altyapisinin siirekliligi
direnglilik agisindan belirleyicidir. Bu ¢aligmada bu sistemlere iligkin ayrintil: fiziksel veri
elde edilemese de, yollarin kapanmasi ve toplanma alanlarina erisimdeki yetersizlik,
dolayli bigimde temel hizmet aglarinin kirilganlhigini géstermektedir. Cilinkii bu sistemlerin
miidahale kapasitesi, ulasim koridorlarinin isleyebilmesi ile dogru orantilidir.
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Sekil 6. Mahalle Bazli Kritik Noktalara Yakinlik (Kaynak: Yazar tarafindan iiretilmistir; Open
Street Map, 2025)

Sonug olarak, Hatay/Antakya’da altyap1 ve ulasim riskleri kentsel direnclilik agisindan en
kritik unsurlardan birini olusturmaktadir. Yol yogunlugu esitsizlikleri, dar sokakli
geleneksel dokular, alternatif glizergah yetersizlikleri ve toplanma alanlarina disiik erisim
kapasitesi ve yetersiz bilgilendirme, afet sonrasi acil miidahale ve iyilesme siireglerini
siirlayan faktorlerdir.

4.4. Cevresel Bulgular

Kentsel direnclilik yaklagimlarinda c¢evresel boyut, yalnizca ekolojik siirdiiriilebilirlik
boyutuyla degil, ayn1 zamanda afet sonrasi iyilesme siireglerinde toplumsal ve mekansal
dayanikliligi destekleyen bir unsur olarak degerlendirilir. Agik ve yesil alanlarin varligi,
ekosistem hizmetleri, hava ve su kalitesi, iklimsel faktorler ve kentsel ekoloji biitiinligi,
afetlerin etkilerini hafifletmekte kritik rol oynar. Ozellikle depremler sonrasinda, cevresel
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altyapimin kapasitesi hem fiziki iyilesme hem de psikososyal toparlanma siiregleri igin
belirleyicidir. Yesil alanlarin erisilebilirligi, kisi basmna diisen miktar1 ve mekansal
strekliligi, afet sonras1 giivenlik, barinma, sosyal dayanisma ve toplumsal biitiinliik
acgisindan 6nemli bir yere sahiptir.

Hatay/Antakya 6zelinde yesil alanlara iliskin yapilan mekansal analizler, ¢evresel risklerin
kentsel direnclilik acisindan kritik diizeyde kirilganlik olusturdugunu gostermektedir
(Sekil 6). Kisi basmna diisen yesil alan miktar1 ve erisilebilir yesil alan oranlari, Diinya
Saglik Orgiitii’niin kisi basina 9 m? dneri esiginin cogu mahallede sinirda ya da altinda
kalmaktadir. Bu durum, kentin biiyiik bir kisminda yasayan niifusun afet sonrasi toplanma,
barinma ve psikososyal iyilesme siireclerinde ciddi dezavantajlar yasadigimni ortaya
koymaktadir. Yesil alan yogunluk analizleri ve mahalle 6lgekli eliminasyon ¢alismalari
ise, mevcut yesil alanlarin ¢ogunlukla kentin periferisinde konumlandigini, kent
merkezinde ise hem miktar hem de erisilebilirlik agisindan ciddi bir yetersizlik oldugunu
gostermektedir. Ozellikle yogun yapilasmis merkez mahallelerde hem yesil alan
yetersizligi hem de agir/yikik bina oranlarinin yiiksekligi, afet sonrasi iyilesme
kapasitesinin zayif oldugunu isaret etmektedir. Hasar—yesil altyapi ¢akigmasi, kentsel
direncliligin yalnizca yapisal faktorlerden degil, ayni zamanda mekénsal c¢evre
kalitesinden de etkilendigini gostermektedir.

Ayrica, yesil alanlarin mekansal siirekliliginin eksikligi, afet sonrast ekolojik hizmetleri
siirlamaktadir. Kent i¢i ekolojik aglarin kopuklugu, 1s1 adasi etkisinin yogunlagsmasina,
afet sonrasi gegici barinma alanlarinin yetersiz kalmasina ve kamusal mekanin toplumsal
dayanigmay1 destekleyecek bicimde islev géormemesine neden olmaktadir. Yesil alanlarin
afet sonrasi dénemde kullanilabilecek sekilde 6nceden planlanmamis olmasi, Hatay’in
cevresel kirillganligini derinlestirmektedir.

Sonug olarak, Hatay/Antakya’da yesil alan hususu kentsel direngliligi zayiflatan temel bir
boyut olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Kisi basina diisen yesil alan miktarinin yetersizligi,
erigilebilirligin dengesizligi, yesil yogunlugun periferide toplanmasi ve ekolojik
stirekliligin saglanamamasi, afet sonrasi iyilesme kapasitesini smirlayan kritik
faktorlerdir. Direngli bir Hatay vizyonu, yalnizca yapisal ve altyapisal risklere degil, ayn1
zamanda ¢evresel biitiinliige ve mekansal adalet perspektifine dayali stratejiler
gelistirmeyi zorunlu kilmaktadir.
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Sekil 7. Merkez Mahallelerde Kisi Bagina Diisen Yesil Alan Dagilimi (Kaynak: Yazar tarafindan
iretilmistir; Open Street Map, 2025)

4.5. Sosyo-Ekonomik Bulgular

Kentsel direnglilik literatiirinde sosyo-ekonomik kirilganlik genellikle digiik gelir
gruplari, yashlar, engelliler, kadinlar ve ¢ocuklar gibi toplumsal kesimlerin afetlere kars1
daha savunmasiz oldugunu vurgulamaktadir. Yoksulluk, diisik egitim diizeyi, sosyal
sermaye eksikligi ve formel olmayan yerlesimlerde yasama gibi faktorler, kirilganlig:
artiran baslica gostergeler olarak tanimlanir. Ancak bu tanimlar, her zaman sahadaki
durumu dogru yansitmayabilir; 6zellikle mekansal ve yapisal faktorlerin giiclii bicimde
belirleyici oldugu durumlarda, sosyo-ekonomik statiiniin yiiksekligi tek basina direncliligi
saglayamaz.

Hatay/Antakya 6rnegi bu duruma giiglii bir drnek sunmaktadir (Sekil 7). Deprem sonrasi
mekansal analizler, sosyo-ckonomik agidan gorece giiglii kabul edilen bolgelerde dahi
yiiksek diizeyde hasar gériildiigiinii ortaya koymaktadir. Ozellikle kent merkezinde, orta
ve iist gelir gruplarinin yasadigi mahallelerdeki ¢ok katli yapilarin 6nemli bir kismi agir

136



hasar almis ya da yikilmistir. Bu bulgu, “yiiksek gelir gruplarinin daha dayanikli yapilarda
yasadig1” varsayiminin Hatay depreminde gegerli olmadigimi gostermektedir. Yapi
kalitesinde miihendislik ve denetim eksiklikleri, imar aflariyla mesrulasan giivenilirligi
belirsiz yapilagsma ve zemin kosullarinin olumsuz 6zellikleri, sosyo-ekonomik statiiden
bagimsiz bigimde kirilganligi olusturmustur.

>
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Sekil 8. Antakya Sosyo-Ekonomik Statii ve Hasar Dagilimi Haritas: (Kaynak: Yazar tarafindan
iretilmistir; Open Street Map, 2025)

Ayrica niifus yogunlugu analizleri, kalabalik hane yapisina sahip mahallelerde tahliye ve
afet sonrasi barinma kapasitesi sinirh kaldigimi gostermistir. Ancak ayni zamanda sosyo-
ekonomik statiisii yliksek, konforlu apartmanlarin bulundugu bolgelerde de kitlesel can
kayiplar1 yasanmistir. Bu durum, Hatay 6zelinde kirilganligin yalnizca sosyal statii ile
degil, mekansal yerlesim bicimi ve yapr kalitesiyle belirlendigini agik¢a ortaya
koymaktadir.

Yesil alan erisilebilirligi ve kisi basina diisen yesil alan miktar1 da sosyo-demografik
kirilganlik agisindan dnemli gostergeler sunmaktadir. Afet sonrasi psikososyal iyilesme,
toplumsal biitiinlesme ve gecici barinma kapasitesi icin kritik olan acik ve yesil alanlarin
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dagilimi, Antakya’da son derece esitsizdir. Yesil alanlarin biiyiik kism1 kentin ¢eperinde
yogunlagirken, merkez mahallelerde yasayan niifus bu alanlara erisimde ciddi yetersizlik
yasamaktadir. Bu durum hem diisiik gelirli hem de orta-list gelirli gruplart farkh
bigimlerde kirilganlastirmigtir: diigiik gelirli mahallelerde kamusal agik alan yoklugu
giinliik yagsami siirlarken, iist gelirli mahallelerdeki ytiksek yap1 yogunlugu afet sonrasi
toplanma ve barinma kapasitesini zayiflatmistir.

Dolayistyla Hatay 6rnegi, sosyo-demografik kirilganligin geleneksel anlamda “yoksulluk
merkezli” okunamayacagmi kanitlamaktadir. Bu hususta asil belirleyici unsur, sosyo-
ekonomik statiiden ziyade mekansal ve yapisal faktorlerin giiclii etkisidir. Yiiksek gelir
gruplarinin yasadig1 apartmanlarin dahi ciddi hasar almis olmasi, kirilganligin toplumsal
smiflar arasinda homojen dagildigin1 gostermekte; bu da Hatay’in afet sonrasi direnglilik
stratejilerinde mekansal esitsizliklerden ¢ok yapisal-fiziksel ve zemin kaynakli faktorlere
odaklanilmasi gerektigini ortaya koymaktadir.

4.6. Planlama Boyutu

6 Subat 2023 Kahramanmaras merkezli depremler, Hatay’da yalnizca yap1 stogunun ve
fiziksel gevrenin degil; sosyal yapinin, planlama ve yonetsel siireclerin de afet karsisindaki
smirliliklarini ortaya koymustur. Bu nedenle kentsel direnclilik, fiziksel-mekénsal, sosyal,
ekonomik ve kurumsal boyutlartyla biitiinciil ele alinmasi gereken bir olgu olarak 6ne
cikmaktadir. Deprem &ncesi ddnemde hazirlanan Hatay il Afet Risk Azaltma Plan1 (IRAP)
(2021) tehlike ve risk analizleri dogrultusunda belirlenen eylemleri ortaya koyarken;
deprem sonrasi dénemde hazirlanan Ulusal On ikinci Kalkinma Plami (2024-2028) ve
Bolgesel Gelisme Ulusal Stratejisi (BGUS, 2024-2028) gibi iist dlgek planlarda “afetlere
direngli yasam alanlar1” ve “bolgesel dayaniklilik” kavramlar1 depremlerin de etkisiyle
one ¢ikarmaktadir. Bu ¢alisgmada, Hatay’in deprem odaginda direngliligi biitiinciil ele
alimmus olup, mekansal boyuta ek olarak planlama perspektifinden de degerlendirilmistir.
Yukarida s6zii edilen farkli donemlere ait plan belgeleri karsilagtirarak, direnglilik
sOyleminin planlama agisindan nasil ele alindig1 ortaya koyulmustur.

Hatay Il Afet Risk Azaltma Plan: (2021): igisleri Bakanligi’nm 2020/2 sayili Genelgesi
dogrultusunda hazirlanan il Afet Risk Azaltma Planlari (IRAP), afetlerin olas etkilerini
azaltmaya yonelik amag, hedef ve eylemleri tanimlamaktadir. Bu kapsamda 2021°de
hazirlanan Hatay IRAP, ilin yiiksek sismik riskini vurgulamis; zemin kosullari, fay
hatlarina yakinlik ve yerlesim—zemin iligkisi nedeniyle depremin en biiyiik tehdit oldugu
belirtilmistir (T.C. Hatay Valiligi il Afet ve Acil Durum Miidiirliigii, 2021).

Plan kapsaminda yapilan GZFT analizinde; giiclii yonler olarak giincel veri altyapisi,
kurumlar arasi koordinasyon, iiniversite katkilar1 ve toplanma alanlarinin belirlenmis
olmas1 6ne ¢ikmistir. Buna karsin zayif yonler arasinda denetim eksiklikleri, ruhsatsiz
yapilasma, sivilasma riski yiliksek bolgelerde yogunluk ve parsel bazli doniisim yer
almaktadir. Tehditler ise aktif faylara yakin yogun yapi stoku, riskli sanayi tesisleri ve eski
yapilarin kirllganlhigidir.

Caligtayda gelistirilen senaryolar, orta biiyiikliikteki bir depremin bile su, enerji ve
ulasimda kesintilere, egitim ve saglik tesislerinde aksamalara yol agabilecegini; biiylik
olcekli bir depremin ise ¢gok boyutlu bir ¢okiis riski tasidigini ortaya koymustur. Bu tablo,
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Hatay’1n direngliliginin siirli oldugunu gostermektedir.
IRAP eylemleri, direnglilik boyutlar1 altinda simiflandirilmugtir:

o Fiziksel/Mekansal  Direnclilik: mikrobolgeleme,  riskli  yapilarin
giiclendirilmesi/yikilmasi, toplanma ve barinma alanlarinin planlanmasi, kritik
tesislere erigimin iyilestirilmesi.

¢ Sosyal Farkindalik ve Katilim: halkin bilinglendirilmesi, tatbikatlar, bilimsel
¢alismalarin desteklenmesi.

e Kurumsal Yonetisim ve Koordinasyon: yerel yonetimlerde sorumlu birim
kurulmasi, kurumlar ve {niversiteler arast igbirligi, personel egitimi.

On fkinci Kalkinma Plani (2024-2028): 6 Subat 2023’te yasanan Kahramanmaras ve
Hatay depremleri, Tiirkiye’nin en biiyiik felaketi olarak degerlendirilmis ve On ikinci
Kalkinma Plani’nda (2024-2028) ulusal kalkinma giindeminin merkezine alinmstir. Plan,
afetlere direngli yasam alanlarinin olusturulmasint temel amaglardan biri olarak
belirlemekte ve depremlerde 680 bine yakin konutun yikik, agir veya orta hasarli hale
gelmesiyle 2,4 milyon kiginin barinma sorunu yasadigt verilerinden hareket etmektedir
(T.C. Cumhurbaskanlig: Strateji ve Biit¢e Baskanligi, 2023).

Plan kapsaminda, deprem riski yliksek bolgelerde direngli kentsel planlama, ulastirma ve
enerji altyapisinin giiglendirilmesi, kalici afet konutlariin hizla ingas1 ve kirsal alanlarda
giivenli yerlesimlerin olusturulmas:t 6ngoriilmektedir. Ayrica, sosyal ve toplumsal
direnglilik baglamimda kadin {reticilerin yeniden {iretim siireglerine katiliminin
desteklenmesi, psikolojik dayanigmayr artiracak projelerin uygulanmast ve afet
farkindaligimn1  giiclendirecek  egitim—katilim  mekanizmalariin  gelistirilmesi
hedeflenmektedir (Cumhurbaskanligi Strateji ve Biitge Baskanligi [SBB], 2023a).

On Ikinci Kalkinma Plani’nda, 6 Subat depremlerinin bdlgenin ekonomik, sosyal ve
kiiltiirel yapisinda yarattigi agir tahribat ayrintili bigimde ele alinmistir. Sanayi ve hizmet
sektorlerinin biiyiik 6l¢iide sekteye ugramasi, ihracat ve kiiltiir turizmindeki kayiplar ile
tarim ve {iretimdeki kesintiler, ozellikle Iskenderun Limani’nin islevselliginin
zayiflamasiyla bolgesel ekonominin kirtllganligini agiga ¢ikarmistir. Bu tablo karsisinda
plan, kisa, orta ve uzun vadeli bir bdlgesel iyilestirme stratejisi ongdrmekte; tarima dayalt
sanayilerin, tekstil, demir-gelik ve petrokimya sektdrlerinin yeniden canlandirilmast ile
liman kapasitesinin artirilmasimni hedeflemektedir. Ayrica yesil doniisim ve enerji
verimliligine yonelik yatirimlarin desteklenmesiyle daha direngli bir ekonomik yapinin
kurulmasi1 amaglanmaktadir (SBB, 2023a).

Bunun yaninda, depremin tarihi ve kiiltiirel dokuda yarattig1 yikim, kiiltiire] mirasin
biitiinciil ihyasin1 ve eski-yeni kent alanlar1 arasindaki iligkilerin korunarak
gliclendirilmesini giindeme getirmistir. Yeniden inga silirecinde, iklim dostu ve afete
direngli sehircilik ilkeleriyle Hatay’1n kiiltiirel kimliginin korunmasi, ayn1 zamanda yasam
kalitesinin yiikseltilmesi hedeflenmektedir. Plan ayrica afet yonetimi kurumlarmin
kapasitelerinin artirilmasi, teknik personelin diizenli egitilmesi ve afet yOnetiminin
biitlinciil bir anlayisla yiiriitilmesi gerektigini vurgulamaktadir (SBB, 2023a).
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On Ikinci Kalkinma Plani ile paralel olarak hazirlanan Bolgesel Gelisme Ulusal Stratejisi
(BGUS, 2024-2028), 6 Subat 2023 depremlerinin yarattig1 yikimi ve yeni ihtiyaglari
oncelikli giindemlerden biri olarak ele almaktadir. Stratejide, depremden etkilenen illerin
ekonomik ve demografik yapisi ile hasar tespit verileri ayrintili bigimde incelenmis; konut,
g0g¢, egitim, sanayi, altyap1 ve kiiltiirel miras gibi ¢cok sayida alanda kirilganlik ortaya
konmustur. Ornegin 890.861 bagimsiz birimin hasarli oldugu, yaklasik 2,5 milyon kisinin
gbg¢ ettigi, 1.655 egitim tesisinin etkilendigi ve kredili sanayi sitelerindeki agir hasarin
%47,1’inin Hatay’da toplandigi vurgulanmaktadir (SBB, 2023b). Ayrica Hatay
Havalimani, iskenderun Limani ve enerji-iletisim altyapisindaki agir hasar, kentin kritik
altyapi zafiyetini gostermektedir.

Bdlgesel Gelisme Ulusal Stratejisi (2024-2028): On ikinci Kalkinma Plam ile paralel
olarak hazirlanan BGUS, 6 Subat 2023 Kahramanmaras merkezli depremler sonrasi
olusan yikimi ve ihtiyaglar1 6ncelikli giindem haline getirmistir. Deprem 6ncesi bdlgenin
ekonomik ve demografik yapisi analiz edilmis; deprem sonrasi etkiler ise gesitli
basliklarda incelenmistir (SBB, 2023b):

o Konut: Hasar tespit caligmalarina gore 890.861 bagimsiz birim acil yikilacak,
yikik, agir veya orta hasarli olarak belirlenmis; bunlarmn 713.704’1 konuttur.
Hatay, Adiyaman, Malatya ve Kahramanmaras en fazla hasar goren iller
olmustur.

e Gog: TUIK verilerine gore yaklastk 2,5 milyon kisi farkli illere goc etmis,
yalnizca Hatay’dan 130 binden fazla kisi tasinmistir. Bu durum ilin sosyal
yapisinda kalict degisimlere yol agmustir.

o Egitim: Bolgede 1.655 egitim tesisi (yikik, acil yiktirilacak, agir ve orta hasarli)
bulunmakta olup, bu oran Hatay, Adiyaman, Malatya ve Kahramanmarag’ta
%15’in lizerindedir.

. Sanayi ve ekonomi: Hatay, 11.464 igyeri ve 54.749 isci ile Kisa Calisma
Odenegi bagvurularinda ilk sirada yer almigtir. Kredili sanayi sitelerinde
agir/yikik hasarlarin %47,1°1 Hatay’da toplanmustir.

e Altyapi: Hatay Havalimam pisti agir hasar almus, Iskenderun Limani’nda yangin
citkmus; elektrik, dogalgaz ve iletisim altyapisinda ciddi kesintiler yaganmustir.

e Turizm ve Kkiiltiirel miras: Konaklama tesislerinin %30’dan fazlasi
kullanilamaz hale gelmis, ¢ok sayida kiiltiirel miras eseri zarar gérmiistiir.

Bu tespitlere paralel olarak 6 Subat 2023 tarihli depremlerden en ¢ok etkilenen 5 il
(Adiyaman, Gaziantep, Hatay, Kahramanmaras ve Malatya) 2024-2028 BGUS
kapsaminda farkli boyutlardaki tipolojileri dikkate alinarak “afet sonrasi ihya” boyutu
altinda da ele alinmis ve “afet sonrasi ihya illeri” olarak siniflandirilmistir. Bu illere 6zel
politikalar tiretilmistir. Bu politikalar agsagida 6zetlenmistir (SBB, 2023b):
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e Fiziksel: Mikrobdlgeleme—jeoteknik  etiitlerin  tamamlanmasi;  deprem
mevzuatina uygun, iklim dostu yeniden insa; afet lojistik merkezleri, kiiltiirel
mirasin restorasyonu.

e (Cevresel: Enkazin ekolojik yonetimi—geri doniisiimii; yeni yerlesimlerde yesil
doniistim.

e Ekonomik: OSB/lojistik altyapisinin gii¢lendirilmesi; geri doniis ve istihdam, Ar-
Ge ve afet teknolojileri.

e Sosyal: Dezavantajli gruplara sosyal altyapi; kadinlarmn tiretime katilimi.

e Kurumsal: Yerel kurumsal kapasite, katilime1 yonetisim mekanizmalari

Ug plan birlikte ele alindiginda, Hatay’1in deprem odaginda direngliliginin farkli dlgeklerde
incelendigi goriilmektedir (Tablo 2). Hatay IRAP (2021), il dlgeginde riskleri somut olarak
ortaya koymus, ancak uygulama ve kapasite boyutunda smirli kalmistir. On ikinci
Kalkinma Plan1 (2024-2028), depremler sonrasi afetlere direngli yasam alanlarini ulusal
bir oncelik haline getirerek fiziksel, sosyal, ekonomik ve kiiltiirel boyutlart biitiinciil
bicimde ele almigtir. BGUS (2024-2028) ise deprem etkilerini bolgesel gelisme
baglaminda kapsamli bigimde analiz etmis, afet sonrasi ihya illeri i¢in iyilestirme
stratejileri gelistirmistir; ancak bu stratejiler il 6zeline odaklanmamustir. Dolayisiyla,
Hatay’in direncliligi icin en giiglii tablo, bu ii¢ planin birbirini tamamlayic1 bigimde
okunmasiyla ortaya ¢ikmaktadir: IRAP’1 il bazli risk tespitleri, Kalkinma Plan1’nin ulusal
oncelikleri ve BGUS’un bdlgesel stratejileri biitiinlestirildiginde hem yerel hem ulusal
hem de bolgesel dlcekte ¢ok boyutlu bir direnglilik vizyonu sekillenmektedir. Planlama
boyutu, afet risklerini azaltma, mekansal kararlarin rasyonel iiretilmesi ve sosyal-
ekonomik iyilestirmelerin kalici hale getirilmesi agisindan direnglilik i¢in kritik bir aragtir.
Dolayisiyla direnglilik hedefinin basariya ulasabilmesi, yalnizca genel politika diizeyinde
stratejilerle degil, Hatay’in mekansal, ekonomik, toplumsal ve kiiltiirel 6zgiinliiklerini
gozeten yerel eylem planlariyla miimkiindiir.

Tablo 2. Hatay IRAP, On Ikinci Kalkinma Plan1 ve BGUS un Deprem Odaginda Karsilastiriimasi

Giiglii Yanlart

analizler (senaryo,
GZFT), kinlganliklari
net ortaya koymasi

yonlendirme, kaynak
tahsisi, toparlanma
vizyonu

: On ikinci Kalkinma
Boyut / Plan Hatay IRAP (2021) Plam (2024-2028) BGUS (2024-2028)
" , Deprem oncesi, risk Deprem sonrast, ulusal Deprem sonrasi,
Hazrlik Donemi azaltma odakl kalkinma odag1 bolgesel gelisme odagi
Tehlike ve risk . . Depremin ¢ok boyutlu
Odak analizleri, GZFT, Afetlere dlren(;l} YasaM - kileri ve 'afet sonrast
alanlari, ulusal 6nlemler | . e
senaryolar, eylemler ihya illeri
Fiziksel ve mekansal Fiziksel, sosyal, Fiziksel, gevresel,
Direnclilik Boyutlart onlemler giicli ekonomik, kiiltiirel ve ekonomik, sosyal ve
sosval/k rumsz:l sl kurumsal boyutlar kurumsal stratejiler
yavry kapsantyor basliklandirnlmis
il 6zelinde somut Ulusal politika Bolgesel diizeyde

ayrintih veri (g6g,
hasar, sanayi, altyapi)
ve strateji gergevesi
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5. DEGERLENDIRME

Hatay/Antakya 6rneginde gergeklestirilen mekénsal analizler, kentsel direngliligin ¢ok
boyutlu dogasini ve kirtlganliklarin i¢ ige gegen yapisini ortaya koymaktadir. Yapisal-
fiziksel risklerin yiiksekligi, zemin kosullarinin olumsuzlugu, altyap: ve ulasim aglarinin
esitsizligi, sosyo-demografik kirilganliklarin mekansal bigimlenisi, kurumsal ve planlama
kapasitesindeki yetersizlikler ve cevresel risklerin siirekliligi, kentin deprem sonrasi
direnglilik kapasitesini sinirlayan baslica unsurlar olarak 6ne ¢ikmistir. Bulgular, kentsel
kirilganligin tek bir boyuta indirgenemeyecegini, ¢cok katmanli ve biitlinciil bir
degerlendirme gerektirdigini gostermektedir.

Caligma kapsaminda gergeklestirilen sosyo-ekonomik analizler Hatay’da depremin sosyal
boyuttaki etkisinin yalnizca sosyo-ekonomik statii farkliliklariyla agiklanamayacak 6lgiide
oldugunu gostermistir. Yiiksek sosyo-ekonomik statiilii mahallelerde dahi ciddi hasar
goriilmesi, kirilganligin sinifsal degil, biiylik 6l¢iide yapisal ve mekansal faktorlerden
kaynaklandigini kanitlamaktadir. Bu baglamda Hatay’in direnclilik stratejileri, yalnizca
sosyal ya da ekonomik gostergelere degil, ayn1 zamanda yapi kalitesi, zemin 6zellikleri,
ulasim aglarmin iglerligi, kurumsal denetim kapasitesi ve c¢evresel esitsizliklere
odaklanmalidir. Bununla birlikte afetlere hazirligin basarisi, merkezi ve yerel yonetim
arasinda uyumluluga, planlama—uygulama—denetim zincirinin biitiinciil ve seffaf bicimde
isletilmesine, hesap verebilirlik mekanizmalarinin iglerligine ve katilimc1 bir yonetisim
anlayisinin hayata gegirilmesine baglidir. Planlama ve afet hazirlik siireclerinin yerel
topluluklarin siirece etkin katilimiyla ve bilimsel veriler 1s1¢inda siyasi miidahalelerden
uzak sekilde yiiriitiilmelidir.

Bolge planlari, kalkinma vizyonlart ve strateji belgeleri yillardir afetlere direngli yasam
alanlar1 olusturma hedeflerini dile getirmektedir; ancak bu hedeflerin pratige yeterince
yansitilamadig1 goriilmiistiir. Hatay 6rneginde de incelenen plan raporlarinda bu durum
gozlemlenmistir. Deprem sonrasi siireg, plan belgelerindeki bu vizyonlarin sahada karsilik
bulamadigini, merkez-yerel iliski saglanamamasi, denetimsizlik, kurumsal kapasite
eksiklikleri nedeniyle direnglilik hedeflerinin yalnizca sdylem diizeyinde kaldigini acikga
ortaya koymustur.
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20.01.2023 29.01.2025

Sekil 9. Deprem 6ncesi ve sonrast sentinel goriintiileri (Kaynak: European Space Agency, 2023)

Bu durumun en somut gostergesi, deprem oncesi ve sonrast Sentinel uydu goriintiileridir
(Sekil 8). 20 Ocak 2023 ve 29 Ocak 2025 tarihli goriintiiler karsilastirildiginda, aradan
gecen iki yildan fazla siireye ragmen kentsel dokuda hala yikimin izleri goriilmektedir. Bu
tablo, planlama siirecinde dile getirilen hedeflerin uygulamadaki yetersizliginin bir
kanitidir.

Arastirmanin ilerleyen asamasinda, mekansal kirilganliklarin karsilagtirmali bigimde
degerlendirilmesi i¢in Analitik Hiyerarsi Prosesi (AHP) yontemi kullanilacaktir. AHP igin
kriter seti bu calismadaki bulgulardan faydalanilarak alt1 ana baslik altinda
yapilandirilmigtir: Yapisal-Fiziksel Riskler, Zemin ve Yerlesim Riskleri, Altyap1 ve
Ulasim Riskleri, Sosyo-Demografik Kirillganlik, Kurumsal ve Planlama Kapasitesi,
Cevresel Riskler. Bu siniflandirma, yalnizca mekéansal kirilganliklarin ortaya konmasini
degil, ayn1 zamanda ilerleyen agamada gerceklestirilecek AHP i¢in kriter havuzunun
olusturulmasini saglamstir.

Sonug¢ olarak, Hatay’mn kentsel direncliligi igin kritik olan temel ¢ikarim sudur:
kirtlganliklar birbirinden bagimsiz degil, mekansal, yapisal, sosyal ve kurumsal
diizeylerde birbirine entegre dinamik sistemlerdir. Bu nedenle direnglilik stratejileri, tek
boyutlu ¢oziimlerden ziyade, farkli dlgeklerde ve farkli kriter gruplarinda es zamanlt
miidahaleleri zorunlu kilmaktadir. Calismanin devam eden asamasinda uygulanacak AHP
analizi, bu kriterler arasindaki goreli 6nem derecelerini belirleyerek, Hatay i¢in biitiinciil
ve Onceliklendirilmis bir direnglilik yol haritas1 olusturacaktir.
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Notlar:

Bu calismanin gelisimine ve siirecine katkilarindan dolay1 Prof. Dr. Aliye Ahu GULUMSER’e
tesekkiir ederiz.

*Bulgular bolimiinde sunulan degerlendirmeler, resmi kurumlarin dijital acik veri sistemleri
iizerinden erisilen mekansal veri setleri ve OSM gibi acgik kaynakli mekansal verilerden tiiretilen
katmanlar {izerinden iiretilen CBS tabanli analizlere dayanmaktadir. Deprem bolgesine 6zgii veri
kisitlart nedeniyle veri temizligi ve cesitli eliminasyonlar uygulanmis; merkez mahallelerde asiri
deger iiretimini engellemek i¢in niifus > 1000 kisi/km? ya da bina > 500 adet/km? esigi kullanilarak
kentsel baglam net bi¢cimde ayristirilmistir. Boylelikle kirsal agirliklarin bulgulart bozmasi
engellenmis, karsilagtirmalar kentsel 6lgekte anlamli hale getirilmistir.
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Yikim ve Koruma Arasinda Salinan Bir Sarkac: Kentsel Politikalar
Baglaminda Modern Kiiltiirel Miras

Zeynep Diindar !, Fulya Sel¢uk ?

Oz: Bu ¢alisma, Ankara Ulus 100. Yil Carsist ve Izmir Biiyiiksehir Belediyesi Hizmet Binast érnekleri
tizerinden modern mimarltk mirasimin korunmaswina dair tartismalar: incelemektedir. Her iki yapi da
yarigmalar araciligiyla elde edilmis, kent merkezlerinde modernlesme ideallerinin simgesi olarak
konumlanmigtir. Ancak zamanla yapisal sorunlar, bakim eksiklikleri ve kentsel doniigiim politikalar:
gerekgeleriyle yikim tehdidiyle karsi karsiya kalmis; meslek odalarinin girisimleri, uzman raporlari ve
fikir yarismalarina ragmen yiklmistir. Calisma, “‘yikim-koruma sarkact” metaforu iizerinden bu
stirecin yalnizca koruma ya da yikim ikiligine indirgenemeyecegini, aktorler, séylemler ve yontemler
arasindaki salmmin ¢ok katmanl bir diisiiniim alani sundugunu ortaya koymaktadir. Sonug olarak
modern mirasin korunmasina yonelik politikalarda, yalnizca teknik kararlar degil; yonetisim, katilim,
bellek ve kimlik dinamiklerini gozeten biitiinciil  yaklasimlarin  gelistirilmesi ~ gerektigi
vurgulanmaktadr.

Anahtar Kelimeler: Yikum, modern mirasin korunmasi, sarkag, Ankara 100.Yil Carsisi, Izmir
Biiyiiksehir Belediyesi Binasu.

Abstract: This study explores the debates surrounding the preservation of modern architectural
heritage, focusing on two case studies: the Ankara Ulus 100. Y1l Bazaar and the Izmir Metropolitan
Municipality Building. Both structures originated from architectural competitions and became symbols
of modernization within their urban contexts. Over time, however, they faced demolition threats due to
structural problems, maintenance issues, and urban transformation policies. Despite professional
interventions, expert reports, and design competitions to save these buildings, both were ultimately
demolished. Using the concept of the “demolition-preservation pendulum,” the study argues that the
processes of preservation and demolition cannot be viewed as a simple binary choice. Instead, the
interactions among various stakeholders, discourses, and methodologies reveal a complex landscape
of considerations. The findings emphasize the need for urban policies concerning modern heritage to
go beyond mere technical decisions and to embrace comprehensive approaches that consider
governance, participation, memory, and identity dynamics.

Keywords: Demolition, conservation of modern heritage, pendulum, Ankara Ulus 100. Yil
Bazaar, the Izmir Metropolitan Municipality Building.

! Dokuz Eyliil Universitesi Mimarhk Fakiiltesi, Mimarlik Boliimii, zeynep.dundar@deu.edu.tr
2 Dokuz Eyliil Universitesi Mimarlik Fakiiltesi, Mimarhik Bolimii, fulya.selcuk@deu.edu.tr
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1. GiRiS

Modern mimarlik yapilarinin kiiltiirel miras olarak degerlendirilmesi sorunu, 1980’lerden
itibaren Batr iilkelerinin koruma kuram ve pratiginin giindeminde yer almaktadir. Modern
mimarlik mirasinin mevcut koruma kurami, 6lgiitleri ve pratigi ile degerlendirilebilecegi
ve degerlendirilemeyecegi yoniindeki iki farkli goriisiin ortak noktasi, 20. yiizy1l mimarlik
iiriinlerinin kiiltiirel miras olarak kabul edilmesinin zorlugudur (Omay Pulat ve Can,
2008). Tirkiye’de modern mimarlik mirasmin korunmasina dair giincel tartigmalar,
cogunlukla yikim ve koruma ikiligi etrafinda sekillenmektedir. Bu kutuplagsmis sdylemler,
meseleyi ya tiimiiyle korumaci ya da tiimiiyle yikici bir perspektiften ele alma egilimi tagir.
Oysa bu ¢aligma, s6z konusu ikiligi asarak aradaki salimim hareketine odaklanmay1 ve
siirece biitlinciil bir bakig gelistirmeyi amaglamaktadir. Salinim, yalnizca karsit uglar
arasindaki gegisi degil, ayn1 zamanda aktorlerin, kavramlarin ve yontemlerin ¢ogullastigi
dinamik bir diisiiniim alanin1 ifade eder. Bu alan, alternatif kentsel politika ve planlama
araglarimi goriiniir kilma potansiyeli tasir.

Modern dénem yapilarinin kiiltiirel miras olarak kabul edilmesini zorlastiran etmenlerden
biri yasal zemindeki belirsizliklerdir. Tirkiye’de 20. yiizyil Oncesine ait yapilarin
korunmas1 gerekliligi, koruma mevzuat: ile kesinlestirilmistir (Ozgonel, 2024). 20.
yluzyillin kiiltirel miras1 ise kendine 0zgli deger ve Ozellikleriyle yasalarda
tanimlanmamaktadir. 2863 sayili Kiiltiir Varliklarint Koruma Yasasi’nda kiiltiir varligi
“tarih Oncesi ve tarihi devirlere ait bilim, kiiltiir, din ve giizel sanatlarla ilgili bulunan veya
tarih Oncesi ya da tarihi devirlerde sosyal yasama konu olmus bilimsel ve kiiltiirel agidan
0zglin deger tasiyan; yer iistiinde, yer altinda veya su altindaki biitiin taginir ve taginmaz
varliklar” olarak tariflenmektedir. Tarih Oncesi ve tarihi devirler tiim tarihsel dénemleri
kapsadig1 igin, yakin geg¢miste insa edilmis yapilar da kiltir varhigi olarak
sayilabilmektedir. Yasanin 6. maddesinin a. bendi, “19. yiizy1l sonuna kadar yapilmis
taginmazlar” ifadesi ile geliskili bir tarihsel sinir koysa da b. bendi “belirlenen tarihten
sonra yapilmisg olup dnem ve Ozellikleri bakimindan Kiiltiir ve Turizm Bakanligi’nca
korunmalarina gerek goriilen taginmazlar” olarak bu ifadeyi genisleterek 20. yiizyil
eserlerinin tescillenmesini miimkiin kilmaktadir (Salman, 2024).

Yasal ¢eliskiler ve bosluklar, tescil ¢alismalarinin yapilmasini zorlastirmakta, var olan
tescillerin kaldirilmasima ve yok sayilmasina neden olarak yikimlara yol agmaktadir
(Ozgonel, 2024). Nitekim son yillarda Bursa Merkez Bankasi (Sevki Vanli ve Ersen
Gomleksizoglu, 1967-2020), Cebeci Inénii Stadyumu (Vahit Erhan, Yani Cakiroglu ve
Hiiseyin Baban, 1957,1972-2021), Atatiirk Havaliman1 (Hayati Tabanlioglu, 1985-2022),
Ankara Tenis Kuliibii (Reha Ortagli, 1954-2023), Tercliman Gazetesi Binast (Muhlis
Tunca ve Gilinay Cilingiroglu, 1974-2023) gibi o6nemli yapilar bu yikimlarla
kaybedilmigtir. Bu yazinin kaleme alindig1 zamanda ise Tiirkiye’nin yarismayla elde
edilen ilk miize yapisi olan Antalya Arkeoloji Miizesi’nin (Dogan Tekeli, Sami Sisa ve
Metin Hepgiiler, 1964) yikim karari modern kiiltiirel mirast koruma glindemine
yerlesmistir.

Sarkacin modern kiiltiirel mirasin yikimi yoniinde daha giiglii salinim yapmasi, yasal
boyuttaki problemler kadar, miras degerinin kamuoyunda karsilik bulamamasinin da
sonucudur. Modern kiiltiire] miras degerleri {izerine toplumsal bir uzlasi s6z konusu
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degildir. Hizli kentlesme siirecinde iiretilen mimarliga karsi olusan olumsuz dnyargi ve
modern mimarligin beton yiginlari olarak tanimlanan yapili gevreyle 6zdeslestirilmesi, bu
mirasin sahiplenilmemesine neden olmaktadir (Altan Ergut, 2013). 2002 yilinda kurulan
DOCOMOMO Tiirkiye Calisma Grubu’nun, sivil toplum orgiitlerinin, meslek
orgiitlerinin, uzmanlarin ve akademisyenlerin ¢alismalart sarkacin koruma aksina dogru
salmimin1 gerceklestirebilse de, bu sarkacin tekrar yikim yoniine savrulmamasi igin
modern kiiltiirel mirasin kamuoyunda korunmaya deger goriilmesi, sahiplenilmesi ve
kolektif bigimde savunulmasi gerekmektedir (Cengizkan, 2024).

Kolektif bicimde savunulmayan yapilar, yasal zemindeki bosluklardan yararlanilarak,
Tirkiye’nin sermaye ve rant odakli insaat piyasasinda kolaylikla gdzden
¢ikarilabilmektedir. Biiyiik 6l¢iide yikim ve yeniden insa siireglerine dayali ve geri
donisiime kapali ekonomik biiylime modeli, kentsel donisiimii hem yaklagim hem de
finansman acgisindan desteklemektedir (Salman, 2024). Sarkacin yikim lehine giiglii bir
¢ekime maruz kaldig1 boyle bir ekonomik modelde, kent merkezlerinde rant potansiyeli
yiiksek alanlarda bulunan, “Cumhuriyet donemi mimarliginin kentsel hafizada yer etmis
nitelikli yapilarini korumasiz birakarak islevsizlestirmek, yikimin ardindan yerlerine kimi
zaman yeni, kimi zamansa yikilanlarin niteliksiz taklitleri olan binalar insa ettirmek”
neoliberal politikalarin yontemlerinden biri olarak uygulanmaktadir (Ceylan, 2024). Bu
uygulamanin kaginilmaz olarak ideolojik bir boyutu da bulunmaktadir. Yikim ya da
koruma karar1 desteklenirken, meslek alant disindaki ideolojik sOylemlere
basvurulmaktadir. 20. yiizy1l mimarlig1, tarafsiz bir sekilde iiretildigi zaman araligina
referansla degil, Cumhuriyet yonetiminin modernlesme politikalarinin uzantisi olarak ele
alinmaktadir. “Cumhuriyet donemi mimarlig1” olarak degerlendirilerek savunulmakta ya
da reddedilmektedir (Altan Ergut, 2013).

Cumhuriyet déonemi mimarligi, 20. yiizy1l mimarlig1 ve/veya modern dénem mimarlig
olarak anilan yapilar yasal, ekonomik, ideolojik boyutlardaki gerilimlere ve kamuoyu
olusturmadaki sinirliliklara ragmen mimari nitelikleri, kentsel ¢cevreleri, bellek katmanlari,
kimlikleri ve kamusal anlamlartyla birlikte miras degeri tasimaktadir. Modern mimarlik
mirasina iligkin karar siiregleri, yalnizca bir yapmin korunup korunmamasi meselesi
degildir; aynt zamanda bosluk ile doluluk, geleneksel ile modern, bellek ile unutma
arasindaki salimimlari goriiniir kilan ve kentlerin kimligini yeniden diislinmeye davet eden
¢ok katmanl siire¢lerdir. Bu ikilikler arasindaki salinim hareketi, yeni diisiiniim alanlari
ve ¢ok katmanli kentsel politikalar gelistirmek igin dnemli bir potansiyel sunmaktadir. Bu
dogrultuda, modern mirasa yonelik kentsel miidahaleleri yalnizca yapilarin korunup
korunmamasi iizerinden degil, bu ikilikleri aciga cikaran, tartismaya acan ve yeniden
diisiinmeye davet eden ¢ok yonlii stirecler olarak kavramsallagtirmak gerekmektedir.

Bu c¢alisma, modern mimarlik mirasina iliskin yikim-koruma meselesini yalnizca teknik
bir miidahale alan1 olarak degil, ayn1 zamanda planlama dl¢eginde yonetisim ve katilim
meselelerinin i¢ ige gectigi bir tartisma alani olarak ele almaktadir. Bu gercevede,
bellekteki yeri ve modern miras niteligi agisindan benzerlik gosteren, aynt donemde
yikilan Ankara Ulus 100. Yil Carsis1 ile Izmir Biiyiiksehir Belediye Binasi durum
calismasi yontemiyle incelenmektedir.

Iki yap1 da yikilana kadar yikim ve koruma arasindaki salmimda ikiligi asmaya yonelik
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¢esitli denemelere sahne olmustur. Bu siireg, ¢ok yonlii ve karsilastirmali bir gercevede
ele almmistir. Inceleme kapsaminda; agilan fikir yarigmalari, belediyeler tarafindan
gelistirilen projeler, uzmanlar, meslek orgiitleri ve yurttaslar gibi farkl aktorlerin sundugu
Oneri ve itirazlar, basindaki sdylemler, alinan idari ve hukuki kararlar ve uygulamaya
gegirilen projeler analiz edilmistir. Boylece tartigmalar yalnizca sonuglar iizerinden degil,
bu sonuglara yol agan siirecler, aktor rolleri ve kentsel politika {iretim mekanizmalarinin
isleyisi iizerinden okunmustur. Yapilan analiz, siiregte karsilasilan yonetisim sorunlarini,
kentsel politikalardaki siireksizlikleri ve aktorler arasindaki kopukluklari goriiniir
kilmugtir.

Caligmanin sonucunda, modern kiiltiirel mirasin korunmasina yonelik kentsel
politikalarda, yalnizca yikim ve koruma ikiligine sikisan yaklasimlar yerine, siire¢ odakli,
¢ok katmanli, aktorler arasi etkilesimleri dikkate alan ve bellek dinamiklerini gézeten yeni
bir politika ¢ergevesinin gelistirilmesi gerektigi ortaya konulmustur.

2. YIKIM-INSA SALINIMINDA iKi YAPI: ANKARA ULUS 100. YIL CARSISI
VE iZMIR BUYUKSEHIR BELEDIYE BINASI

2.1. Ankara Ulus 100. Y1l Carsis1

Ulus, Ankara’nin antik donemlerinden Osmanli’ya ve Erken Cumhuriyet’e uzanan ¢ok
katmanli yapisal izler barindiran dnemli bir kent bolgesidir. Anafartalar Caddesi iizerinde
Roma Doénemi’nden kalma Antik Tiyatro, Ulus Meydan1 ve Anafartalar Carsist; Atatlirk
Bulvar1 boyunca Ulus Carsisi, banka binalart ve 100. Y1l Carsis1 yer almaktadir. Alanin
dogusunda tarihi Kalei¢i ve hanlar bdlgesi bulunurken, Cumhuriyet Caddesi iizerinde
Ankara Tren Gari, 1. ve 2. TBMM binalar1 konumlanmaktadir. Bélgenin giineyinde ise
Genglik Parki, Halkevi, Opera ve Etnografya Miizesi gibi erken Cumhuriyet déneminin
simgesel yapilar1 yer almaktadir.

Bu yapilar arasindan 100. Y1l Carsisi, Ulus Ishan1 ve Carsist ile Anafartalar Carsis,
modern déneme ait garsi islevi tstlenen {i¢ 6nemli yapidir. 100. Y1l Carsist igin 1967
yilinda agilan ulusal mimari proje yarigmasini Semra ve Orhan Dikel kazanmis, ancak yapi
14 yil siiren uzun bir insa siirecinin ardindan 1981 yilinda kullanima agilabilmistir. Cars,
Atatiirk Bulvari ile Cumhuriyet Caddesi’nin kesisiminde yer alan kdse parsel {izerinde
konumlanarak kentsel 6l¢ekte dikkat ¢ekici bir odak noktasi olugturmaktadir. Yapinin ana
girisleri hem Atatiirk Bulvar1 hem de Cumhuriyet Caddesi yoniinden saglanmakta, boylece
yaya akigini karsilayan gecirgen bir zemin kat kurgusu ortaya ¢ikmaktadir. Yatayda dort
katli yapiya karakteristik bir 6zellik katan cephe tasariminda betonarme iskeletin ritmik
diisey elemanlarla vurgulandigi, genis cam yiizeylerle dogal 15181n igeri alindig1 bir anlayis
hakimdir.

100. Y1l Carsist’nin yikimina dair tartigmalar, 2000’li yillarin bagindan itibaren Ankara
Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan Ulus Meydan1 ve ¢evresine yonelik gelistirilen farkli
yenileme projeleri ¢cergevesinde glindeme gelmektedir. Ulus Meydani ve yakin ¢evresine
iliskin tartigmalar1 derinden etkileyen cesitli kararlar ve kirilma noktalar1 bulunmaktadir.
Bu baglamda, 2005 yilinda yiiriirlige giren 5366 sayili “Yipranan Tarihi ve Kiiltiirel
Tasinmaz Varliklarin Yenilenerek Korunmasi ve Yasatilarak Kullanilmas: Hakkinda
Kanun” kritik bir doniim noktas1 olmustur. S6z konusu yasa sonrasinda, Ulus Tarihi Kent
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Merkezi Koruma Islah Imar Plani ile sit smirlar1 iptal edilmis ve bolge, Tarihi Ankara
Yenileme Alani smirlari igerisine alinmistir. Bu gelisme, korunmasi gereken alan
siirlarmin yeniden tanimlanmasina yol agarken; tescilli olmayan ancak mimari degere
sahip pek ¢ok yapinin yikilabilme riskini de beraberinde getirmistir (Tunger, 2013).

Bu siiregte, 2005 yilinda Mimarlar Odasi Ankara Subesi’nin onciiliigiinde Emre Madran,
Elvan Altan ve Nimet Ozgéniil tarafindan, 100. Y1l Carsisi, Ulus Ishani ve Carsisi ile
Anafartalar Carsisi’nin modern mimarlik miras1 olarak korunmasi gerektigini ortaya
koyan kapsamli bir rapor hazirlanmistir. Raporda, s6z konusu yapilarin mimari ve kentsel
degerleri ayrmtili bigimde ortaya konulmus ve modern miras perspektifinden
korunmalarina yonelik gerekgeler sunulmustur (Madran vd., 2005). Ancak yapilan bu
tescil bagvurusu olumsuz sonuglanmis, bdylece yapilarin hukuki koruma altina alinmast
miimkiin olmamustir.

17 Mayis 2005 tarihinde 41 sivil toplum 6rgiitii, meslek odalari, iiniversiteler, siyasi parti
temsilcilerini de igeren 400°den fazla kiginin katilimiyla ANKARAM Platformu
tarafindan Ulus Paneli diizenlenmistir. Bu toplantida Ulus Tarihi Kent Merkezine dair
alian kararlar genis bir perspektiften tartismaya agilmistir. Bu toplantida yapilacak tiim
miidahalelerin Ankara halkmin katilimiyla gerceklesmesi gerekliligi vurgulanmistir
(Biilten, 2005).

Belediye tarafindan 2006 yilinda hazirlanan Ankara Tarihi Kent Merkezi Yenileme Alani
1/5.000 Olgekli Koruma Amagli Nazim Imar Plan1 ve 1/1.000 Olgekli Koruma Amagh
Uygulama Imar Plani, alanin Osmanli dénemi kiiltiirel mirasini 6n plana cikarirken;
uluslararasi iislubun 6nemli temsilcileri olan 100. Y1l Carsisi, Ulus Ishan1 ve Carsisi ile
Anafartalar Carsisinin yikimint dngérmdstiir. Bu planlar, Ulus Meydan1 ve yakin
¢evresinin katmanli yapisini, kendine 6zgii kimligini ve bellegini zedeleyen; modern
koruma anlayisiyla bagdasmayan pek ¢ok karar icermektedir (Ayhan Kogyigit vd., 2020).

Hazirlanan planlara TMMOB Mimarlar Odas1 Ankara Subesi ve TMMOB Sehir Plancilari
Odas1 Ankara Subesi tarafindan acilan davalar neticesinde, Ankara 10. Idare Mahkemesi
s0z konusu planlar iptal etmistir. Ancak bu siiregte, 2018 yilina kadar belediye Gegis
Dénemi Esaslar1 kapsaminda cesitli yitkim ve doniisim projelerini siirdiirmiig; bu
uygulamalar alanin katmanli kimligine zarar veren miidahaleler olarak elestirilmistir
(Ayhan Kogyigit vd., 2020).

2018 yilinda dénemin belediye baskaninin 6nciiliigiinde Ulus Meydani ve yakin gevresine
dair yeni bir proje kamuoyuna sunulmustur. Bu proje kapsaminda Anafartalar Carsisi’nin
ofis blogu yikilmis; ayrica Anafartalar Carsisi’nin algak blogu, Ulus Carsisi’nin yiiksek
blogu ve 100. Y1l Carsisi’nin da yikilmasi planlanmistir. Ancak 31 Mart 2019 yerel
secimleri sonrasinda degisen yerel yonetimle birlikte siire¢ farkli bir boyut kazanmis,
devlet kurumlari, yerel yonetimler, meslek odalar1 ve yarg: arasindaki karsilikli miicadele
yeni bir safhaya tasinmustir. ilk olarak Anafartalar Carsisi ve Ulus Ishani’nin yikimi
durdurulmustur.

Ancak 2020 yilinda belediye tarafindan 100. Yil Carsist i¢in bir yikim ihalesi ilan
edilmistir. Bu gelismenin ardindan Docomomo_tr, ICOMOS Tiirkiye, KORDER,
Mimarlar Dernegi 1927, TMMOB Mimarlar Odast Ankara Subesi ve Tiirk Serbest
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Mimarlar Dernegi temsilcileri ile alaninda uzman bir grup akademisyen, yikim kararina
karsi c¢ikarak haziran ve temmuz aylarinda belediye yetkilileriyle goriismeler
gergeklestirmistir. Goriismelerde sunulan raporun dikkat ¢ekici kisimlari Ankara’nin
tarihi kent merkezi Ulus Meydani ve gevresinin, 6zellikle Anafartalar, Ulus ve 100. Y1l
Carsilar’’nm1 kapsayacak sekilde, biitiinciil bir yaklagimla yeniden degerlendirilmesi;
belediye miilkiyetindeki atil yapilarin yikilmak yerine, basit bakim ve onarimlarla 6zgiin
nitelikleri korunarak yeniden islevlendirilmesi ve siirecin seffaf, katilimci ve
disiplinleraras1 bir yarisma ile yiiriitiilmesi seklinde 6zetlenebilir (Ayhan Kogyigit vd.,
2020).

Calisma grubunun onerileri dogrultusunda Subat 2022°de 4734 sayih Kamu ihale
Kanunu’nun 23. maddesine istinaden “Mimarlik, Peyzaj Mimarligi, Mithendislik, Kentsel
Tasarim Projeleri, Sehir ve Bolge Planlama ve Giizel Sanat Eserleri Yarisma Y6netmeligi”
dogrultusunda Ankara Biiyliksehir Belediyesi tarafindan “100.Y1l Carsis1 ve Yakin
Cevresi Fikir Projesi Yarigmasi” isimli serbest, ulusal ve tek kademeli fikir projesi
yarigsmast ilan edilmistir.

Modern mimarlik mirast drnekleri arasinda degerlendirilen 100. Y1l Carsist ve yakin
¢evresinin yeniden ele alinmast siirecinde, yarigma araciligiyla ¢arsinin mimari ve kentsel
niteliklerinin agiga cikarilmasi, alanin 6zgiin kimliginin yani sira sosyo-kiiltiirel ve
ekonomik degerlerinin goriiniir kilinmasi amacglanmigtir (100. Y1l Carsist ve Yakin
Cevresi Fikir Proje Yarismasi Sartnamesi, 2022). Yarisma sartnamesinde de vurgulandigi
iizere, hedef; s6z konusu degerlerin kentli tarafindan algilanabilir, giindelik yasamda
deneyimlenebilir ve kentsel biitiinliik igerisinde siirdiiriilebilir bicimde degerlendirilebilir
hale getirilmesidir. Dikkat ¢ekici bigimde, yarigmada carsiya iligskin yikim ya da koruma
kararlar1 ile uygulanacak miidahalelerin diizeyi biitiiniiyle yarigmacilarin inisiyatifine
birakilmistir.

4 Haziran 2022’de yarigmanin son agamasi olan kolokyum gergeklestirilmistir. Yarismaya
toplam 64 adet proje teslim edilmistir. Bunlardan 54’1 yapinin korunmasi gerektigi
iizerinden farkli Olgeklerde miidahaleler gelistiren projelerdir. Esdeger 6diil verilen ii¢
proje mevcut yapiyr yikmadan yeniden islevlendirilmesini Onermektedir. Yarigma
projeleri, carsinin tarihi meydan ve g¢evresindeki yapilarla iliskisini yeniden kurmayi,
alana meydan niteligi kazandirarak kamusal alan siirekliligini saglamay1 ve bu yolla Ulus
Tarihi Kent Merkezi’nin kamusal niteligini ¢agdas, Cumhuriyet degerleriyle uyumlu bir
kimlik iizerinden giiglendirmeyi hedeflemistir.

Yarigmanin sonuglanmasindan yaklasik bir ay sonra 5 Temmuz 2022 tarihinde Ankara
Biiyiiksehir Belediyesi katilimci bir modeli benimsedigini belirterek Baskent Mobil
uygulamasi araciligryla bir anket baglatmigtir. Uzmanlardan olusan bir grubun “yerinde
kalmali, korunarak islevsellestirilmeli” goriigiinde olmasi, bir diger uzman grubunun
ise “tarihi 6zelligi bulunmuyor, yikilip Cumhuriyetin Baskenti Ankara’nin merkezine yeni
bir kentsel meydan kazandirilmali” goriisiinii savundugu gerekgesi ile 100. Y1l Carsisinin
yikimu ile ilgili halka danisilmasi karar1 alinmistir (Ankara Biiyliksehir Belediyesi, 2022).
15 Agustos 2022°de sonuglanan anket i¢in 28 bin 765 kisi oy kullanmig ve yiizde 69’u
‘Ulus’a kentsel bir meydan yapilmasini tercih ediyorum’ sikkini tercih etmistir.

Yarigmanin jiiri iiyelerinden Ali Cengizkan (2022) ¢arsida yapilacak kiigiik onarimlar ve
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bakim ¢aligmalariyla hem Cumhuriyet dénemine ait mimari mirasin korunmasina hem de
yerel bellegin korunmasina dair drnek bir uygulamanin ortaya konacagina dair vurgular
yapmaktadir. Ayrica Eyliil 2022°de Ulus 100. Y1l Carsist ve Yakin Cevresi Fikir Projesi
Yarigmasi'nin jiiri iiyeleri tarafindan siirece dair bir degerlendirme metni hazirlanmstir.
Jiri yarigmadaki genel egilimin 100. Yil Carsist’'nin 6zgiin ve nitelikli degerlerini
koruyarak, zamanla zayiflamis cevresiyle kurdugu iliskileri yeniden diizenleyip
islevlendirmek yoniinde olduguna dikkat ¢cekmektedir. Bu degerlendirmelere gore yarisma
jurisinin yikim konusundaki goriisleri su sekildedir:

Jiiri tiyeleri esdeger 6diil alan proje Onerilerinin, Baskent’in tarihi merkezinin mekansal
ve islevsel gelisimine nitelikli katkilar sunacagina; cagdas 21. ylizy1l yaklasimina uygun
bi¢cimde yikim yerine korumay1 esas alan ¢oziimleriyle ulusal ve uluslararasi baglamda
ornek teskil edecegine inandiklarini belirtmektedir. Ancak yarigmanin sonuglanmasinin
ardindan Ankara Biiyiiksehir Belediyesi’nin, esdeger odiilleri daha genis bir katilimla
tartismak yerine kendi diizenledigi siireci yok sayarak Ulus Meydan1 ve 100. Yil
Carsisi’'nin  gelecegi hakkinda anket diizenlemesi, konunun uzmanlarmm ve
yarismacilarin emegini géz ardi etmesi nedeniyle elestirilmis ve bu anketin mesleki ve
bilimsel verilere aykir1 bi¢imde kurgulanmasi nedeniyle temsiliyeti sorgulanmistir. Bu
baglamda jiiri iiyeleri Ankara Biiyiiksehir Belediyesi’ni, mesleki uzmanlik ve bilimsel
bilgiye deger vererek agmis oldugu yarigmaya sahip ¢ikmaya ve yarigsma ile elde edilen
sonuglar1 hayata gecirmeye davet etmektedir (Arkitera, 2022).

Yillardir siiregelen yikim-koruma tartigmalarindan ve yarigma sonuglarindan tam doért ay
sonra Kasim 2022°de Ankara Biiyliksehir Belediyesi 100. Y1l Carsisi i¢in yikim ihalesi
acmuistir. 2023 yili baglarinda yapinin yikimi gergeklesmis ve belediyenin yeni projesinin
insa siireci baslamistir. Projede 7 bin 800 metrekarelik meydanda; yesil alanlar, modern
kent mobilyalari, agik sergi alanlari, kafeterya ve 216 arag kapasiteli otoparkin yer alacagi
aciklanmistir (Ankara Biiyliksehir Belediyesi, 2024). Yikilan alan i¢in gelistirilen Ulus
100. Y1l Meydan1 ve Kapali Otopark projesi Mart 2024°te halkin kullanimina agilmaistir.

2.2. izmir Biiyiiksehir Belediyesi Binasi

Izmir Biiyiiksehir Belediyesi Binas1, kentin idari kalbinin att11 bolgede, Kemeralt: Tarihi
Cargist’nin hemen yakininda konumlanmaktadir. Bu bélge, yalnizca Izmir’in tarihsel
gelisiminde degil, aym1 zamanda bugiinkii kent kimliginde de merkezi bir rol
istlenmektedir. Valilik, Hiikiimet Konag1 ve diger kamu kurumlarinin gevreledigi bu alan,
Cumhuriyet donemi boyunca kentin yonetim merkezi olarak islev goérmils; ayn1 zamanda
idari, ticari ve kiiltiirel islevlerin kesisim noktas1 olmustur.

Mekansal olarak, Izmir’in en bilinen simgelerinden olan Konak (Atatiirk) Meydan1 ve Saat
Kulesi ile komsu konumdadir. Bu iki unsur, yalnizca birer kentsel odak noktasi degil, ayni
zamanda toplumsal hafizay1 besleyen ve kentlilerin giindelik yasaminda Onemli
kargilagma mekanlaridir. Resmi tdrenlerden giindelik bulusmalara, toplumsal
gosterilerden kutlamalara kadar pek ¢ok etkinlige ev sahipligi yapan bu meydan, izmir’in
demokratik, kamusal ve kiiltiirel kimliginin bir pargasi olarak islev gérmektedir.

Bolge ayni zamanda, Kemeralti Carsisi’nin tarihsel dokusuyla i¢ ice gegmis ticari yasamin
dinamizmini de barmdirir. Cargt dokusunun siirekliligi ile idari binalarin temsili karakteri
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yan yana gelerek, Izmir’in hem tarihsel siirekliligini hem de cagdas kentlesme siirecini
goriiniir kilar. Dolayistyla, Izmir Biiyiiksehir Belediyesi Binasi yalnizca bir idari yapi
degil; kentin tarihi, toplumsal bellegi ve giindelik yasam pratikleriyle giiclii iligkiler kuran
bir kentsel odak noktasi {izerinde konumlanmistir.

Bélgenin bugiinkii hali 19. yiizy1lin bagindan itibaren Osmanli Imparatorlugu’nun yénetim
yapisinin modernlesmesiyle ortaya ¢ikan yeni islevler ve bu islevlere doniik insa edilen
Hiikiimet Konag1, Kisla-y1 Hiimayun (Sarikisla), izmir idadisi, modern liman, rthtim ve
Saat Kulesi gibi yapilarla olugmaya baglamistir. Hanlar Bolgesine yakin bir yerde hizmet
veren belediyenin heniiz meydan ve kiy1 ile iliskisi bulunmamaktadir. Bugiin belediye
binasinin bulundugu alanda liman ve rihtimla iligkili depolar yer almaktadir.

II. Diinya Savas1 sonrasinda, Tiirkiye’deki diger biiyiik sehirler gibi Izmir de hizli bir
kentlesmeye sahne olmus, 1925 Danger-Prost Plan1t kentin gelismesine ve biiyiimesine
gore yetersiz kalmigtir. Belediye binasinin insasina kadar olan siiregte 1951 yilinda agilan
“Izmir Sehri Imar Plam Milletleraras1 Proje Miisabakas1”, 1953 Nazim imar Plani, 1955
yilinda acilan Izmir Konak Sitesi Yarismasi, 1955 Sarikisla’nin yikimi, 1966 yilinda
“Izmir Konak Tesisleri”, 1967°de Sosyal Sigortalar Carsis1 insas1 gibi yarisma, yikim ve
inga faaliyetleri alanin gelisiminde kritik rol oynamuistir.

Bu gelismelere paralel olarak 1966 yilinda “izmir Belediye Sarayr Mimari Proje
Yarismas:” agilmustir. Ozdemir Arnas, Altan Aki ve Erhan Demirok tarafindan tasarlanan
proje birinci secilerek insa edilmistir. Proje, doneminin rasyonel, akilc1 ve iglevsel
mimarisinin 6zelliklerini tasimakta, Dogan Hasol’un deyimiyle Uluslararas1 Stilin
briitalist estetikle desteklenmesinin yorumlarndan biri olarak 6ne ¢ikmaktadir (Hasol,
2017). Konak Meydani yeni ¢ok katli yapilarla baska bir 6lgege kavusurken, bu 6lgegi
belirleyen énemli yapilardan biri belediye binasi olmustur. insa edildigi donemde hem
kiyiyla hem de meydanla iliskilenen yap1, 1980°li yillarda denizin doldurulmasi ve dolgu
alan {lizerinde Mustafa Kemal Sahil Bulvari’nin agilmasindan sonra kiy1 yapisi olma
ozelligini yitirmistir.

1982 yilindan itibaren Izmir Biiyiiksehir Belediyesi'nin ana hizmet binasi olarak
kullanilan yap1 30 Ekim 2020 depreminde hasar gdrmiistiir. Deprem sonrasi yapilan ilk
meclis toplantisinda binanin yikimina karar verilmistir. Bu karardan énce 2006 yilinda
yapilan incelemeler sonucunda binanin teknik performans diizeyindeki yetersizligi
raporlanmis (Akgay, 2018), yaklagik 10 yil sonra, 2017 yilinda binanin deprem yiikiinii
hafifletmek icin prekast giines kiricilar sokiilmiistir. Bu c¢alismanin ardindan,
universitelerin hazirladig1 raporlara gore binanin i¢i bosaltilmadan kademeli olarak
gliclendirme projesi yapilacagi haberi yayimlanmis (Hiirriyet, 2017), ancak sonrasinda
herhangi bir gelisme olmamustir.

Deprem sonrasi belediye tarafindan talep edilen ve Istanbul Teknik Universitesi Afet
Yonetimi Enstitiisii tarafindan hazirlanan bilimsel rapor binanin gii¢clendirme se¢eneginin
teknik yonden ve kamu kaynaklarinin verimli kullanimi agisindan uygun olmadigini
belirtmektedir. izmir Biiyiiksehir Belediye Baskan1 Tung Soyer (g.s. 2018-2023), deprem
sonrasinda yapilan incelemelere gore belediye binasinin yikilacagini, yerine Hiikiimet
Konagi ile biitiinlesen sembolik bir bagkanlik ve meclis binasi yapilarak kalan alanin
Atatiirk Meydani’na katilacagini sosyal medya hesabinda duyurmustur (Soyer, 2020).
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Meslek orgiitleri Cumhuriyet donemi mirasi olan yapinin Atatiirk Meydani’n1 tanimlayan
onemli bir odak olusturmasi ve yikilmasiyla meydanin kontrolsiiz bir bosluga déniisecek
olmasi, yikimin bolgedeki diger modern mimarlik miras drneklerinin yok edilmesine
emsal olugturma riski, belediyenin taginmasi ile meydanda yerel yonetimin temsiliyetinin
azalacak olmasi gibi nedenlerle yikim kararina karsi ¢ikmistir (Mimarlar Odas1 Izmir
Subesi, 2020). Soyer ise aksine belediye binasinin yikilmasiyla meydanin gercek
kimligine kavusacagini savunmustur.

Izmir Biiyiiksehir Belediyesi Hizmet Binasi’nin ve séz konusu diger yapilarin yikimi ile
ilgili niyet ilk kez giindeme gelmemistir. 2008 yilinda dénemin Izmir il Bagskan1 Kemal
Karatag, Konak Meydani’nin Rusya’daki Kizil Meydan gibi biiyiitiilmesi i¢in belediye,
defterdarlik, kaymakamlik binalarinin yikilmasini, Saat Kulesi, Yali Camii ve Hiikiimet
Konagi’nin yikilarak aslina uygun sekilde meydanin kenarlarinda yeniden inga edilmesini,
Kemeralt1 girisindeki magazalarin yikilarak (Sosyal Sigortalar Carsisi) meydanin 1.
Beyler’e kadar genisletilmesini dnermistir. Karatas’a gore, izmir’e yakisan “yeni” ve
“daha bilylik” bir meydan igin bu yikimlar gergeklestirilmelidir (Mimdap, 2008). 2013
yilinda ise donemin Il Genel Meclisi Baskani Serdar Degirmenci, yine “daha genis” ve
“daha biiyiilk” bir meydan hayaliyle, “vasifsiz” diye nitelendirdigi kamu binalarinin
yikilabilecegini dile getirmistir. Degirmenci’nin Onerileri birgok destek¢i bulmustur.
Dénemin izmir Ticaret Odas1 Yonetim Kurulu bagkan1 Ekrem Demirtas’a gore ortada bir
meydan yoktur ve bagta belediye binasi olmak {izere yanindaki diger kamu binalari
yikilmalidir. Sehir Plancilar1 Odas1 12. Dénem Izmir Subesi Baskan: Nehir Yiiksel,
belediye yapisi ile tiim kamu binalarinin yikilmastyla meydanin denizle biitiinlesecegini
ve “meydan kimligine” kavusacagini dngoérerek Degirmenci’nin Onerisini olumlamistir
(Hiirriyet, 2013). Donemin Kiltlir ve Turizm Bakani Ertugrul Gilinay, tarihi
meydanlardaki binalarin yikilmasindan ve meydanlarin biiyiitiilmesinden duyacagi
memnuniyeti acik¢a ifade etmistir (Ege Postasi, 2013).

Bu tartigmalarin paralelinde Eyliil 2021°de Izmir Biiyiiksehir Belediyesi, alanin nasil
degerlendirilecegine dair katilime1 bir anlayisla karar {iretmek {izere 16 kigiden olusan bir
danigma kurulu olusturmustur. Tarih, mimarlik, miihendislik ve sehircilik meslek
disiplinlerinden olusan kurulda, Tarihgi Prof. Dr. Ergiin Aybars, Mimar Prof. Dr. Fehmi
Dogan, Sehir Plancisi Prof. Dr. Melih Ersoy, Mimar Prof. Dr. Hikmet Gokmen, Mimar
Prof. Dr. Celal Abdi Giizer, Peyzaj Mimar1 Prof. Dr. Erhan Vecdi Kiigiikerbas, Insaat
Miihendisi Prof. Dr. Ozgiir Ozgelik, Mimar Prof. Dr.A.Ugur Tanyeli, Sehir ve Bolge
Planlamacisi Dog. Dr. Koray Velibeyoglu, Mimar Do¢. Dr. Ahenk Yilmaz, Mimar ve
Peyzaj Tasarimcist Deniz Aslan, Mimar Tamer Basbug, Mimar Ersen Giirsel, Mimar
Necip Mutlu, Mimar Hasan Topal ile Mimar Mert Uslu yer almaktadir (Izmir Biiyiiksehir
Belediyesi, 2021). Bu kurul mevcut binanin korunmasi yoniinde goriis bildirmistir.

Mimarlar Odasi Izmir Subesi Mart 2021°de Yapisal Boslugun Kentle Diyalogu “izmir
Biiyiiksehir Belediyesi Hizmet Binas1” isimli ulusal 6grenci mimari fikir projesi yarismasi
diizenlemistir. Yapinin giiglendirilecegi vurgusu iizerinden kurgulanan sartname ile
“yapmin su ana kadar olan siireci boyunca mekan/zaman birlikteligi ile kente
kazandirilmig kamusalligin yeniden aranmast ve bdylece yeni Onerilerle bir 6nceki
doneme ait 6zgiin mimari kurgunun zenginlestirilmesi ve giiniimiize ait kilinmasi”
hedeflenmektedir. Yarismanin iizerinde durdugu diger 6nemli noktalar ise “var olan
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degerin ekonomik gerekgelerle yok edilip yeniden iiretilmesi yerine; mevcut yapimin
potansiyel degerlerinin kiiltiire, zamana ve kamuya ait gerekcelerinin yeniden iiretilmesi”
ve “modern mimarinin énemli miraslarindan birisi olan bu yapinin, yeni fonksiyonlar ve
onarim ¢aligmalar1 ile yasamina devam etmesi ve mekansal biitiinliigii ile gelecek nesillere
nasil aktarabileceginin sorgulanmasi”dir.

Mayis 2021°de sonuglanan yarigmada 42 proje degerlendirilmistir. Jiiri degerlendirme
raporunda projelere olan yaklagimini su sekilde ifade etmektedir. “Yarigmaya konu
belediye yapisinin kiiltiir varlig1 niteligi acik olmakla birlikte, 6grenci diizeyinde ve fikir
yarigsmast g¢ercevesinde acilan bir yarismada katilimcilardan mimari koruma alanmnin
gereklilikleri dogrultusunda oneriler beklemenin miimkiin olmayacagi kabulii ile hareket
edilmis ve degerlendirmeler bu dogrultuda gerceklestirilmistir” (Jiiri Degerlendirme
Raporu, 2021). Odiil alan 6neriler yapmin 6zgiin mimari dilini, mekan kurgusunu,
bulundugu kentsel ¢evre igindeki roliinii anlayarak mevcut yapiy1 yapisal ve kentsel
bosluklarla iligkilendiren projelerdir.

Bu gelismelerin paralelinde, Temmuz 2021°de, Mimarlar Odas1 Izmir Subesi Izmir 1
Numarali  Kiiltiir Varliklarini  Koruma Kuruluna tescil basvuru talebinde
bulunmustur. Oda, yapinin kamusal bir binaya déniistiiriilmesi durumunda izmir Atatiirk
Meydani’nda Antik, Osmanli, Modern ve Cagdas donemlere ait tiim tarihi katmanlarin bir
arada bulunacagi bir duruma vurgu yapmaktadir. Kurul 10.2021 tarih ve 12908 sayili
“korunmast gerekli tasinmaz kiiltiir varlig1 olarak tescil edilmesinin uygun olmadigi”
seklinde bir karar almistir.

Bu tartigmalarla gegen yaklasik 1,5 yildan sonra belediye tarafindan yikim karar1 alinmis
ve Nisan 2022’de yikim ihalesi gergeklestirilmistir. Yapinin yikimmdan sonra kalan
kentsel alanin nasil degerlendirilecegine dair bir yol haritasi belirlemek iizere Nisan
2023’te “izmir Biiyiiksehir Belediyesi Bir Uygarlik Odagi Olarak Baskanlik ve Sehir
Meclisleri Fikir Projesi Yarigsmasi” isimli serbest, ulusal, iki asamali, fikir projesi
yarigmast diizenlenmistir. Sartnamede belirtildigi {izere “alanin kentsel 6zelliklerinin
ortaya cikarilmasi, alanin tarihi, kiiltiirel, sosyal degerlerinin géz 6niine alinarak, kentlinin
giindelik yasamina katki koymas1” beklenmistir.

3800 m?’lik programda beklenen mekanlar Belediye Baskanlii, Sehir Meclisleri ve
Hemsehri fletisim Merkezi seklinde {i¢ ana mekéan kurgusu altinda detaylandiriimaktadir.
Yarismacilardan bir anit-yapr/kurum tasarlamalar1 ve bunun da kent ve kentliye acik
mekanlarla desteklenmesi beklenmektedir. Yarismanmn kolokyumu 28 Ekim 2023
tarihinde gerceklestirilmistir. {lk asamada teslim edilen 150 proje arasindan ikinci
asamaya 8 proje gecmistir. Konak Meydani’na zarar vermeyen, demokratik etkilesimi
saglayan, meydanda anitsallik yaratan projelere 6diil verilmistir.

Yarigsmanin {izerinden yaklasik iki sene gegtikten sonra Agustos 2025’te donemin belediye
baskan1 Cemil Tugay izmir Biiyiiksehir Belediyesi binasini yeniden yerinde insa etmek
istedigini ifade eden agiklamalar yapmistir. Cemil Tugay, Konak’taki belediye binasinin
kent belleginde simgesel bir deger tasidigini, depremde hasar gerekcesiyle yikilmasinin
ardindan ayni yerde yeniden insa edilmesi yoniindeki kararli oldugunu, yapinin kente
islevsel ve nitelikli bir kamu yapis1 olarak kazandirilmasi gerekliligini belirtmistir (Egede
Son S6z, 2025).
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3.  YIKIM-INSA SARKACINDAN KESITLER ILE SURECLERIN
KARSILASTIRILMASI

Bu ¢alismada ele alinan iki yapr—Ankara Ulus 100. Y1l Carsist ve Izmir Biiyiiksehir
Belediyesi Hizmet Binasi—insa ile yikim arasindaki gerilimli siireci deneyimlemeleri
bakimindan benzerlik gostermektedir. iki yapinin gegirdigi siire¢ bu ¢alismada bir ucunda
insa, bir ucunda yikim bulunan bir sarka¢c metaforu ile ele alinmaktadir. Her ne kadar
sarkacin zit kutuplar gibi calisan iki ayr1 ucu olsa da sarkacin asil 6zelligi bu iki ug
arasindaki alani siirekli hareket halinde tariyor olmasidir. Bu hareketlilik kimi zaman bir
uca, kimi zaman diger uca yakinlagsmakta; harekete miidahale edilmedigi siirece bu
eylemlilik hali devam etmekte ve farkli modlarin gerceklesebilecegine dair bir olasilik
alan1 sunmaktadir.

Sarkacin hareketi sirasinda durdurulan bir noktadan alman kesit, yeni bir durum anini
ortaya ¢ikarmaktadir. Bu galismada sarkacin tanimladigi alan iginden alinan kesitler, iki
olgunun ortaklastigi anlari igsaret etmektedir. Bu kesit araliklart yarigma ilani, insa, yikim
karar1, katilimer siireg, yarisma ilani, yikim ve yeniden yapim olarak belirlenmistir. Bu iki
yap1 kent merkezindeki konumlari, bir meydani sinirlayan ve tanimlayan basat bilegenler
olmalari, yarigma ile insa edilmeleri, siire¢ boyunca belirli zamanlarda beliren yikim
tartigmalarina maruz kalmalari, yerel yonetimlerin karar verici mekanizmalari
isletmesi,farkli katilim modellerine basvurulmasi, modern miras olarak korunmalarina
dair yapilan bagvurular, geleceklerine dair karar verilmesi i¢in agilan yarigmalar, tim
gelismelere ragmen yikilmis olmalar1 ve yerine ne yapilacagt ya da ne yapildig: ile ilgili
hala net kararlarin alinmamis olmasi bakimindan benzerlikler gostermektedir.

100. Y1l Carsis1 ve Izmir Biiyiiksehir Belediyesi’nin insa siireci, acilan mimari tasarim
yarigmalar1 sonucunda birinci olan ekibin tasariminin uygulanmasi ile baglamaktadir. 100.
Y1l Carsis1, 1967 tarihli yarismayla; Izmir Biiyiiksehir Belediyesi Hizmet Binas1 ise 1966
yilinda gerceklestirilen yarigmayla hayata gecirilmistir. ki kamu yapis1 da Bayindirlik
Bakanlig: tarafindan 1952 yilinda ¢ikarilan “Mimarlik ve Sehircilik Yarigmalarina ait
Yonetmelik” ve 1954 yilinda kurulan Mimarlar Odasi’nin ¢alismalari ile yarigmalarin
kurumsallastig1, en biiyiik islerin kamu tarafindan ve yarigma araciligiyla verildigi bir
donemde tiretilmistir (Sayar, 2004).

Her iki yap1 da Ankara ve Izmir’in tarihi ve idari kent merkezlerinde yer alan arazilerde
insa edilmistir. Sadece mimari Olgekte ve kendi tekil varliklariyla degil, iginde
bulunduklart mekansal ve tarihsel baglamla, farkli tarihsel, iglevsel, fiziksel niteliklere
sahip yapilarla birlikte kentsel dl¢cekte deger kazanmistir (Dedekargimoglu, 2024). Ancak,
yapilarin tarihi kent merkezleri olan iliskileri, yikim ve koruma arasindaki salinimlarini
etkilemistir. Ciinkii, tarihi dokuda insa edilen modernist mimarlik 6rnekleri dokunun
stirekliligini bozan, kesintiye ugratan yeni yapilar olarak algilanabilmektedir (Omay Pulat
ve Can, 2008). izmir Tarihi Liman Kenti’nin 2020 y1linda UNESCO Diinya Miras1 Gegici
Listesi’ne dahil edilmesiyle birlikte, izmir Biiyiiksehir Belediyesi Hizmet Binasi sirasinda
yer alan ve 20. yiizy1lin ikinci yarisinda yine yarigmayla elde edilen Merkez Bankast, [zmir
Valiligi Ek Hizmet Yapilar1 (yikildi) ve Sosyal Sigortalar Carsisi bloklar1 gibi yapilarin
yikim senaryolarimin tekrar giindeme gelmesi bu tansiyonu drneklemektedir. Ulus’ta ise,
100. Y1l Carsisinin yikim kararmin aksine, Ulus Ishan1 ve Carsis1 (Orhan Bolak, Orhan
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Bozkurt, Gazanfer Beken, 1954) ile Anafartalar Carsisi (Ferzan Baydar, Affan Kirimli,
Tayfur Sahbaz, 1967) 6zgiin islevlerine uygun sekilde onarilmistir. Tarihi bolgelerin ¢ok
katmanli kiiltiirel dokularinda, hangi katmanlarin korunacagi konusunda (genellikle
modern donem yapilarinin aleyhine olan) elestiriye acik olan se¢ici yaklagimlar
sergilenmistir.

Yapilarin kentsel 6lgekte sahip olduklari degeri, Ulus Meydani ve Konak (Atatiirk
Meydani) gibi her iki kentin 6nemli kamusal mekanlar1 olan meydanlar1 tanimlayan bir
yerlesime sahip olmalar1 giiclendirmektedir. Ornegin, Izmir Biiyiiksehir Belediye Hizmet
Binasimnin yikimi ile ilgili agiklamalar gbéz Oniinde bulunduruldugunda asil derdin
“meydan” dlgeginde sakli oldugu dikkat ¢ekmektedir. Yikimlar sayesinde kazanilacak
genis bosluklarla var olan meydanlar1 biiylitmek veya yeni meydanlar kazanmak
amaclanmaktadir. Ancak bu amaglarla Onerilen projeler, mevcut meydanlarin
tanimsizlasacagi gerekgesiyle uzmanlarca elestirilmistir.

Her iki yapmin gelecegine dair kararlar, yerel yonetimlerin politikalar1 gergevesinde
sekillenmistir. Yerel yonetimler, bu yapilarin hem konumlari hem de fiziksel nitelikleri
bakimindan alanlara dair farkli zamanlarda yeni projeler gelistirmislerdir. Yapilarin
meydanla iliskileri, 6l¢ekleri ve kentsel rant potansiyelleri nedeniyle gelistirilen projeler
¢ogu zaman yikim tartigmalarini beraberinde getirmigtir. Depreme dayaniklilik sorunlari,
bakim eksiklikleri gibi teknik gerekceler de yikim kararlarini destekleyici argiimanlar
olarak One siiriilmiistiir.

Yikim kararlart her iki yapida da genis tartigmalara yol agmis, meslek odalari,
akademisyenler ve uzmanlar tarafindan modern mimarlik mirasi olarak korunmalarina
yonelik tescil basvurular1 yapilmistir. Ne var ki bu bagvurularin reddedilmesi, yapilarin
korunmasimna dair hukuki bir zemin olusturulmasini engellemistir. Buna ragmen siire¢
boyunca hazirlanan raporlar, yapilan toplantilar ve katilimer siiregler, yerel yonetimlerin
yikim kararlarini yeniden gozden gegirmesine ve her iki yapi i¢in de mimari fikir
yarigmalar1 agilmasina neden olmustur.

2022’de agilan Ulus 100. Y1l Carsist ve Yakin Cevresi Fikir Projesi Yarigmasi ve 2021°de
agilan “Yapisal Boslugun Kentle Diyalogu: izmir Biiyiiksehir Belediyesi Hizmet Binas1”
isimli ulusal &grenci mimari fikir projesi yarigmalari, yapilar yikilmadan Once
diizenlenmistir. Her ne kadar biri profesyonel, digeri 6grenci yarismasi olsa da, igerik
olarak benzerlikler tasimaktadir. ikisinde de mevcut yapilarla ilgili yapilacak fiziksel
miidahalelerin boyutu yarigmacilarin tasarim kararlaria birakilmistir. Gelen sonuglarin
biiyiik boliimii, mevcut yapilar1 yikmadan yeniden islevlendirme iizerine olmustur.
Bunlardan farkli olarak, 2023’te acilan “Izmir Biiyiiksehir Belediyesi: Bir Uygarlik Odag:
Olarak Bagkanlik ve Sehir Meclisleri Fikir Projesi Yarismasi”, belediye binasinin
yikimindan sonra diizenlenmis ve kalan boslugun nasil degerlendirilecegi iizerine
odaklanmigtir. Bu iki yarisma, modern donem yapilarinin nasil korunacagi ya da
islevlendirilecegi iizerine 6nemli tartigmalar agmustir.

Yasanan tiim siirecler sonucunda her iki yap1 da yakin zamanda yikilmistir. zmir
Biiyiiksehir Belediyesi Binasi, depremde hasar almasi nedeniyle ii¢ yil iginde; Ulus 100.
Y1l Carsist ise kentsel politikalarin degismesiyle yaklasik yirmi yil siiren tartismalarin
ardindan yikilmistir. Farkli sebeplerle, farkli siireler boyunca devam eden bu tartigmalar,
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karar vericilerin benzer motivasyonlariyla ayni sonu paylasmistir. Ulus igin halkin da
katilimini saglamak amactyla “yikilsin” ya da “korunsun” segenekli bir anket uygulanmas,
¢ikan “yikilsin” karar1 dogrultusunda yirmi yil sliren tiim tartigmalar ve Oneriler yok
say1larak yapi bir y1l i¢inde yikilmigtir. Degisen yerel yonetim bile bu sonucu degistirmeye
yetmemistir. Izmir’de ise teknik raporlar, uzman gériisleri ve meslek odasmnin
degerlendirmelerine ragmen yapinin giiclendirilmesi yerine yerel yoneticilerin karar1 esas
almmmis ve bina yikilmistir. Ancak 2023°te degigen yerel yonetim, binay1 yerinde yeniden
inga etmek istedigine dair beyanlarda bulunmustur.

Her yikim, arkasindan bir yeniden insa siirecini getirmektedir. Yikim, inga faaliyetlerine
ickin bir pratiktir ve en az yapma eylemi kadar mimarliga aittir. Ugur Tanyeli’nin de
dedigi gibi yikmakla yapmanin birbirine karsit olmayan igsel bir baglantist vardir
(Tanyeli, 2017). Ancak yikim gerekgeleri ve sonrasinda yapilacak uygulamalar seffaf bir
bi¢imde kamuoyuyla paylasilmalidir. Yapilan yarismalar bu agidan iyi niyetli ve katilimci
stiregler olarak goriilse de sonugta etkili olamamaistir. Giiniimiizde Ulus Carsisti’nin yerinde
bir meydan diizenlemesi ve otopark bulunmakta, izmir’de ise yikilan belediye binasinin
alani1 halen bir ingaat boslugu olarak durmaktadir. Siirecte sarkacin saliniminda gelistirilen
tim Oneriler ve alternatifler sonucta tamamen goéz ardi edilmistir. Bugiin hala Ulus
Meydan1 ve Atatiitk Meydan1 ¢evresinde yapilacak plan kararlari tekil miidahalelerle
gerceklesmekte, sarkag, boslugu yeniden doldurmak iizere insa eksenine dogru hareket
etmektedir.

4. SONUC

Bu calisma, Ulus 100. Y1l Carsis1 ve izmir Biiyiiksehir Belediyesi Hizmet Binas1 6rnekleri
tizerinden modern mimarlik mirasinin kentsel bellek ve miras politikalari i¢indeki kirilgan
konumunu ortaya koymustur. Her iki yap1 da insa edildikleri donemde modernlesme
ideallerinin simgesi olmus, yarismalarla elde edilerek kent merkezlerinde dnemli birer
odak noktasi haline gelmistir. Ancak siire¢ igerisinde hem meydan 6l¢egi {izerinden
yiriitiilen kentsel tartismalarla, hem de yapisal dayaniklilik ve bakim eksiklikleri gibi
gerekgeler {izerinden yiiriitiilen mekansal tartigmalarla yikim tehdidiyle karsi karsiya
kalmiglardir. Farkli belediyeler tarafindan yonetilen siireglerde aktorler degismis olsa da
sonu¢ ayni olmus; her iki yapir da yikilmigtir. Ulus’ta kalan bosluk meydan olmaya
Oykiiniirken, Konak’ta kalan boslugun yerine ne yapilacagi ya da bu alanin nasil
degerlendirilecegi halen belirsizligini korumaktadir.

Siire¢ boyunca meslek odalari, akademisyenler ve uzmanlarin girisimleri; hazirlanan
raporlar, yapilan toplantilar ve diizenlenen fikir yarigmalar1 katilimci bir zemin olustursa
da bu cabalar yapilar1 korumaya yetmemistir. Modern miras olarak deger tasiyan bu
yapilar tescillenmemis, dolayisiyla yasal koruma mekanizmalarinin diginda kalmistir.
Yarigma ile elde edilen bir mimari mirasin yeniden bir yarigsma araciligiyla kente
kazandirilmaya calisilmasi, “yikim-insa sarkaci” metaforunun isaret ettigi gibi, farkli
uclarda gelistirilen alternatiflerin g6z ardi edilse bile siirekli varhigini siirdiirdiigiinii
gostermektedir. Bu durum, sarkacin taradigi alanin aslinda koruma ve yeniden
islevlendirme konusunda g¢esitli olasiliklar1 barindirdigini; ancak idari ve yerel
yonetimlerin modern mirasin nasil korunacagina ve kentsel yasama nasil entegre
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edilecegine dair ilke ve yontemlerden yoksun olmalarmnin en dnemli sorunlardan biri
oldugunu ortaya koymaktadir.

Analiz, Tirkiye’de modern mimarlik mirasina iliskin tartigmalarin yalnizca yikim ve
koruma ikiligine sikismadigini da gostermektedir. Bu ikilikler arasindaki salinim, farkl
aktorler, sdylemler ve yontemler araciligiyla yeni diisiinim alanlar1 agmakta; kentsel
bellek, kimlik ve kamusal alan gibi kavramlarla kesiserek c¢ok katmanli bir siire¢
iiretmektedir. Dolayisiyla modern mirasa yonelik kararlarin yalnizca teknik bir miidahale
alan1 degil, ayn1 zamanda yonetisim, katilim, bellek ve kimlik politikalarinin birer
yansimasi olarak degerlendirilmesi gerekmektedir.

Sonug olarak, modern kiiltiirel mirasin korunmasina yonelik kentsel politikalarda yalnizca
“yikim mi, koruma mi?” ikiligine sikisan yaklasimlar yerine; siireci, aktorler arasi
etkilesimleri ve bellek dinamiklerini gozeten, ¢ok katmanli ve katilimci bir politika
gergevesinin gelistirilmesi gerekmektedir. Aksi halde her yeni yikim karari, kentlerin
tarihsel siirekliligini zedeleyen ve toplumsal bellekte onarilmasi gii¢ bosluklar yaratan bir
kayip anlamina gelecektir.
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Modern Sehirciligin Kentlere Etkisi ve Giiniimiizdeki Yansimalari:
Viyana ve Ankara Orneklerinin Karsilastirilmasi

Umut Ayanoglu!

Oz: Kentlerin belli ilkeler dogrultusunda kapsamli bigimde planlanarak insa edilmesini ya da yeniden
yapulandirilmasint esas alan, planlama araciligiyla mekan: bicimlendirerek daha iyi bir yasami, daha
iyi bir toplumu ortaya koymayr hedefleyen bir anlayis ve girisim olan modern sehircilik, 19. Yiizyilda
ortaya ¢ikmis, 20. Yiizyilda daha da geliserek yayginlasmistir. Viyana ve Ankara, modern sehircilik
izlerinin belirgin oldugu, bu anlayisin ve uygulama orneklerinin somut olarak gériilebildigi iki
baskenttir. Ancak bu iki kentteki modern sehircilik etkilerinin farkl zamanlarda ve farkl bigimlerde
ortaya ¢iktig1 séylenebilir. Bu ¢alismada, modern sehircilikle ilgili genel bilgiler verildikten sonra,
Vivana ve Ankara’min tarihsel siire¢ i¢inde bu anlayistan nasil etkilendigi, bu kapsamda nasil
bicimlendigi ayri ayri ve karsilastirmali olarak incelenmistir. Ayrica, modern sehirciligin ilkelerini bir
biitiin olarak yazili hale getiren Atina Anlasmasi adli belge referans alinarak, bu belgedeki “Bos
Zamanlarin Degerlendirilmesi” ana bashgindaki ilke ve olgiitler iizerinden iki kentin giiniimiizdeki
durumlart karsilastiriimistr.

Anahtar Kelimeler: Modern sehircilik, Viyana, Ankara, Atina Anlagsmast.

Abstract: Modern urbanism, an approach and initiative based on the comprehensive planning,
construction, or reconstruction of cities in accordance with specific principles, and aiming to shape space
through planning to create a better life and a better society, emerged in the 19th century and further
developed and spread in the 20th century. Vienna and Ankara are two capital cities where traces of
modern urbanism are evident and where examples of this approach and its implementation can be seen
concretely. However, it can be argued that the influences of modern urbanism in these two cities emerged
at different times and in different forms. This study, after providing general information about modern
urbanism, examines how Vienna and Ankara were influenced by this approach throughout history and
how they were shaped within this framework, both individually and comparatively. Furthermore, by
referencing the Athens Charter, a document that codified the principles of modern urbanism, the current
status of the two cities is compared based on the principles and criteria under the main heading
"Utilization of Leisure Time."

Keywords: Modern urbanism, Vienna, Ankara, Athens Charter
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Modern Sehircilik, 19. ve 20. Yiizyilda kentlesme alaninda ¢ok yaygin bir yaklagim olup,
diinyada bir¢ok kenti etkileyip doniistiirmiis, bazen de yeni kentlerin kurulmasinda rehber
almmustir. Orta Avrupa’da 6nemli bir merkez olan Avusturya’nin baskenti Viyana ile,
tarih boyunca Anadolu’da dnemli bir merkez olan Tirkiye Cumhuriyeti’nin bagkenti
Ankara, modern gehircilikten dogrudan etkilenmis olan iki 6nemli kenttir. Buna karsin, bu
etkinin farkli zamanlarda ve farkli sekillerde ortaya ¢iktigi sdylenebilir. Viyana ile
Ankara’y1 modern sehircilik iizerinden karsilastirmak, bircok farkliligi ve benzerligi bir
arada ele alarak modern sehirciligin kentlere etkisinin, farkli uygulamalarinin ve
gliniimiizdeki yansimalarinin iki somut 6rnek iizerinden goriilmesini saglayacaktir. Bu
caligmada hem tarihsel siire¢ olarak hem de -Modern Sehircilik ilkelerini igeren Atina
Anlagmast adli belge referans alinarak- giintimiizdeki durumlari agisindan bu iki kent
modern schircilik baglaminda karsilastirilacaktir. Atina Anlagmasi’ndaki tiim ilke ve
Olciitlere gore karsilastirma yapmak, ¢cok daha kapsamli ve uzun metinli bir ¢aligmanin
konusu oldugundan, bu bildiri kapsaminda giliniimiizdeki durum karsilastirmasi yalnizca
Atina Anlagmasi’nin esas olarak kentsel agik alanlari ele alan “Bos Zamanlarin
Degerlendirilmesi” ana bagligindaki ilke ve 6lgiitlerle sinirlandirilmigtir. Kargilagtirmaya
gegmeden Once, modern sehirciligin temel niteliklerini ortaya koymak gerekmektedir.

1. MODERN SEHIRCILiK HAKKINDA

Modern sehirciligin temellerini anlayabilmek i¢in, dncelikle modernizm kavramindan séz
etmek gerekir. Modernizmin temelinin ise, Avrupa’da 15. ve 16. yiizyillarda ger¢eklesen
Ronesans ve Reform hareketleri ile atildigini sdylemek yanlis olmaz. Rénesans ve reform
ile ortaya ¢ikan yeni anlayis ve yaklagimlar, bir siire sonra (17. Yiizyildan itibaren)
modernizmin ortaya ¢ikmasini saglamistir. Aydinlanmayla birlikte gelen Modernizm
(modernite), insan aklini, rasyonelligi, bilimsel diisiince ve yoOntemleri, sistematik
diisiinmeyi, bireyselligi ve pozitivizmi esas alir. Modernizm, bu yepyeni yaklagimin
ve bunun olanak sagladig iiriinler, degisimler ve gelismelerin genel ifadesidir. Bu yeni
anlayisla, sanayi devrimi, teknolojik gelismeler ve degisen sanat anlayisinin da etkisiyle
diinya koklii bir degisim ve doniisiim siirecini yagamistir. Boyle bir ortamda, kentlerin ve
kentlesme alaninin da bu yeni anlayigtan dogrudan etkilenmesi kaginilmaz hale gelmistir.
Modern sehirciligin ortaya ¢ikisi, bu anlamda modernizmin dogrudan kentlere yansimasi
olarak goriilebilir. Ama 6te yandan sanayi devriminin getirdigi yogun sanayilesme ve
kirdan kente gociin kentlerde yarattig1 agir sorunlara modernist bir yaklasimla ¢éziim
bulma g¢abasmin {riniidiir. 19. yilizyildan itibaren Avrupa’da etkili olmaya baslayan
modern sehircilik anlayisi, kentlerin belli ilkeler dogrultusunda kapsamli bicimde
planlanarak insa edilmesini ya da yeniden yapilandirilmasini esas alir. Planlama, modern
sehircilik anlayisinin en 6nemli aracidir. Bu anlayis, planlama araciligryla mekan belli
bicimlerde iireterek ya da degistirip diizenleyerek daha iyi bir yasami ve daha iyi bir
toplumu ortaya koyma girisimidir. 19. Yiizyilda ortaya ¢ikan ve somutlasmaya baslayan
bu anlayis, 20. yilizyilda cesitli teorik calismalar ve diinyadaki yaygin uygulamalarla
geliserek etkisini daha da artirmistir (Ayanoglu, 2020).

Modern sehircilik, kentlerin fiziksel yapisina odaklanarak kapsamli bir mekansal
planlamay1 ve bu planlarin tavizsiz bigimde uygulanmasini 6ngoriir. Bu yeni planl kentin
(modern kentin) karakteristik 6zellikleri arasinda, -gerektiginde tarihi dokular ve yapilar
yikilarak a¢ilan- diimdiiz genis bulvarlar, 1zgara seklinde birbirini dik kesen yollar, ferah
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kentsel mekanlar ve yaygin yesil alanlar, ulasim sistemleri, iyi giines ve hava alan biiyiik
konutlar yer alir. Boylece kentlerde iyilesen yasam kosullar1 daha saglikli bir toplumu
ortaya cikaracaktir. Mekansal esitsizlikleri azaltarak toplumsal adalete katki yapmak da
modern sehirciligin amaglar arasindadir.

1852°de Paris’te Haussmann’in baglattigi ¢aligmalarla ilk kez somut yansimasini bulan
modern sehircilik, sonraki onyillarda diger Avrupa sehirlerinde ve zamanla tiim diinyada
etkisini gostermis, kentlerde koklii degisimlere yol agmistir. 20. Yiizyilin biiyiik bir
boliimiinde de hakim anlayis olan modern sehircilige yonelik bazi elestiriler, 1960’lardan
itibaren yayginlasmis, modern sehirciligin kentlerin geleneksel dokusunu yok ettigi,
canliligini azaltt11, sokak ve mahalle gibi sosyal temas alanlarini zayiflattigi, toplumdaki
farkliliklar1 ortadan kaldirarak insanlar tek tip ve tekdiize bir yasama zorladigi, tepeden
inmeci bir yaklagimla halk katilimint engelledigi ileri siiriilmiistiir (Olgun, 2010). 1980
sonrasinda ise post-modernizmin etkisiyle modern sehircilik ilkeleri terk edilmeye
baslanmistir. Yine de modern sehirciligin getirdigi bircok yontem ve yaklagimin (imar
planlar1, yap1 yasaklari, kat nizami, yesil alanlara yer verilmesi vb.) kalic1 hale geldigi ve
giiniimiizde de devam ettigi sdylenebilir.

Modern sehircilik ilk basta somut uygulamalarla kendini gdsterse de zaman iginde bu
konuda teorik caligmalar da yapilmistir. Bunlarin en 6nemlilerinden biri, 1933 yilinda iinlii
mimar Le Corbusier onciiliigiindeki CIAM (Uluslararast Modern Mimarlik Kongreleri)
adli mimarlar grubu tarafindan hazirlanarak, 1941°de Le Corbusier imzasiyla yayinlanan
Atina Anlagmasi adli belgedir. Atina Anlasmasi, modern sehirciligin ilkelerini yazili hale
getirmistir ve bu yoniiyle modern sehirciligin anayasasi olarak goriiliir. Atina
Anlagmasi’nda; “Sehir ve Bolgesi”, “Konut”, “Bos Zamanlarin Degerlendirilmesi”,
“Calisma”, “Gidis-Gelis Imkanlar” ve “Sehrin Tarihsel Miras1” ana basliklar
bulunmaktadir. Bu konularla ilgili tespitler, diisiinceler, ¢oziim Onerileri ve ilkeleri
barindiran toplam 95 madde yer almaktadir. Anlagsma, bu yoniiyle bir dlgiitler listesi gibi
kullanilmaya elverislidir ve belli bir kentin ya da kentsel politikanin modern sehircilik
anlayist ile uyumunu belirleme olanagi saglamaktadir.

2. VIYANA VE ANKARA’NIN MODERN SEHIRCILIKLE ILiSKiSi

Viyana’nin ve Ankara’nin modern sehircilikle iligkisini anlayabilmek i¢in, her iki kentin
modern donem Oncesi mekansal tarihine kisaca degindikten sonra, modern sehircilik
doneminde bu kentlerde yasanan gelismeleri ve doniisiimleri incelemek gerekmektedir.

2.1. Viyana ve Modern Sehircilik

Avusturya’nin baskenti ve en biiyiik sehri olan Viyana, Orta Avrupa’nin dogusunda, Tuna
Nehri’nin kiyisinda kurulmustur. Avrupa kitasinin, 6zellikle Orta Avrupa’nin stratejik bir
noktasinda, onemli ulagim ve ticaret yollarinin kesisim noktasinda bulunan kent, bu
konumuyla tarih boyunca kiiltiirel ve ekonomik ac¢idan 6nemli bir merkez olmustur.
Gilintimiizde de bu 6nemini korumaktadir.

Viyana’da ilk yerlesim M.O. 400 yillarinda Keltlerle baslamistir. Bundan 500 yil kadar
sonra Romalilar gelerek birkag askeri kamp kurmuslardir. Romalilardan sonra Kavimler
Gogili doneminde ¢esitli kavimlerin yolu Viyana’dan gegmistir. Kentin ilk kez biiyiik
Olciide genislemesi ise Babenberger diiklerinin kente hakim oldugu 12. yiizyilin sonundan
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itibaren kentin sinirlarinin yaklagik olarak giiniimiiziin Ringstrale Caddesine ulagmasiyla
gerceklesmistir (Viyana Belediyesi, t.y.a). 1273 yilinda Habsburg hanedan: tarih
sahnesine ¢ikarak yiizyillar boyunca Viyana’y1 yonetmislerdir. Viyana bu zaman diliminin
belli béliimlerinde imparatorlugun baskentligini yapmustir.

Viyana’ya 18. yiizyilda hakim olan mimari tarz Barok’tur. Yine bu dénemde ilk imar
durumu diizenlemeleri de yiiriirliige girmis ve bu sayede yeni binalarin kentin genel
goriiniimiine uygun olmalar1 saglanmistir. Bu donemde yaklagik 200bin kisilik niifusuyla
Viyana, yonetim merkezi olmasinin yani sira 6nemli bir kiiltiir ve sanat merkezi durumuna
da gelmistir. Artik modernizmin etkilerinin Viyana’da belirgin hale geldigi sdylenebilir.

19. Yiizy1l ise, bir¢ok 6nemli Avrupa kenti gibi Viyana’da da modern sehirciligin ortaya
¢tkmasini saglayan gelismelere sahne olmustur. Viyana’nin modern planlama tarihi de 19.
Yiizyildan baslatilabilir. Suitner (2021), Viyana’nin son 200 yildaki planlama tarihini
anlattig1 makalesinde, bu tarihi bes doneme ayirmistir. Bu donemler; Kapitalist Arazi
Yonetimi (1829-1858), Kentsel Tasarim (1858-1919), Sosyal Planlama (1919-1934),
Fasist Planlama (1934-1945), Modernist Uzman Planlama (1945-1972), Kapsaml
Planlama (1972-2000) ve Stratejik Yonetim (2000 sonrasi) seklindedir.

Viyana 19. Yiizyilin baglarindan itibaren biiyiik bir hizla biliytimiis; 1800 yillarinda 250
bin olan niifusu birkag¢ onyil i¢inde ikiye katlanarak yarim milyona ulagmistir. Sanayi de
ayn1 yillarda hizla gelismis ve Avrupa’nin diger sanayi kentlerinde oldugu gibi Viyana’da
da kentin alt tabakalar1 biiyiik Olclide sefalete diiserek ¢ok kotii kosullarda yasamaya
baslamistir. Bu durum 1848 devriminin 6nemli nedenlerinden biri olmus, devrimin bir
sonucu olarak da Viyana'ya belediye hizmetleri alaninda 6zerklik verilmistir. Bu, biiylik
sehir olma yoniinde atilmis 6nemli bir adimdir.

Viyana’da modern sehircilik dénemine gecisin en somut ve sembolik adimi, Imparator
Franz Josef'in emriyle eski sehir surlarinin yikilarak, yerine Ringstrasse ad1 verilen ve eski
sehri ¢evreleyen genis bulvarin yapimina baslanmasidir. Bu hamle, Viyana i¢in, Baron
Haussman’in Paris’te 1852’de baslattig1 yeniden yapilandirma galigmalarindan ilham alan
ve koklii bir doniisiimiin yagandigi yeni bir donemin baslangicidir (Parsons, 2023, s.198)
(Harita 1). Ringstrasse, bu doneme adin1 vermistir. Bu ana bulvarin ve ona paralel yollarin
Paris’teki ve modern sehirciligin genelindeki uygulamadan farki ise diiz bir hat seklinde
ilerlemeyip (surlarin bi¢imini takip ederek) ring (halka) bi¢iminde yapilmis olmasidir.
Surlarin yikimi1 ise modern sehirciligin amagclar1 agisindan oldukea islevseldir: Genis, agik
bir kentsel mekéan elde edilir, ferahlik saglanir, kentin daha iyi hava ve 151k almasi saglanir.
Boylece daha saglikli bir kente giden 6nemli bir adim atilmis olur. Bulvar 1865 yilinda
acilmigtir. Sonraki 30 yil i¢inde bu bulvar iizerinde ve cevresindeki tabya ve askeri
egzersiz alanlarinin yerine tarihselci (neo-ronesans, neo-gotik, neo-barok vb.) tarzda ¢ok
sayida yeni yapi1 yapilmistir (Parsons, 2023, 5.198). Bunlar arasinda, yeni devlet daireleri,
miizeler, opera, parlamento binasi, yeni {iniversite ve belediye binasi bulunur. Bu yeni
mimari, ayn1 zamanda siyasal ve sosyal modernlesmeyi yansitmaktadir (Parsons, 2023,
$.200). Bu hizl1 doniisiimle birlikte “Ringstrasse’nin kendisi bagli bagina yeni bir zona
dontismekle kalmiyor, eski sehrin finans ve ticaret merkezine, surun disindaki gevsek
iskan bolgelerinin de yogunlasarak apartman semtlerine doniigmesine olanak tantyordu”
(Bilgin, 2008). Bu arada eski sur i¢i bolgesinde de binalarin bir kismi yikilarak yerlerine
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modern yapilar inga edilse de bu bdlge orta ¢agdan kalan morfolojik karakterini, meydan-
sokak-ada izlerini biiylik 6l¢iide korumustur (Bilgin, 2008). 19. Yiizyilin ikinci yarist
boyunca ayrica, Viyana’nin altyapisi gelistirilmis, Yeni su hatlariyla igme suyu
teminindeki yetersizlik giderilmis, aydinlatmada gaz yerine elektrik kullanilmaya
baslanmistir. Tuna Nehri’'nde yeni bir diizenleme yapilarak yeni bir nehir yatagi
olusturulmus ve eski sehir i¢i kolu, diizenlenmis "Tuna Kanali" olarak ikiye ayrilmigtir
(City of Vienna, t.y.). 19. ylizyilin sonuna kadar gergeklesen diger onemli belediye
hizmetleri arasinda Stadtbahn (bugiin U6) tren hattinin agilmasi ve Wienerwald
Ormant’nin korunmasi i¢in alinan 6nlemler bulunur. Ayrica, 1890’1 yillarda buharli
tramvaylar kullanima girmistir (Viyana Belediyesi, t.y.b).

THE INNER GITY OF VIENNA. 1857 AND 1667

Harita 1. Surlar yikilmadan (1857) ve yikilip Ringstrasse yapildiktan sonra (1887) eski sehir

1890 yilinda banliydler ile sehir merkezi arasinda bugiin Giirtel olarak adlandirilan
bolgedeki surlar da yikilmig ve boylece banliydlerin ¢ogu sehir sinirlart igine alinmigtir
(Viyana Belediyesi, t.y.b). Ayn1 yil, mimar Otto Wagner, Viyana'nin tiimiiyle yeniden
tasarlanmasi igin gorevlendirilmistir. Wagner, kenti bes katl konutlardan olusan bloklar
biciminde tasarlayarak yeni bir diizen saglamak ve her mahallede su diizlemleri ve
yesillikleri iceren ekili genis birer alan olan “havalandirma merkezi” olusturmak istemistir
(Ragon, 2010, s.109). Fonksiyonlarin ayrigmasi, ulagim altyapisinin ve yesil alanlarin
gelistirilmesi gibi modern sehircilik ilkelerini esas almigtir. Wagner’in tasarilari genel
olarak hayata gegmese de tasarimini yaptig1 Viyana Metrosu insa edilmis, diger fikirleri
de kentin ileriki yillardaki gelisimini etkilemistir. Bu arada 1893 yilinda kabul edilen ve
Viyana’da bir biitiin olarak uygulamaya konulan ilk plan olan Bauzonenplan (Yap1 Zonu
Plan1), sehri yogunluklara ve yapilasma bigimlerine gore ayiriyor ve ozellikle konut
alanlari ile sanayi alanlarini birbirinden ayrilmasini 6ngériiyordu (Bilgin, 2008).

Kisaca, 1857°den yaklasik 19. Yiizyil sonuna kadar Viyana’daki modernlesme hareketinin
ana bagliklarini; Ringstrasse’nin ingasi, suri¢inin doniigiimii, iki sur arasinda bolgenin
planlama araglariyla imar1 ve altyapi projeleri olarak ifade edebiliriz (Bilgin, 2008).

Yine bu donemde, kentin niifusu ¢ok hizlt bir artis gostererek, 1880°de 726.000 iken,
1910°da 2.030.000 olmustur (Parsons, 2023, s.213). Bu ayn1 zamanda, kent tarihinin en
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yiiksek niifusudur. Birinci Diinya Savasi, kentin biiyiimesini duraklatmis, savastan sonra
ise sosyal demokrat kent ydnetiminin gorev basinda oldugu “Kizil Viyana” olarak
adlandirilan dénem baslamistir. Bu donemin en 6nemli gelismeleri, kamusal hizmetlerin
belediyelestirilmesi, yaygin sosyal konut insasi, altyapinin, demiryolunun ve kamusal
yesil alanlarin gelistirilmesi oldu.

Bu dénemin ardindan yaganan ve Suitner’in fagist planlama olarak adlandirdigi Nazi
doneminde, sosyal konut programi geri ¢ekilmis, kentin 6zerkligi kisitlanmis ve planlama
istihdam yaratmak i¢in teknik altyapinin uygulanmasina indirgenerek ideolojik bir arag
olarak kullanilmigtir (Suitner, 2021). 2. Diinya Savas ise, kentte biiyiik bir yikima yol
agmigtir. Savasin bitimiyle birlikte, Viyana’da tekrar inga ¢alismalar1 baslatilmistir.
1945'te kurulan sehrin yeniden ingast i¢in uzmanlar komisyonu bombalanan sehrin,
donemin kentsel mekansal diizen ve islevsel ayrim idealine uyacak sekilde, baska bir
deyisle modern sehircilik ilkelerine uygun bir sekilde yeniden yapilandirilmasi
Ongormiis, ancak kaynak eksikligi ve isgal altindaki Viyana'nin gelecegi hakkindaki siyasi
belirsizlik, tarih boyunca evrimlesmis olan ve savasta zarar géren mevcut kentsel yapinin
yeniden insasin1 daha gergekei hale getirmistir.

1950°1li ve 1960’11 yillarda biiyiik bir ekonomik kalkinmayla birlikte, banliydlesme artmis,
mithendislik teknolojisinin kullanimiyla altyapi modernizasyonu, biiyiik 6l¢ekli konut
sitelerinin ingas1 ve bir metro sistemi kurma karar1 ortaya ¢ikmistir. Bu donemde
belirginlesen sorunlar arasinda trafik yogunlugunun ciddi bi¢imde artmasi da
bulunmaktadir. Bu kapsamda "ulagim alaninda hedeflerin yeniden belirlenmesi ve toplu
tagima araglarma agirlik verilmesi" kararlastirilmistir. 1978 yilinda yapimina baglanan U-
Bahn rayli sistem hatlari, gliniimiizde kentin biiylik bir bolimiine yayilmis durumdadir
(Viyana Belediyesi, t.y.b).

Planlama ¢aligmalar1 1963 yilina kadar uzman odakli teknik bir moderniteye dayali olarak
stirdiiriiliirken, uzmanlarin 6ngérdiigii modernizasyon yollariin hakim sosyal demokrat
idealle bagdagsmadig: diisiiniildiigi i¢in, 1963 yilinda tim planlama yetkileri belediye
meclisi karariyla belediyeye devredilmistir. Ancak, 1970’lere gelindiginde tekrar asiri
modernist bir yaklagimin egemen olmasi, protestolara yol agmis, bunun sonucu olarak, bu
yillarda planlama anlayisi degisime ugramistir. 1972°de Tarihi merkez i¢in Koruma
Yasas1 Koruma Fonu kurulurken. Protestocularin daha 6zenli planlama talepleri dikkate
alinarak 1974 tarihli Federal Kentsel Yenileme Yasasi ¢ikarilmis ve disiik kaliteli 19.
yiizyill konut yapilarini 6zenli bir sekilde iyilestirmeyi amacglayan yumusak kentsel
yenileme (soft urban renewal) uygulamalari baslatilmistir (Suitner, 2021). 1976'da ilk
kapsamli kentsel gelisim planini hazirlama karar1 alindiktan sonra, on yildan kisa bir siire
iginde, baskin planlama anlayisi "ne pahasina olursa olsun modernlesme"den kapsamli,
¢ok olgekli, iletigimsel ve siyasi bir siirece doniigmiistiir. 1984 ve 1994 yillarinda iki
Kentsel Gelisim Plani, hazirlanmistir. Bu planlarda, refah planlamasini siirdiirmek ile
rekabetci bir kalkinma modelini benimsemek arasinda bir denge kurulmaya ¢aligilmistir.
1995'te bir EXPO diizenleme planlar1 ve Viyana'nin ilk ana planli ve 06zel olarak
gelistirilen biiyiikk 6lcekli projesi olan DonauCity, yiizyilin bagindaki politika
degisikliginin habercisi olmustur (Suitner, 2021).

2000 yilindan itibaren yeni AB politikalar1 ve belgeleri, rekabetci bolgesel kalkinma ve
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'dinamik, cekici ve rekabetgi sehirler' cagrilariyla kentsel planlamayi biiyiik 6lciide
etkilemis, bu dogrultuda Viyana’nin yeni dénemin potansiyellerini de degerlendirerek
rekabetci bir Orta Avrupa merkezi olmasi ve kiiresel rakipleri arasinda 6ne ¢ikmasi
hedefiyle 2000 ve 2004 Strateji Planlar1 kabul edilmistir. Bu donemde planlama
soylemleri giderek daha fazla, sosyal modeldeki esitlik yerine, dijitallesme, yeni katilime1
uygulamalar ve ¢esitlilik gibi goriiniirde mekansal olmayan konular1 igermeye baslamistir.
Bu son donem, stratejik kalkinmay1 ve liberal yonetisimi esas alarak, planlamay1 kamuoyu
tarafindan daha fazla tartisilir hale ve bir siyasi miicadele konusu haline getirmistir
(Suitner, 2021).

Bilgin’e (2008) gore, modern sehircilik ve mimarlik tarihi agisindan, Viyana’'nin ii¢ ayirt
edici 0zelligi vardir: Birincisi, “Modern imar ve mimarlik etkinliklerinin neredeyse
tiimiine sahne olmus tipik bir biiyiik-kent/baskent olmasi,” ikincisi Maruz kaldig: tipik
modern imar ve mimarlik hamlelerini kendine 6zgii, demek ki spesifik bir tarzda yeniden-
ireterck bilinyesine cklemlenmis olmasiy,” ve {glincli olarak da “Modernin
spesifiklestirilmis tipik veghelerini, bugiin hala ayrigtirilabilir ve segilebilir tarzda goriiniir
kilmasi.”

2.2. Ankara ve Modern Sehircilik

Tiirkiye Cumhuriyeti’nin baskenti Ankara, I¢ Anadolu’nun kuzeybatisinda, Sakarya
Nehri’nin bir kolu olan Ankara Cay1’nin gegctigi ova tizerinde kurulmus bir orta Anadolu
kentidir. Anadolu’nun stratejik bir noktasinda ve ulagim yollariin kesisiminde bulunur.
Buna karsin, korunmaya elverigli bir konumdadir. Bu avantajlari, Ankara’nin tarih
boyunca Anadolu’da 6nemli bir merkez olmasini saglamistir. Ankara ve ¢evresinde tarih
oncesi caglardan itibaren yerlesim tespit edilmistir. Hititler’in M.O. 2000 yillarinda
Ankara’y1 bir askeri garnizon olarak kullanmasindan sonra, kentteki ilk nemli yerlesimin
MO 8.-7. yiizyillardan itibaren Frigler tarafindan gerceklestirildigi sdylenebilir (Sargm,
2012, s.17). Daha sonra, Lidyalilar, Ahamenigler ve Galatlar’in hakimiyetinde kalan
Ankara; Romalilarin kenti M.O. 25°te ele gecirmelerinden sonra Galatia eyaletinin ve
Imparatorluk kiiltiiniin bolgedeki merkezi olarak segilmis ve giderek bdlgenin en bakiml
ve gelismis kentlerinden biri durumuna gelmistir. (Aydin, 2009). Roma déneminin Ankara
icin oldukga parlak bir donem oldugu sdylenebilir. Romalilarin az bir kismi1 gliniimiize de
ulasan biiyiik yap1 ve anitlarla donattifi Ankara, Bizans doneminde de canlilifini ve
onemini korumus, 1073’te Selguklu hakimiyetine girmis, daha sonra Ahiler’in &zerk
yonetimi altinda Osmanlilar’a baglanmustir. Ozellikle 16. Yiizyilda Ankara’da tiftik
keg¢isinin yliniinden yapilan “Sof” tiretimi gelismis, kenti Anadolu’nun en 6nemli iiretim
merkezi konumuna getirerek, kentin ekonomisini daha da gii¢clendirmistir. Osmanlt
doneminde Ankara’da birgok dini yap1 ve iiretim ve ticaret faaliyetleri nedeniyle birgok
han ve bedesten insa edilmistir.

18. ve 19. yiizyillarda ise Osmanli ekonomisindeki bozulmalar ve Bati endiistriisiyle
rekabetin zorlasmasi nedeniyle sof iiretimi giderek azalmig ve Ankara ekonomisinde
biiyiik bir gerileme ve ¢okiis yasanmustir. Ozellikle 19. yiizyilda ekonomik ¢okiis,
Ankara’da fiziksel mekani da olumsuz etkilemistir (Tunger, 2001, s.66). Bu donemde
Avrupa’da etkili olmaya baglayan modern schircilik ise, Ankara’ya ugramamis
goziikkmektedir. Bunun nedeni, Viyana’da ve Avrupa’nin genelinde modern sehirciligi
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ortaya ¢ikaran faktorlerin (modernizm etkisi, ekonomik kalkinma ve sanayilesme, kirdan
kente yogun go¢ ve niifus artist gibi) o donemin Ankara’sinda bulunmamasi olmalidir. 19.
Yiizyilin sonlarinda Ankara’da yasanan tek kayda deger gelisme, 1893’te kente ilk kez
demiryolunun gelmesi olmustur.

Ankara’nin modern sehircilikle tanigmasi, bagkent olusu ve cumhuriyetin ilanindan sonra,
1920’1lerde gerceklesmistir. Duru’ya (2012) gore, “Mustafa Kemal ve kurucu kadronun
diisiincelerindeki ideal Cumhuriyeti ilk somutlastirma girisiminin “Ankara’nin imar1”
oldugunu soylemek yanlis olmayacaktir”. Bu amacgla, Ankara i¢in imar planlari
hazirlatilarak uygulamaya konulmaya baslanmistir. Ankara i¢in hazirlanan ilk plan, Dr.
Carl Christoph Lorcher’in imzasini tasir ve 1924 tarihlidir. Hemen ertesi yil, bu plana da
uygun olarak ¢ikarilan bir yasa ile eskisinin {istiine degil, yanina yeni bir kent kurulmasi
yoluna gidilecegi temel karar1 alinmistir (Tunger, 2000). Lorcher planinin uygulanmasina
baslanmis, ancak yeni baskentin niifusu ¢ok kisa siirede hizli bir artis gosterdigi i¢in, gok
gegmeden yeni bir plan ihtiyaci ortaya ¢ikmistir. Yine de Lorcher Plani, bazi ana yollarin
dogrultusunu belirlemis ve 1924-29 wyillar1 arasindaki yapilasma bu plana gore
gergeklesmistir. (Cengizkan, 2004, ss.107,124)

Herman Jansen’in Ankara i¢in hazirladigi yeni plan ise, agilan bir yarigsma sonucu 1932
yilinda kabul edilmistir. Bu planda "kalenin merkez teskil etmesi ve sehrin tact olmasi"
onerilmis, eski sehrin korunmasi 6ngoriilmiigtiir (Mamikoglu, 1977) Jansen plani ayrica,
“kale ¢evresinin imar1 ve kalenin ‘giizel’ gdriinmesi i¢in, yesil ‘baki koridorlart® (vista
line) 6nermekte; Bent Deresi'ni kentsel rekreasyon alani olarak Onermekte; Istasyon
bolgesini kent merkezi olarak gelisime agmaktadir” (Cengizkan, 2010). Planda bulunan
yesil alanlar, bolgeleme, arag ve yaya dolasgiminin belirlenmesi ve bahgeli evler gibi
6geler, modern sehirciligin gereklerindendir (Ayanoglu, 2020). Plan ayrica Ulus-Cankaya
aksini onemli 6lgiide belirlemistir. Bu aks (Atatiirk Bulvari) iizerinde Genglik, Kizilay ve
Gtiven parklar1 ve bulvar tizerindeki yesil seritler planlanmistir (Foto 1). Kizilay- Cankaya
arasinda yine bol agaglh parsellerden olusan yesil bir doku 6ngoriilmiis, Bulvar'in iki
tarafinda konut adalar1, devaminda TBMM ve bakanliklar konumlandirilmistir (Yazman,
2009). Atatiirk Bulvari; genisligi, tasarimi, lizerindeki parklar ve binalarla tipik bir modern
sehircilik 6gesi olarak ortaya ¢ikmistir. Bunlarin yani sira, kentteki konumu ve iizerindeki
islevlerle de Viyana’daki Ringstrasse’ye benzetilebilir. Ancak Bulvar, Ringstrasse’den
farkl1 olarak ilk yapildiginda konut alanlarini da igermektedir, eski sehri ¢evrelemez ve
modern gehircilikte genellikle tercih edildigi sekilde daha diiz bir hat olarak ilerler. Jansen
Plani, kusursuz bicimde uygulanamasa da 1950°1i yillara kadar Ankara’nin gelisiminde
oldukca belirleyici olmugtur. Serter’e (2018) gore, “Yeni baskent, Hermann Jansen
tarafindan ¢agdast olan modern batili metropollerin kurgusuna benzer sekilde
planlanirken; Cumhuriyeti temsil eden yap1 ve kurgularla, Cumhuriyet fikrini siirekli diri
tutacak heykellerle, modern yasamin en belirgin sekilde hissettirilebilecegi ve bati
metropollerine benzer; ancak bati metropollerindeki drneklerini bile kat be kat asan yesil
alan kurgulariyla, modern yasami temsil eden bir bagkent haline gelmistir.” Cengizkan
(2010)’a gore; “Bugiinden 1920-1950 Ankara’sina baktigimizda, gérdiigiimiiz, ‘modern’,
‘diizenli’, ‘programli’, ‘planlamaya giivenen’, ‘ydnetim olarak ozgiivenli’, ‘saglikli
gevreler yaratan’, ‘6zel bir yasa ile yonetilmese bile bagkent olmanin farkini gésteren’ bir
kent olma disiplinidir. Bu disiplin, bugiin biitiin ‘asindirma girisimleri’ne karsin ¢ok
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zengin bir mimari ve kentsel mirasi Ankara’ya kazandirmistir” Bu donemin Ankara’da
modern sehircilik anlayisinin en fazla benimsendigi ve uygulandigi dénem oldugu
sOylenebilir.

Foto 1. Giivenpark ve Atatiirk Bulvar1 — 1930’lar (Kaynak: mimdap.org)

1950’lerde ise, Ankara’nin kentlesme agisindan yeni bir doneme girdigi sdylenebilir.
Viyana dahil, birgok Avrupa kentini 19. yiizyilda etkileyen ve modern sehirciligi doguran
en 6nemli etkenlerden olan kirdan kente go¢, Ankara’da 1950’lerden itibaren etkili olmaya
baslamigtir. Kent ¢eperlerindeki gecekondulasma ilk kez bu donemde belirgin hale
gelmigtir. Boylece, Jansen Plani’nin 1980°de ulasilmasini 6ngdrdiigii 300.000 niifusa
zaten 1950’lerin basinda ulagilmisken, niifus artig hizinin daha da artmasi, Ankara igin
yeni bir plan yapilmasini kacinilmaz hale getirmistir. Bunun iizerine, 1955 yilinda acilan
uluslararasi yarismayla Y. Mimar Nihat Yiicel ve Rasit Uybadin tarafindan hazirlanan
plan, Ankara’nmn yeni nazim imar plani olarak kabul edilmistir. Bu arada 1961 yilinda
Bolge Kat Nizam Planin uygulanmaya baglanmasi ve 1965 yilinda ¢ikarilan Kat Miilkiyeti
Kanunu ile yogunluk daha da arttirilmis, parseller birlestirilerek ¢ok katli yapilagsmaya
imkan saglanmis, ayni parselde birden fazla sahiplige izin verilerek sonraki yillarda
giderek artacak olan apartmanlagsmanin 6nii agilmistir (Yazman, 2009) (Keles ve Duru,
2008) Yiicel-Uybadin Plani’nin uygulanmaya baglanmasiyla, Eskisehir yolu {izerindeki
alanda, kamu kurumlar1 yer segmeye baslamis ve bu aks {izerindeki gelismenin ilk
isaretleri goriilmiistiir (Tunger, 2008). Ancak asir1 niifus artist ve plan uygulama
araglarindaki yetersizliklere bagli olarak, kentin saglikli gelisimi bu planla da
denetlenememis ve bu plan da kisa siirede yetersiz hale gelmistir (Tunger, 2000).
Ankara’daki hizli niifus artis1 ve gecekondulasma 1960°l1 ve 70°1i yillarda da devam
etmistir. 1969°da kurulan Ankara Nazim Plan Biirosu tarafindan 1973 yilinda Ankara
Metropoliten Alan Nazim Plani hazirlanmaya baslanmistir (Aydin vd., 2005, s.542) Bu
planin hazirlanmasi, kentteki gelismelerin izlenmesi amactyla bilingli olarak daha uzun
bir siireye yayilmis ve 1982°de tamamlanarak “Ankara 1990 Nazim Plani” adiyla
yiiriirliige girmistir. Bu plan, kentin agirlikli olarak “Bati Koridoru”nda, Istanbul ve
Eskisehir yolu boyunca gelismesini dngérmiistiir.  Yine 1970°li yillarda, toplumcu
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belediyecilik anlayisinin hakim oldugu Ankara Belediyesi, kisitl olanaklarla da olsa
modern sehircilik yontem ve yaklasimlariyla uygulamalar yapmistir (Ayanoglu, 2020). Bu
donemde ozellikle altyapiya, kamusal alanlara, ulagima ve konut iiretimine 6ncelik
verilmistir. 1970’lerdeki bu toplumcu belediyecilik donemi, “Kizil Viyana” donemine
benzetilebilir. 1980°1li ve 90’11 yillarda biiyiimeye devam eden kent makroformu “Ankara
1990 Nazim Plan1” ile bir 6l¢iide kontrol altina alinmustir.

2000°1i yillardan itibaren Ankara’daki yapilasma hizlanmis, buna paralel olarak sikca
yapilan ve bazilar1 parsel bazinda olan plan degisiklikleri ile Ankara’nin plan biitiinligi
zedelenmistir. Plan degisiklikleri genellikle yap1 yogunlugunu ve yap1 yiiksekliklerini
artiracak sekilde yapilmis, yeni alanlarin da imara agilmasiyla sigrama seklinde bir
bliylime s6z konusu olmustur. Kentsel doniisiim projeleri yayginlagmis, gecekondu
alanlar1 bilyiik 6l¢lide ortadan kaldirilarak yerlerine ¢ok katli ve yogun konut yapilari insa
edilmistir. Glinlimiizde Ankara’nin goriiniimiine aligveris merkezleri, ¢ok seritli arag
yollari, alt ve {ist gegitler, kentin 6zellikle batisina ve giineyine dogru yayilan ¢ok kath
plazalar ve konut bloklar1 hakim olmus durumdadir. Bu anlamda, giiniimiiz Ankarasinin
artik genel olarak modern sehir imajindan uzaklagmis bir kent oldugu séylenebilir.

3. VIYANA VE ANKARA’DA MODERN SEHIRCILIK GORUNUMLERI:
KENTSEL ACIK ALANLAR

Hem Viyana’da hem de Ankara’da etkili olan modern sehircilik anlayisi, bu kentlerin
fiziksel mekanina yansimistir. Parklar ve spor alanlarinin da dahil oldugu kentsel agik ve
yesil alanlar (kisaca agik alanlar), kent dokusunda en belirgin olan ve insanlar tarafindan
en ¢ok kullanilan kamusal mekanlardandir. Modern sehircilik, insanlarin bir araya geldigi,
dinlendigi, eglendigi, spor yaptig1 kentsel acik ve yesil alanlara 6zel bir 6nem vermistir.
Modern sehirciligin anayasasi sayilan Atina Anlasmasi’nda bu konu “Bos Zamanlarin
Degerlendirilmesi” ana baglig1 altinda irdelenmistir. Bu baslik altinda vurgulanan ilke ve
kriterler s0yle 6zetlenebilir:
e Agcik alanlarm yeterli miktarda olmasi
e Acik alanlarin yerlerinin iyi sec¢ilmig olmasi
e Acik alanlarin ulagim baglantilarinin gii¢lii olmasi
e  Farkli tiirlerde ve farkli amaglar i¢in agik alanlarin bulunmasi (Parklar, ormanlar,
spor alanlar1 vb.)
e Yesil alan diizenlemeleri ve kullanimimda 6nceden var olan dogal 6gelerin
(orman, gol, akarsu vb.) degerlendirilmesi
(Le Corbusier, 2015, ss.58-64)

Bu boliimde, bu ilkelere gore iki kentin ag¢ik ve yesil alanlarinin  durumu
karsilastirilacaktir.

3.1. Acik Alanlarin Yeterliligi

Atina Anlagmasi’nda agik yesil alanlarin yeterli miktar ve biiyiikliikte olmas1 gerektigi
belirtilmis, ancak bu miktar ve biiyiikliigiin ne olmasi gerektigi sayisal olarak ifade
edilmemistir. Her iki kentteki toplam yesil alan ve kisi basina diisen yesil alan miktarlari
iizerinden bir karsilastirma diisiiniilebilir. Bu konuda da 6zellikle Ankara igin saglikli ve
giincel veri bulmakta zorluk s6z konusudur. Ulasilabilen sinirhi verilerle bir karsilagtirma
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yapilacaktir.

Ankara i¢in, Turna (2008) tarafindan yapilan bir ¢caligmaya gore, kisi basina diisen yesil
alan 8,27 m?iken, 2014 yilinda dénemin biiyiiksehir belediye bagkani tarafindan yapilan
aciklamada bu rakamm 19,5 m?/kisi oldugu belirtilmistir. Bu rakamlarm hangi yesil
alanlar1 (yalnizca kamuya agik olanlar m1 yoksa tiim yesil alanlar mi) kapsadigi
belirtilmemistir.

Viyana Belediyesi’nin internet sitesindeki bilgiye gore, Viyana’da 850°den fazla park ve
yesil alan bulunmaktadir. Viyana genelinde yesil alan oranimin sehir alaninin %50°den
fazlasin1 kapsadigi belirtilmektedir (Pleschberger ve Huet, 2020). Viyana Belediyesi
verilerine gére bu oran %45°tir (186.600.000 m?). Buna kamusal olan ve olmayan tiim
yesil alanlarin dahil oldugu diisiiniildiigiinde, Viyana’da kisi basina diisen yesil alan 94,2
m?’dir. Viyana’daki kamusal yesil alanlarin toplam alani ise 126.000.000 m?dir (Stadt
Wien, t.y.). Bu durumda kisi bagina diisen kamusal yesil alan 63,6 m? olmaktadur.

3.2. A¢ik Alanlarin Yer Se¢imi ve Dagilim

Atina Anlagmasi’nda, a¢ik alanlarin “genis kitleler tarafindan yeterince kullanilabilmesi”
icin yerlerinin iyi segilmesi gerektigi, yeterli oranda olmalar1 gerektigi (oran
belirtilmemistir), sadece merkezden uzakta ¢eperlerde degil, kent merkezinde ve ayrica
konut alanlarinin bir pargasi olarak yeterince agik yesil alan bulunmasi gerektigi
belirtilmistir. (Le Corbusier, 2015, s.59)

Hem Viyana hem de Ankara’da kentin merkezinde ve ¢eperlerinde cesitli biiyiikliikte yesil
alanlar yer almaktadir. Ankara’da Atatiirk Bulvar1 iizerinde cumhuriyetin ilk yillarindan
itibaren yapilan Giivenpark ve Genglik Parki’nin yani sira, daha sonraki yillarda Abdi
Ipekei Parki, Kurtulug Parki, Milli Egemenlik Parki, Kugulu Park, Segmenler Parki ve
Botanik Parki gibi yesil alanlarla kentin merkezi bdlgesindeki kamusal yesil alanlar
arttirllmigtir. Merkezden ¢eperlere dogru gidildikge 50. Y1l Parki, Dikmen Vadisi,
Altinpark, Atatlick Orman Ciftligi’nde bulunan yesil alan ve parklar, Goksu Parki,
Harikalar Diyari, Mogan Parki, Eymir G6lii ve gevresi gibi daha biiyiik 6l¢ekli rekreasyon
alanlar1 bulunur.

Viyana’da ise Ringstrasse iizerinde kisa araliklarla siralanmig Stadtpark, Burggarten,
Volksgarten, Rathauspark gibi nitelikli kamusal yesil alanlar bulunur. Bu yesil alanlar da
Ringstrasse’nin yapimiyla birlikte, bu bulvari destekleyecek bicimde olusturulmustur. Her
iki bulvarin uzunlugu dikkate alindiginda, Ringstrasse iizerinde Atatiirk Bulvari’na kiyasla
daha yogun yesil alan kullanimi bulundugu sdylenebilir. Viyana’da ¢eperlere dogru
gidildikg¢e daha biiyilik ve daha dogal yesil alanlar, orman ve gayirlar bulunur.
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Harita 2. Viyana’nin giiniimiizdeki arazi kullanimi (Kaynak:
https://www.wien.gv.at/umweltschutz /umweltgut /oeffentlich.html?utm)

3.3. Acik Alanlarin Erisilebilirligi ve Ulasim Baglantilar1

Atina Anlagmasi’nda yesil alanlarin genel olarak ulagim baglantilariin giiglii olmasi,
konutlardan yesil alanlara ve 6zellikle kentin ¢eperlerinde bulunan yesil alanlara da kolay
ulagilabilmesi gerektigi belirtilmistir.

Ankara icin, yesil alanlara erisim konusunda detayli veriler bulunmamakta, sadece bazi
ulasim bilgileri bulunmaktadir. Ankara’da kentin merkezi alanlarinda bulunan yesil
alanlardan Genglik Parki, Giivenpark, Abdi ipek¢i Parki, Kurtulus Parki ve yakin
donemde yapilan Baskent Millet Bahgesi’ne metro ile dogrudan ulagim mevcuttur. Yine
merkezde oldugu sdylenebilecek Kugulu Park, Segmenler Parki ve Botanik Parki’na ise
rayli sistem ulasimi yoktur, otobiisle ulasim saglanmaktadir. Merkezin diginda ve
¢eperlerde bulunan diger yesil alanlara da (Atatiirk Orman Ciftligi ve Harikalar Diyari
disinda) rayl sistem ulagimi bulunmamakta, otobiisle ulagim saglanmaktadir. Ankara’nin
otomobil kullaniminin yogun oldugu bir kent oldugu diisiiniildiigiinde (giincel TUIK
verilerine gore 2,9 kisiye bir otomobil diismektedir) dzellikle merkezden uzak olan yesil
alanlara ulasimda otomobilin de sik¢a kullanildig: sdylenebilir.

Viyana’da ise kamusal yesil alanlara erisim konusunda daha net baz1 veriler mevcuttur.
Viyana Belediyesi’'nin kamuya acik yesil alanlar analiz raporuna gore, Viyana halkinin
iicte ikisi, en yakin kamusal yesil alana 250 metreden daha yakin mesafede yasamaktadir.
Bunun diginda, « ulusal éneme sahip » olarak nitelendirilen ve giiniibirlik geziler igin
uygun olan agik alanlara da Viyanalilarin %96’s1 toplu tasimayla en fazla 30 dakikada,
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%211 ise 10 dakikadan kisa siirede ulasabilmektedir (Stadt Wien, t.y.)
3.4. Acik Alan Tiirleri ve Kullammm Amaclari

Atina Anlagmasi’nda, acik alanlarin ¢esitli amag ve kullanimlara hizmet etmesinin 6nemi
vurgulanmigtir. Bu amag ve kullanimlar arasinda dinlenme, gezinti, oyun, eglence, spor,
dogayla i¢ ige olma, gosteri, konser gibi etkinlikler sayilmis, kentte bunlar i¢in parklarin,
ormanlarin, ¢ayirlarin, spor tesislerinin, stadyumlarin, plajlarin, gosteri ve konserler i¢in
uygun alanlarin bulunmast gerektigi, acik alanlarin farkli yas gruplarina (cocuk, geng,
yetiskin) hizmet etmesi gerektigi belirtilmistir.

Viyana’da ¢esitli biiyiikliiklerde 850’den fazla park ve doga ile i¢ ice alanlar ve ormanlar
bulunmaktadir (Viyana Belediyesi, t.y.c). Bir¢ok park, ¢ocuk oyun alani, oturma banklar1
ve masalar ya da top oynama alanlari ile farkli gruplar diisiiniilerek diizenlenmistir
(Foto 1). Parklar dinlenme ve gezintiye olanak saglarken; konser, sergi gibi etkinliklere
de mekan olusturur. Ayrica, islev ve etkinlik olarak, kentin dogal yesil alanlari olan
Wienerwald (Viyana Ormani)’da yiiriiylis ve gezinti, Lainzer Tiergarten’de spor, yliriylis
ve piknik, Donauinsel (Tuna Adasi)’de ylizme, piknik ve her yil Haziran aymnda
diizenlenen festival, Yesil Prater’de eglence, oyun, spor, kros ve kosu parkurlari mevcuttur
(Viyana Belediyesi, t.y.c). Viyana’da ayrica acik havada koordinasyon, dayanma ve
beceriye yonelik calismalarin yapilabildigi iki egzersiz parki, cocuk ve gencler i¢in su
oyun parki gibi tematik parklar ve kisin kizak yapilabilen parklar bulunmakta, yaz
aylarinda yaklasgik 180 parkta ¢ocuklar ig¢in oyun, eglence ve sportif etkinlikler
gerceklestirilmektedir (Viyana Belediyesi, t.y.c).

Foto 1. Viyana’daki bir parkta cocuk oyun alan1 (Kaynak: Yazar tarafindan fotograflanmistir.)
3.5. Agik Alanlarda Dogal Ogelerin Degerlendirilmesi

Atina Anlagmasi’nda, agik ve yesil alan diizenlemelerinde daha 6nce var olan orman, tepe,
dag, vadi, gol, akarsu gibi dogal 6gelerin géz Oniinde bulundurulmasi ve bunlarin
degerlendirilmesi gerektigi belirtilmektedir.
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Ankara’da bu tiir yesil alanlara bazi drnekler verilebilir : Dikmen Vadisi rekreasyon alani,
Segmenler Parki ve Botanik Parki dogal birer vadinin degerlendirilmesiyle
olusturulmustur. Mogan Parki ve Eymir’de ise tamamen dogal géller degerlendirilerek
gollerin gevresi rekreasyon islevi igin kullanilmistir (Foto 2). Bayidir Baraji (Mavi G6l)
ve Cubuk Baraji Rekreasyon Alani gibi baraj gollerinin degerlendirildigi 6rnekler de
vardir. Ayrica, taskin énleme amactyla 1960 yilinda DSI tarafindan yapilan Susuz Géleti,
2000°1i yillarda yapilan projeyle bir rekreasyon alant (Goksu Parki) olarak
degerlendirilmigtir (Sarikaya, 2007). Ancak bunlarin yaninda ; Ankara Cay1, Hatip Cay1
gibi ¢aylarm ve kentin ¢esitli yerlerindeki derelerin kamusal yesil alan olusturulmasinda
yeterince degerlendirilemedigi sdylenebilir. Ankara’daki derelerin biiyiik bir kisminin
st kapatilmis durumdadir. Atatiick Orman Ciftligi alanlarmin da dogal alan olarak
kamusal kullanimda yeterince degerlendirilebildigi sdylenemez.

Viyana’da ise, kentin en belirgin dogal 6gelerinden biri olan Tuna Nehri iizerinde ve
¢evresinde rekreasyon alanlar1 bulunmaktadir. Tuna Adasi (Donauinsel), Tuna Nehri’nin
ortasinda, yetmisli yillarda sehrin sel baskinlarina karsi korunmasi amaci ile olusturulmus,
zamanla kentin 6nemli rekreasyon alanlarindan biri durumuna gelmistir. Yine nehrin ¢ok
yakinindaki yesil prater, ¢evresinde eglence ve oyun alanlari ile spor tesisleri de bulunan
bir ormanlik alandir. Milli Park Donau-Auen de Tuna Nehri ve kollariyla ¢cevrelenmigtir
ve ortasinda bir de g6l bulunur. Tuna Nehri’nden kentin i¢ine dogru uzanan kanallar da
Stadtpark gibi bazi agik alanlarda rekreasyon islevini destekleyecek bicimde
kullanilmigtir. Ayrica, kentin biraz diginda Wienerwald (Viyana Ormani) ve Lainzer
Tiergarten gibi kamuya acik dogal alanlar bulunur.

Viyana’nin hem su hem de orman bakimmdan Ankara’ya gore daha zengin bir kent
oldugu sdylenebilir ve bu avantajini dogal 6geleri degerlendirerek ve dogal alanlari
kamusal kullanima agarak degerlendirmistir.

Foto 2. Ankara Mogan Parki’ndan bir gériiniim (Kaynak: https://www.goller.gen.tr/mogan-
golu.html)

4. SONUC

Viyana ve Ankara, modern sehircilikten farkli zamanlarda ve farkli bigimlerde etkilenmis
iki bagkenttir. Viyana, modern sehirciligin dogdugu yillarda, 1850’lerde, bu anlayistan ilk
etkilenen kentlerden biri olurken, Ankara bundan yaklasik 70 yil sonra, 1920’lerde bu
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etkiyi hissetmeye basglamistir. Viyana’da Suitner’in de belirttigi gibi modern sehircilik
uygulamalart daha ¢ok kentsel tasarim seviyesinde baslamig ve kapsamli planlar daha
sonraki yillarda gelmistir. Ankara’da ise, modern sehirciligin diinyada belli bir asama
katetmesinden sonra baglamis olan ¢aligmalarda, dogrudan kapsamli planlara
basvurulmustur. Buna karsin, ilk planlarda kismen basari saglansa da, 1950°1i yillardan
itibaren yogun gocle birlikte ortaya c¢ikan hizli niifus artis1 ve gecekondulagmayla birlikte,
plan disiplininin siirdiiriilmesinde biiyiik zorluklar yasanmuistir. Yine de biitiinciil planlama
anlayist stirdiiriilmeye g¢alisilmistir. 2000°1i yillardan itibaren ise, pargacil ve parsel
bazinda miidahalelerle birlikte hizli ve yogun yapilagsma, Ankara’da plan biitiinliiglinii
bozmusg, kontrolsiiz bir biiylimeyi ve modern sehircilik anlayisindan tamamen
uzaklagmay1 beraberinde getirmistir. Viyana ise, yavas yavas gelistirdigi ve gerektiginde
yeniden belirledigi planlama anlayisiyla kendi ihtiyaglarina uygun hamleler yapmus,
kontrolsiiz bir biiyiimeyi ve yapilasmay1 engellemistir. Burada su farka dikkat ¢ekmek
faydali olabilir : Viyana, kirdan kente yogun go¢ ve bunun getirdigi sorunlart modern
sehircilikle tanismadan dnce yagamaya baglamis, modern sehirciligi bu sorunlari ¢6zmek
i¢in kullanmistir. Ankara’da ise 6nce modern sehircilik uygulamalar1 baslamis, bir siire
sonra kirdan kente go¢ ve beraberindeki sorunlar, modern sehirciligi sekteye ugratmistir.

Atina Anlagsmasi’ndaki « Bos Zamanlarin Degerlendirilmesi » baglig1 altindaki ilkelere
gore yapilan karsilastirmada ise, o6zellikle Ankara’daki veri eksikligi nedeniyle, bazi
acilardan dolayli bir karsilagtirma yapilabilmistir. Bu karsilagtirma sonucunda, genel
olarak Viyana’nin agik yesil alan varligi ve yonetimi bakimindan Ankara’ya gdre daha
basarili ve modern sehircilik ilkeleriyle daha uyumlu oldugu séylenebilir. Viyana’nin yesil
alan verilerinin daha saglikli ve kapsamli olmasi da bu agidan bir gdsterge sayilabilir.
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Geleneksel Modern Kentsel Mekanlar Arakesitinde Duygularin
Izdiisiimii: E/SPA/S It Atdlyesi
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Oz: Kentsel mekdnlar yalnizca fiziksel yapilar biitiinii degil, aym zamanda bireylerin belleginde yer
eden duygularla oriilmiis ¢ok katmanly sosyal alanlardir. Zamanin izlerini yansitan bu ¢ok katmanl
yapi, mekanin kimligini sekillendirmekte ve kent kullanicilarinin mekana dair algilarini etkilemektedir.
Bu baglamda geleneksel ve modernin kesistigi kentsel mekanlar, ge¢misin hafizast ile bugiiniin
gergekligi arasinda duygusal bir gegit gorevi iistlenen arakesitleri olugturmaktadir. Aragtirma,
katiimcilarin kentle olan ¢oklu baglarim kesfetmelerini saglayarak kullanilan analiz teknikleri ile
mekanin okunmasimi amaglayan E/SPA/S II (Event Space Syntax - Sense) atélye deneyimini
icermektedir. Kullanici-mekan-algi ii¢geninde mekanlarin dizimsel kurallarini ve arakesit mekanlarin
duygu izdiisiimiinii ortaya ¢ikartarak kentsel bosluklarin rastlantisal ve siirprizli mekanlara gevrilmesi
hedeflenmigtir. Mekansal deneyimlerin “duygular” iizerinden yeniden anlamlandirilmasinda Ankara
ili Merkez ilgesi Kizilay mahallesi ve ¢evresi deneyim alant olarak segilmistir. Aragtirma kapsaminda,
geleneksel ve modern olarak incelenen iki dokuda, tarihsel siireg icerisinde akslardaki farklilasmanin
space syntax analiz teknikleri ile haritalandigr “Mekan Dizimi Atélyesi” ve anket formatinda ¢oktan
se¢meli online bir ¢calisma althgi ile duygu aglarmmin ortaya ¢ikartildigr “Duygu Ag1 Atdlyesi”nin
sonuclari tartisilacaktir.

Anahtar Kelimeler: E/SPA/S atélyesi, duygu agi atolyesi, mekan dizimi, Ankara-Kizilay,
Tiirkiye

Abstract: Urban spaces are not merely physical structures but also multilayered social spaces woven
with emotions etched in individuals' memories. This multilayered structure, reflecting the traces of
time, shapes the identity of the space and influences urban users' perceptions of it. In this context, urban
spaces, where the traditional and the modern intersect, form intersections that serve as emotional
gateways between the memory of the past and the reality of the present. The research included an
E/SPA/S I (Event Space Syntax - Sense) workshop experience, which aimed to interpret space through
analytical techniques that enabled participants to explore their multiple connections with the city. By
uncovering the syntactic rules of spaces within the user-space-perception triangle and the emotional
projection of intersection spaces, the aim was to transform urban voids into random and surprising
spaces. The Kizilay neighborhood and its surroundings in the central district of Ankara were selected
as the experimental field for re-interpreting spatial experiences through "emotions."” Within the scope
of the research, the results of the “Space Syntax Workshop”, in which the differentiation in the axes
throughout the historical process in two textures examined as traditional and modern, was mapped
using space syntax analysis techniques, and the “Emotion Network Workshop”, in which emotional
networks were revealed using an online multiple-choice study base in a survey format, will be
discussed.

Keywords: E/SPA/S Workshop, Emotional Network Workshop, Space Syntax, Ankara-Kizilay, Tiirkiye.
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1. GiRiS

Kentsel mekanlar yalnizca fiziksel yapilar biitiini degil, ayn1 zamanda bireylerin
belleginde yer eden duygularla 6riilmiis ¢ok katmanli sosyal alanlardir. Zamanin izlerini
yansitan bu ¢ok katmanli yapi, mekanin kimligini sekillendirmekte ve kent kullanicilariin
mekana dair algilarin1 etkilemektedir. Bu baglamda geleneksel ve modernin kesistigi
kentsel mekanlar, ge¢cmisin hafizasi ile bugiiniin gergekligi arasinda duygusal bir gecit
gorevi iistlenen arakesitleri olusturmaktadir.

Arastirma, katilimcilarin kentle olan ¢oklu baglarini kesfetmelerini saglayarak kullanilan
analiz teknikleri ile mekanin okunmasimi amaglayan E/SPA/S 1I (Event Space Syntax -
Sense) atolye deneyimini icermektedir. Kullanici-mekan-algt iiggeninde mekanlarin
dizimsel kurallarint ve arakesit mekanlarin duygu izdiisiimiinii ortaya ¢ikartarak kentsel
bosluklarin rastlantisal ve siirprizli mekénlara ¢evrilmesi hedeflenmistir. Atélye
calismalari, dort sehir plancisi, iki mimar, bir peyzaj mimari ve bir ressam olmak iizere
yiriitiiciilerle birlikte toplam 11 kisi ile siirdiiriilmiis, sonug {iriinler online ve yiiz yiize
yapilan teorik sunumlar, oyunlar, analiz ve uygulama ¢alismalar1 ile elde edilmistir. Her
etabinda ayri bir sonug iiriin ¢gikan, “Kentte Oyun Var” sloganiyla baslayan yiiz yiize
atolyeler {i¢ giin slirmiistir. Mekansal deneyimlerin “duygular” {izerinden yeniden
anlamlandirilmasinda Ankara ili Merkez ilgesi Kizilay mahallesi ve ¢evresi deneyim alani
olarak secilmistir. Yiiz ylize caligmalar dort oyun ve ii¢ atdlyeyi igeren uygulama
stireclerinden olugmaktadir. Aragtirma kapsaminda, geleneksel ve modern olarak
incelenen iki dokuda, tarihsel siire¢ igerisinde akslardaki farklilasmanin space syntax
analiz teknikleri ile haritalandig1 “Mekan Dizimi Atolyesi” ve anket formatinda ¢oktan
secmeli online bir ¢aligma althigr ile duygu aglarmin ortaya c¢ikartildigr “Duygu Agi
Atblyesi”nin sonuglar tartisilacaktir.

Mekan Dizimi Atdlyesi; Space Syntax Analiz tekniklerinin 6gretilmesi ve bu
matematiksel modelin  sayisallastirilmasina  iliskin -~ DeptmapX  programinin
kullanilabilmesi ile sonuglarin yorumlanarak uygulama calismalarinin yapilabilmesi
amaciyla sekillendirilmistir.

Duygu Ag1 Atolyesi dncesinde duygu aglarmin ortaya gikartilabilmesi igin arazi iizerinden
duygu faktorleri tespit edilmistir. Bu tespitler sonucunda ortaya c¢ikan duygular
mekan/insan olarak iki ayr etken iizerinden degerlendirilmistir.

Arastirma, kent mekanlarint geleneksel ve modern fiziksel ikiliklerin 6tesinde, duygusal
ve iligskisel baglantilar ag1 olarak ele almakta olup, sonuglari ile kullanicilarin, kentle
kurdugu iligkilerin mekan algisini ve kentsel aidiyet duygusunu belirleyen temel unsurlar
oldugunu gostermistir.

2. E/SPA/S I1 ATOLYE SURECI

Atolye, katilimcilarin bir araya gelerek birlikte yaptiklar1 workshoplar, saha ¢aligsmalari ve
mini atdlyelerden {iretilen iiriinlere dayalidir.

Atolye igerisinde farkli bakis agilariyla ele alinan birden fazla oyun ve mini atdlye
bulunmaktadir. At6lye siirecindeki her etap birbirini takip eden ve birbirini tamamlayan
sekilde atolyenin temasi olan “Geleneksel Modern Kentsel Mekanlar Arakesitinde
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Duygularin Izdiisiimii”nii ortaya ¢ikartacak ve bir sonug iiriinle tasarim yaklasimina gegisi
saglayacak sekilde kurgulanmustir (Tablo 1).

Tablo 1. Atolye siireci

1.GUN 2.GUN 3.GUN
Bulu;rrfa- Kavramsal Boyut Hat Ag1
Tanmsma-Ankara’y L. .
- Mekan Dizimi Analiz Yapilanmasinda Duygular ve
Tammlama-Kentsel . . ..
Yontemlerine Giris Anilar
Bellek
Oyun 1 Atolye 1 Atdlye 3
Bulmaca Kavramsal Ag Duygu Ag1 Atélyesi
Oyunu Atolyesi
Atolye 2 Mekan Atolye 4
N(e)s);ll:llefle Dizimi Atélyesi Mevcut Durum
.. 1. Olay Kent / Mekan Dizimi Analizi
Gestalt Analizi -
Teorik Caligmalari
Oyun 3 2. Mekan Dizimi Analiz Oyun 4
Kent o Anilarin Mekana
o Tekniklerinin Uygulama
Belleginin Mekana Yansimast
Calismalart
Yansimast

Kaynak: Yazarlar tarafindan hazirlanmistir.

3. ATOLYE iCERIiK VE YONTEMLERI

99 ¢

Bu boliimde “Mekéan Dizimi Atdlyesi
bahsedilecektir.

Duygu Ag1 Atolyesi” icerik ve yontemlerinden

Mekéan Dizimi; mekansal organizasyonlarin olusumunda, mekanlarin insanlar1 bir araya
getirme ve yonlendirme potansiyellerini ve bu olusumun insan hareketi ve goriis alanlar
ile iliskisinin nesnel olarak incelendigi Bill Hillier ve calisma grubu tarafindan sayisiz
deneysel calisma ile kuramsal altlig1 olusturulan yardimci bir matematiksel modeldir
(Hillier ve Hanson, 1984). Mekan Dizimi Analiz Modeli ile mekanin geometrik
diizenlerinden, geometriden cok topolojiye yakin olan mekan-iglev aglar1 iizerinde
durulmaktadir. Bu, geometrik sezgiden cok, gilinlik alan kullanimi ve hareketi ile
kendilerini agiklayan hat ag1 yapilanmasi anlamina gelmektedir.

Modelle, bir sehrin goriinlimii, iliskisel biitlinliikte, birbirini kesen birbirine baglanan
ringlerden olusan “hat ag1 oriintiisii” olarak kabul edilmekte ve bicimlenme &zellikleri iki
grup parametre ile ifade edilmektedir. Birinci grupta yerel bigimsel 6zellikleri gosteren
baglanti ve kontrol degerleri, ikinci grupta ise Biitiinlesme (integrasyon) Degerleri
(Global-Lokal) ad1 verilen hatlarin genel bicimlenis i¢indeki yerini ve genel sistemle
biitiinlesme derecesini tanimlayan oOl¢iit bulunmaktadir. Bu odlgiitlerin sayisal olarak
hesaplanmast i¢in yerlesimin agik (kamusal) alan ve eksensel haritalarinin ¢izilmesi
gerekmektedir (Giindogdu, 1995; 46-49).

Eksensel Harita, bir sehrin mevcut agik alanlarini dogrusal olarak gecen akslarin tiimiiniin

islenmesiyle olusturulur. Bu hatlar, yerlesme i¢inde hareket etmekte olan bir kisinin, bir

mesafeden gesitli yonlere baktiginda en uzun goriis mesafesinin ne uzunlukta oldugunu

saptamamiza yarar. Eksensel harita, hatlar arasi baglantilarin olusturdugu rastlantisal

matrix ve her eksensel hattin numaralandigi dizimsel sunuma g¢evrilebilmektedir

(Giindogdu, 1995; 46). Schirsel “hat ag1” 6zellikleri, sehrin global yapilanmasindaki en
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onemli veridir. Basit bir gozlem yapildiginda, hatlarin diger hatlara gore ortalama
derinliginde, oldukga biiyiik farkliliklar oldugu goriilebilir. Sistem igindeki harekette,
sebekenin etkisini yoneten bu farkliliklardir. Digerine gére daha az derin olan daha gok
hareket, daha ¢ok derin olan daha az hareket ¢eker. Bu hat mantigidir. (Hillier, 2001; 2;
Gilindogdu, 2005, s.17).

Hatlarin birbirlerine gore derinligi ve tiim sistemle iligkisi “biitiinlesme (integrasyon)”
degeri ile hesaplanir. Biitiinlesme degeri, her hattin sistemdeki tiim hatlara (n) ortalama
“derinlik degeri” (mean depth)’nin asimetrisinin otomatik olarak hesaplanmasiyla
bulunur. Bu, alanin tamamina iligkin en 6nemli 6l¢iit olan “global biitiinlesme (R-n)
degeri”dir.

Derinlik ve biitiinlesme degerlerinin hesaplanmasinda en &nemli diger 6lgiit hatlarin
“baglant1” degerleridir. Baglant1 degeri, bir sehirsel sistemde her hata dogrudan baglanan
hat sayisidir. Baglanti degeri yiiksek olan hatlar diger hatlara dogrudan erigebilmeyi
saglar. Dogrudan erisilebilir hatlar yaya hareketinde tercih edilen hatlar olacaktir. Ayni
zamanda bu hatlar tiim sistemle biitiinlesmeyi arttiran hatlardir. (Hillier ve Hanson, 1984,
$.83; Giindogdu ve Dinger, 2020, 5.486)

Analiz yonteminin 6grenilmesinde eksensel haritalarin dogru ¢izimi ile halihazir haritalara
aktarilarak eksensel hat yorumu yaptirabilmek ve hat mantigini 6gretebilmek atolyenin
birincil hedefidir. Dogru hat ¢izimi katilimeiya dogru altliklar1 olusturarak morfolojik
yapilanmanin dogru olarak okunmasini saglar ve hatlarin birbirleri ile kesisimlerinden
olugan aglarin hareketlilik olan ve hareketlilik olmayan bdlgelerini okuyabilme yetisi
kazandirir. Aynt zamanda hat agi yapilanmasinin kisa, uzun, lineer olmasi ve farkl
acilarda birbirini kesmesi ile mekan dizimsel kurallarin 6grenilmesi de mekanlari biitiinciil
olarak okuma yetisinin kazanilmasina katki saglayacaktir.

Atdlye siirecinde, tim katilimcilar oncelikle “elle ¢izerek” hazirladiklart eksensel hat
haritalarini tamamladi ve mekénsal okuma yapabilir duruma geldi. Daha sonra hatlarin
birbirleri ile olan iligkilerinin sayisallastirildigi  bigcimlenme parametrelerinin
hesaplanmas1 islemlerini yapilabilmeleri i¢in DeptmapX 03-06 versiyonu bilgisayar
programi 6gretildi (UCL Space Syntax Laboratory, 2011). “Baglant1” ve “Biitiinlesme”
degerlerine iliskin bi¢cimlenme parametreleri sayisallastirilarak haritalandirildi. Farkli
renklerde algalan ve yiikselen degerler igin lejant belirlenerek tekrardan bigim-hareket-
islev liggeni iliskilerinin Baglanti degerleri ve Biitiinlesme degerleri ile agiklanmas1 ve
tanmimlanmasi tartismalar1 yapildi. Ayni zamanda c¢aligma alaninin mekéansal ve
fonksiyonel yapilanma 6zellikleri, hareket yogun bolgelerinin karsilastirmasi ile mekan
dizim analiz sonuglarinin irdelenmesi ve mekanlarin dizimsel 6zellik ve kurallari tartisildi.

Duygu Ag1 Atdlyesi dncesinde atdlye galismasi yapilacak sokak mekanlar: yiiriitiiciiler
tarafindan gezilmis ve Duygu Ag1 Atdlyesi i¢in mekan etkisi ve insan etkisi olarak iki
baslikta duygu potansiyeli ve bu duygularin zitliklar1 ile neler olabilecegi tespit edilerek
atolye caligmasinin sinirlart ve altliklar1 belirlenmistir. Mekan etkisindeki olumlu/olumsuz
duygular; “erigilebilirlik”, “hareketlilik”, “agiklik”, “gilivenlilik”, “giivensizlik”,
“hareketsizlik”, “kapalilik”, “smurlilik” olarak insan etkisindeki olumlu/olumsuz

ELINT3

duygular; “giiven”, “keyif”, “6zgiirlik”, “mutluluk”, “giivensizlik”, “korku”, “mutsuzluk”
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ve “rahatsizlik” olarak belirlenmis ve ¢oktan segmeli online bir degerlendirme formuna
aktartlmigtir.

Caligma alan1 ve katilimcilar gruplara ayrilmig ve her grup kendi bolgesinde yiiriiyerek
dolastig1 hatlara iliskin duygularini online olarak altliga aktarmigtir. Arazi ¢aligmasi ile
isaretlenen formlar haritalandirilmistir. Haritalandirilan formlar space syntax analiz
teknikleri ile karsilagtirilarak yorumlanmastir.

Sonu¢ iriinde hedeflenen amag¢ hatlar1 hem insana bagli duygular yoniinden
olumlu/olumsuz faktorlerle tanimlamak hem de mekéana bagli duygular yoniinden olumlu-
olumsuz faktorlerle anlatabilmektir. Oncelikle katilimcilarin isaretledigi degerlendirme
formlar yiiriitiiciiler tarafindan bir araya toplanarak alan biitiinlestirmesi yapilmistir, daha
sonrasinda mekan/insan- olumlu/olumsuz duygular olarak ¢alisma alani biitiinii toplanan
verilerin ArcGIS 10.8 ortaminda islenerek duygu ag: altliklari olusturulmustur. Iki ve daha
¢ok duygu ile belirlenmis hatlar ayristirilmigtir, atlye calismasinin tamamindaki
cevaplara gore yeniden degerlendirilmistir. Islenerek hazir hale getirilen duygu aglari,
altliklarin st Giste cakistirilmasi ve yorumlanarak gorsellestirilmesi ve sonug iiriin i¢in,
tekrar secilen katilimciya aktariimistir.

4. BULGULAR

Bulgular atolyeler kapsaminda yapilan caligmalarin “Gelenekselden Moderne Gegis
Siirecinin Mekan Dizimi Analiz Yontemi ile Okunmasi”, “Hat Agi Yapilanmasinin
Bi¢imlenme Parametrelerine Goére Okunmasi ve Yorumlanmas1”, “Geleneksel ve Modern
Kentsel ~Mekanlar  Arakesitinde Duygularin  Izdiisiimii”  baghklar1  altinda
degerlendirilmistir.

4.1. Gelenekselden Moderne Gegis Siirecinin Mekan Dizimi Analiz Yontemi ile
Okunmasi

Bu calisma ile baskent Ankara’nin 1839 senesindeki halihazir durumundan baslanarak
Atatlirk bulvarinin izlerinin goriinmeye basladigi “gelencksel doku” evresi, Lorcher ve
Jansen plan dénemleri ile gelenekselden moderne gegis siirecinin belirginlestigi birinci
evre ve gelenekselden moderne gegisin ikinci evresi 1950°ler sonrasi ve giinimiiz
Ankara’sinin “Kizilay’dan Kugulu Park’a Devam eden Calisma alani Sinirlari”ndaki
degisim eksensel hat ag1 yapilanmasi ve biitinlesme degerleri iizerinden
degerlendirilmistir (Tablo 2).

Tablo 2. Gelenekselden moderne gegis siireci

DONEMLER
1839 YILI ANKARA
1926 YILI ANKARA

KAPSADIGI ALAN
KALE BOLGESI /LK YERLESIM
KALE BOLGESI VE CEVRESI / ATATURK BULVARI 1ZI

EVRELER

GELENEKSEL DOKU

ANKARA LORCHER PLANI (1924-28)

ANKARA JANSER PLANI (1928-32)

ULUS (ESKISEHIR) + KIZILAY (YENISEHIR)
ATATURK BULVARI AKSI
TAMHJV! MEYDANI / ZAFER MEYDANI / KIZILAY MEYDANI

GELENEKSELDEN MODERNE GECIS-1

INUMUZ ANKARA (2022

ANKARA YUCEL-UBAYDIN PLANI [1957-70

Y / KUGULU PARK (EVRES

| KIZILAY 7/ ATATURK BULVARI / KUG PARK (EVRES

ELENEKSELDEN MODERNE GECIS-2

Kaynak: Yazarlar tarafindan hazirlanmistir.

Bu caligmada birinci amag, Ankara’nin mekansal olarak gelisim yonlerini, belirlenen
evreler icerisinde gormek, ikinci amag ise 1950 sonrasi fiziki yapilanma ile gliniimiiz
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arasindaki hat ag1 yapilanmasi farkini ve degisimini okuyabilmektir. Mekan dizimi analiz
teknikleri kullanilarak eksensel hat ag1 yapilanmasi ve Biitiinlesme Haritalar1 hazirlanan
paftalarimizda, donemsel evrelerdeki Ankara gelisim yonleri ve merkezilesmeler
okunabilmektedir.

Ayni zamanda ¢aligma alani olarak belirledigimiz bolgede 1950 sonrasi hat ag1 6zellikleri
ile Atatiirk Bulvar1 lineer hattinin biitiinlesme olarak 6n plana ¢iktigi, gliniimiizde bu bdlge
icinde artan ve farklilasan hat ag1 yapilanmasi ile Kocatepe Camii kuzey ve giiney
hatlarinin da biitiinlesen yapida gelistigi goriilmektedir (Sekil 1).
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GELENEKSEL DONEM

GELENEKSELDEN MODERNE GE(iS-1

GELENEKSELDEN MODERNE GE(i$-2

Sekil 1. Gelenekselden moderne gegis siirecinin mekén dizimi ile okunmasi (Kaynak: Yazarlar
tarafindan hazirlanmigtir.)
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4.2. Hat Yapilanmasmmn Bicimlenme Parametrelerine Gore Okunmasi ve
Yorumlanmasi

Atatiirk Bulvar1 boyunca Sihhiye’den Kugulu Park’a dogru uzanan eksen c¢aligma alani
olarak belirlenmistir. Caligma alani bu eksenin dogu yoniinde Kurtulus Parki, Kocatepe
Camii, Biilbiilderesi Caddesi, Esat Caddesi ve Tunali Hilmi Caddesi’ni de kapsamaktadir.

Bu atdlyede Mekan Dizimi analizi siirecinde Oncelikle belirlenen g¢alisma alaninin
halihazir haritasi {izerinde eksensel hat ¢izimi yapilmigtir. Katilimcilar ilk olarak en uzun
yol hattim1 belirledi ve bu hat ile baglantili yol eksenlerini ¢izdiler. Eksensel hatlar
cizilirken bir yolun kirtlimindan baslanip ayn1 eksen izerinde goziin gorebilecegi en uzak
nokta belirlendi. Boylece yol ag1 hat uzunluklarina bakilarak morfolojik olarak incelendi.
Elde edilen eksensel hat haritasi Mekan Dizimi analizi i¢in dijitallestirildi. Dijitallestirilen
haritalar DepthmapX 03-06 uygulamalar1 yardimiyla yorumland: (UCL Space Syntax
Laboratory, 2011). Bu degerlendirmede hatlarin biitiinlesiklik (integrasyon) ve
baglantililik karakterleri ortaya ¢ikartildi. Ortaya ¢ikan karakteristik 6zellikler ile eksensel
hatlar en yiiksekten en diislige derecelendirilmesiyle kirmizidan maviye dogru
renklendirilmistir.

Global Biitlinlesme (Rn) degerlerine gore Atatiirck Bulvari ¢alisma alani icinde en
biitiinlesik hat, Esat Caddesi ise ikinci en biitiinlesik hattir. Baglantililik degerine
bakildiginda ise Mithatpasa Caddesinin en baglantili eksensel hat oldugu, bu eksensel
hatta baghi Ziya Gokalp Caddesinin Kizilay Meydani’na erisim saglayarak hattin
baglantililigin arttirdigi izlenmistir.

Mekén dizimi analizleri sonucunda ortaya ¢ikan biitiinlesiklik ve baglantililik degerleri
sonuglar1 sentezlenerek haritalama yapilmistir (Sekil 3). Yapilan senteze gore eksensel
hatlar en yiiksek biitiinlesik ve baglantili hattan en diisiige dogru derecelendirilen hatlarin
arasinda kalan kentsel alanlar ise yiiksek, orta ve az biitiinlesik ve baglantili alanlar olarak
bolgelestirilmistir. Katilimcilarin gézlemleriyle belirlenen mevcut yaya hareketleri ve
yogunlugu verileri ile sentez mekan dizimi haritalamasi birlestirilmistir. Verilerin
birlestirilmesinin ardindan g¢aligma alami i¢inde yaratilabilecek veya gelistirilebilecek
potansiyel kamusal mekanlar degerlendirilmistir. Sonug olarak mevcut olan Kizilay
Meydani, Kocatepe Camii 6niindeki agik alan ve Esat Kavsagi; mekan dizimi verilerinin,
yaya hareketliliginin ve potansiyel kamusal agik alanlarin yogunlastig1 bolgeler olarak
tespit edilmistir.
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Yaya Sneeliki vaglanbsal
~ cleenler

John Kennedy Cdl

Buittnlesik - Baglantl
Eksensel Hatlann Dereceler
Cok Yiksek

Gok Diigik

Hazrlayan: Beyza Kocadag

DUYGULAR COGRAFYASI ANKARA EISPAIS ATOLYES]
E/SPAIS (EVENT-SPACE SYNTAX-SENSE) -
GELENEKSEL VE MODERN KENTSEL MEKANLAR DUYGULARIN [2DUSUMU e

Sekil 2. Hat yapilanmasinin bigimlenme parametrelerine gore okunmasi ve yorumlanmasi
(Kaynak: Yazarlar tarafindan hazirlanmistir.)

4.3. Geleneksel ve Modern Kentsel Mekanlar Arakesitinde Duygularin izdiisiimii

Bu calisma, kenti gecmis ve gelecegi ile matematiksel bir modelle okuyarak mekanin
dizimsel kurallarinin anlasilmasi, baskent Ankara sokaklarinda oyun oynayarak
“Duygular”mn izdligiimiiniin yakalanmast ve sonug¢ iriin olarak kentsel bosluklari,
rastlantisal ve siirprizli mekanlara gevirerek Olay Mekanlar1 yaratmak amaciyla yola
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¢ikilan bu atdlyenin Tasarim yaklagimi altligini olusturmak {izere hazirlanmistir. Bu
dogrultuda ¢aliyma alan1 baglantiilik (connectivity) katmant ve mekan/insan
olumlu/olumsuz duygu aglar1 katmanlar1 bir arada yorumlanarak, duygu aglarmin
izdiigtimleri ortaya ¢ikarilmigtir. ArcScene 10.8 programinda ¢aligma alani {i¢ boyutlu hale
getirilerek mevcut kent dokusu olusturulmustur (Katman 1). Duygu Agi Atdlyesi
sonuglarinin degerlendirilmesiyle elde edilen mekansal analizler ArcGIS 10.8 ortaminda
ele alinarak gruplandirilmigtir (Katman 2). Alanda yapilan mekén dizimi analiz yontemi
hat yapilanmasindan baglantililik (connectivity) degerleri gruplandirilmistir (Katman 3).
ArcScene 10.8 ortaminda olusturulan verilerin AutoCAD 2023 programryla izdiisiimleri
elde edilerek kentsel mekanlarda yogunlasan arakesitler belirlenmistir (Sekil 3).

Mekan Insan

Olumlu Duygular

Olumsuz Duygular

Sekil 3. Geleneksel ve modern kentsel mekanlar arakesitinde duygularin izdiisiimii (Kaynak:
Yazarlar tarafindan hazirlanmustir.)

Arastirmanin bagligini olusturan bu ¢alisma igin gruplara ayrilan katilimcilar, toplam 213
hat {izerinde duygulara iliskin bilgileri degerlendirmistir. Bu degerlendirmede 122 hat
olumlu insan duygular, 104 hat olumsuz insan duygulari, 149 hat olumlu mekan duygular,
115 hat olumsuz mekan duygular ile iliskilendirilmistir. {liskilendirilen bu hatlar asagidaki
gibi degerlendirilmistir.

Baglantililik degeri — olumlu mekan duygular

149 hat olumlu mekan duygular ile baglantililik degerleri degerlendirildiginde (Sekil 3a);
en diislik baglant1 degeri 2 en yiiksek baglanti degeri ise 14 tiir. Caligma alan1 baglantililik
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degerleri; Mithat Pasa caddesi, Ziya Gokalp caddesi, John Kennedy caddesi en yiiksek,
Tunalt Hilmi caddesi, Esat caddesi orta yiiksektir. Calisma alani genellikle orta
yiikseklikte baglantililik degerine sahiptir. 149 hat {izerinde yapilan ¢aliymada; olumlu
mekan duygularin %31,5 hareketlilik %29,5 agiklik, %20.1 giivenlik, %18.8 erisilebilirlik
ile iligkilendirilmistir. Bu duygular ¢aligma alan1 merkezinden g¢evresine dogru dagilim
gostermigtir. En yliksek baglantililik degerlerine sahip hatlarin duygusu erisilebilirlik, orta
yiiksek baglantililik degerine sahip hatlarin ise giivenlik ve agiklik duygularin isaretlendigi
gorilmiigtiir.

Baglantililik degeri-olumlu insan duygular

122 hat olumlu insan duygular ile baglantililik degerleri degerlendirildiginde (Sekil 3b);
calisma alaninda %31,1 keyif, %29,5 giiven, %20.5 mutluluk, %18.9 6zgiirlik duygusu
hakimdir. En yiiksek baglantililik degerine sahip hatlar giiven ve 6zgiirliikk duygusu, orta
yiiksek baglantililik degerine sahip hatlarin ise mutluluk ve giiven duygular ile
iligkilendirilmistir.

Baglantililik degeri-olumsuz mekén duygular

115 hat olumsuz mekan duygular ile baglantililik degerleri degerlendirildiginde (Sekil 3c¢);
calisma alaninda %33,9 engellilik, %28,7 hareketsizlik, %20,9 giivensizlik, %16,5
kapalilik duygusu hakimdir. Duygu — hat iligkisine bakildiginda ise; en yiiksek
baglantililik degerine sahip hatlar giivensizlik duygusu, orta yiiksek baglantililik degerine
sahip hatlar ise engellilik duygulart ile iliskilendirilmistir.

Baglantilik degeri-olumsuz insan duygular

104 hat olumsuz insan duygular ile baglantililik degerleri degerlendirildiginde (Sekil 3d);
¢aligma alaninda %50 sinirlilik, %35,6 rahatsizlik, %9,6 korku %4.8 mutsuzluk duygusu
hakimdir. Duygu — hat iliskisine bakildiginda ise; en yiiksek baglantililik degerine sahip
hatlar sinirlilik duygusu, orta yiikksek baglantililik degerine sahip hatlar ise rahatsizlik
duygulari ile iligkilendirilmistir.

Sonug olarak baglantililik degeri en yiiksek hatlar bazi katilimeilar i¢in mekansal olarak
hatlar1 erisilebilirligi yiiksek olarak tanimlamasi insana gliven ve Ozgirlik duygusu
hissettirmigtir. Fakat her noktadan erisilebilirligin yiiksek olmasi bazi katilimcilara
giivensiz bir mekan olmasi hissi de yaratarak insani sinirli hissettirmistir. Baglantililik
degeri orta ytikseklikte olan hatlar ise bazi katilimcilar igin mekansal bakimdan giiven ve
aciklik olarak tanimlamasi insana mutluluk duygusunu hissettirmistir. Fakat acikligin
yiiksek olmasi baz1 katilimeilarin mekani engellilik olarak tanimlamasina yol agmasi
insana rahatsizlik duygusu hissettirmistir.

Dolayistyla, baglantililik degerleri ile kullanicilarin mekansal algilar1 arasinda tek yonlii
olumlu ya da olumsuz bir sonu¢ bulunmamaktadir. Aksine kullanicinin algisal baglamina
gore cok katmanl ve ¢ift yonlii etkilere neden olmaktadir.
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5.TARTISMA

Tartisma boliimiinde duygu aglarinin mekan ve insan faktorlerine gore okunmasi
yorumlanacaktir.

Yapilan analiz paftalarinin gorsel sonuglarina bakildiginda olumlu duygusal faktorlerin
agirlikli olarak Tunali Hilmi Caddesi ve ¢evresinde bulundugu ancak Kizilay bolgesinde
de dikey baglant1 gérevi goren yaya agirlikli sokaklarda olumlu duygularin yogunlukta
oldugu goriilmektedir. Olumsuz duygular haritalandiginda ise yogunlugun Kizilay ve
cevresinde oldugu dikkat cekmektedir. Bunu destekleyen bir diger haritalamada olumsuz
mekan faktorlerine bakildiginda olumsuz mekan faktorlerinin olumsuz duygu faktorleri
haritas1 ile ¢akisan yerlerinin yogun olarak Kizilay bolgesinde oldugu goriilmistiir.
Olumlu mekan faktorlerine gelindiginde ise Tunali Hilmi ve gevresinde hissedilen olumlu
duygularin gesitliligi gdze carpmaktadir.

Bunlarin yaninda olumsuz ve olumlu duygularin bir gegis durumunda bulundugu
Kocatepe Cami baglami ise bu iki farkli bolgeyi birbirine baglamakta ancak olumlu ve
olumsuz faktorler bir denge halinde bulunmaktadir. Bunlara ek olarak énemli bir eksen
olan Atatiirk Bulvari ise sisteme sagladigi hizli baglanti durumu kamusallik ve yaya
dolagimi admna olumsuz o&zellikler icermekte ve yapilan degerlendirmelere gore de
olumsuz duygular hissedilmektedir. Bu noktada Kizilay ve Tunali Hilmi baglami arasinda
¢ikan bu zitlik ve karsitlik, oneriler ve geleneksel ve modern kent dokular1 arasindaki
iletisim ve morfolojik entegrasyon konusunda ipuglari ve farkli kentsel ¢oziimler ve
yaklagimlar adia 6ng6rii sunmak konusunda yardimci olmaktadir. Atatiirk Bulvari gibi
onemli bir hattin kamusallik ve yaya sirkiilasyonu agisindan zayif kalmasi da kamusallikla
ve olumlu faktorlerle Kizilay ve Tunali Hilmi baglamlarmin birbirlerine baglanmasi
ihtiyacim1  ortaya ¢ikarmaktadir. Mekdn ve insan etki faktorleri ile yapilan
degerlendirmelerden ¢ikan sonuglar dogrultusunda en 6nemli yonlendirici anahtar kelime
“zithk”tir.

188



1:8000

7.,

o
v ZAFER MEYDANL
h Y
g R L. KIZILAY MEYDANI

CLUMSUZ MERAN - DUYGU
YOGUNLUKLY
BOLGE KOGATEPE CAMIl

ARAYIZ BOLGES] i

LEJANT BARDACIK SOKAK
Kamusalagan : Patansiyeli
Alarlar iNagatit Buygu-Ozellikl
Alnlireiz)
Kariugalagan ; Patans iyl
Oo Alariar (Pozitit Duyau-Gzell kil
Aarlorde)

. BARDACIK SOKAK

| ESAT KAVSAGI

—m . Palansiyel Marfulojik Geligim Alanlagn
{Pazitif Duygu-Ozellikli Alaniarda)

=== Potansivel Morfolcjik Geligim Alanlan
(Negatif Duygu-Ozellikl| Alan|sida)

—— Potansiyel Gegig-Arayliz-Baglany
Galigim Alani

OLUMLU MEKAN - DUYGU
YOSUNLUKLY

vl BOLGE

DUYGULAR COGRAFYASI ANKARA E/SPA/S ATOLYESI
E/SPAS (EVENT-SPACE SYNTAX-SENSE) o
GELENEKSEL VE MODERN KENTSEL MEKANLAR ARAKESITINDE DUYGULARIN iZDUSUNMU g="...ow

Sekil 4. Duygu aglarinin mekéan ve insan faktorlerine gore okunmasi (Kaynak: yazarlar tarafindan
hazirlanmustir.)

Tiim bu yorumlar sonrasi tasarim yaklagimi igin altlik bir pafta ortaya ¢ikarilmistir. Bu
paftada “Olumsuz Duygu-Mekan Yogunluklu”, bdlge, “Olumlu Duygu-Mekan
Yogunluklu” bolge ve “Arayliz” bolgesi olarak 3 adet alt bolge tanimlanmis, Potansiyel
Morfolojik Gelisim Alanlart (pozitif duygu 6zellikli alanlar), Potansiyel Morfolojik
Gelisim Alanlan (negatif duygu 6zellikli alanlar), Potansiyel Gegis- Arayiiz - Baglanti
Geligim Alan1 ve Miidahale Alanlar1 belirlenmistir (Sekil 4).

6.SONUC

Atolye kapsaminda sonu¢ iriin tasarim yaklasimi “Kizilay’dan Tunali Hilmi’ye

Biitiinlesen Ozgiirliik Hatt1 (Freewill Road)” bashig1 ile tanimlanmistir. Mekan Dizimi

Analizlerinden biitiinlesme ve baglantisallik degerlerinin tiim hatlar {izerinden

karsilagtirilmasi, hatlarin duygu agi ozelliklerinin degerlendirilmesi, yaya ve arag

hareketliliginin gézlemlenmesi ile alternatif kamusal alanlarin birlikte diisiiniilebildigi
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Mithat Pasa caddesi ile baslayan Kocatepe camiinde odaklasan ve Tunali Hilmi’ye devam
eden lineer hat, tasarim yapilacak oneri odaklarin belirlenmesini saglayan hat olarak
belirlenmistir. Tasarim ¢aligmasinda hat boyunca devam eden bosluklar, siireklilikler ve
lineerlikler degerlendirilmistir. Bu hat odak ve spesifik tasarimlarin projelendirilmesi,
dolgu alanlarin olusturulmasi ile hem olumlu duygulari hem de olumlu mekansal faktorleri
destekleyebilecek yogun olarak kullanilan ve en ¢ok ani paylagimi olan Atatiirk Bulvari
ile arasinda kalan dokuya, bu olumlu etkileri gegirebilecek potansiyele sahiptir. Tasarim
yaklagimi ile geleneksel kent yapilanmasi iizerine modern miidahaleler ile kente ve kentli
bellegine olumlu katkilar sunabilecek, siradan kent yasaminin aksine kullanicilarin 6zgiir
iradeleri ile islevlendirebilecegi mekanlar dnerilmistir.

Bu ¢aligmada, kent mekanlar1 geleneksel ve modern fiziksel ikiliklerin 6tesinde, duygusal
ve iliskisel baglantilar agi olarak ele alinmigtir. Kullanicilarin kentle kurdugu iligkilerin,
mekan algisint ve kentsel aidiyet duygusunu belirleyen temel unsurlar oldugu sonucu
onemlidir.

Nitel ve nicel tekniklerin birlikte degerlendirilerek mekanin deneyimlenmesi, farkli
disiplinlerin bir arada calisabildigi kolektif bir atdlye ¢aligmasi olmasi ve geleneksel
yontemlere alternatif olarak yeni bir yaklasim sunmasi 6nemli kazanimlardir. Sonuglarin,
kent planlama ve kentsel tasarim projelerinde mekanlarin iligkisel ve baglamsal bir
yaklagim ile gelistirilmesine katki saglayacagi diistiniilmektedir.
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Siirdiiriilel.).ilir Kentsel Yasam Alanlari icin Yesil inovasyon ve Yesil
Doniisiim Onerileri

Nevra S. Giil!, Bugra K. Esen?

Oz: Kentsel alanlar, ekonomik biiyiime ve toplumsal kalkinmanin merkezinde yer almakla birlikte,
giderek artan niifus, yogun enerji tiiketimi ve ¢evre kirliligi gibi cok boyutlu sorunlarla karsi karsryadir.
Kiiresel iklim degisikligi, hava ve su kirliligi ile dogal kaynaklarin hizla tiikenmesi, kent yasaminin
stirdiiriilebilirligini tehdit etmektedir. Artan enerji talebi ve yogun yapilagma, yalnizca ¢evresel degil,
ayni zamanda sosyal ve ekonomik sorunlari da beraberinde getirmektedir. Bu baglamda, kentsel yasam
alanlarimin siirdiiriilebilir bir sekilde yeniden tasarlanmasi, ¢evresel performansin artirilmasi ve
toplumsal refahin korunmasi agisindan kritik bir gereklilik haline gelmistir. Yesil inovasyon ve yesil
doniisiim uygulamalar, kentlerin bu zorluklarla basa ¢ikabilmesi ve siirdiiriilebiliv kalkinma
hedeflerine ulasabilmesi icin 6nemli araglar olarak dne ¢tkmaktadir.

Anahtar Kelimeler: Yesil inovasyon, yesil doniigiim, kentsel yasam alanlari,
stirdiiriilebilirlik.

Abstract: Urban areas, while being at the center of economic growth and social development, are
increasingly faced with multidimensional problems such as increasing populations, intense energy
consumption and environmental pollution. Global climate change, air and water pollution and the rapid
depletion of natural resources threaten the sustainability of urban life. Increasing energy demand and
dense urbanization bring not only environmental but also social and economic problems. In this context,
the sustainable redesign of urban living spaces and the improvement of environmental performance have
become critical requirements for maintaining social welfare. Green innovation and green transformation
practices stand out as important tools for cities to cope with these challenges and achieve sustainable
development goals.
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1. GiRiS

Kiiresel 6l¢ekte artan kentlesme, enerji tiikketimi ve g¢evresel sorunlar, kentsel yagam
alanlarinin siirdiiriilebilirlik ¢ergevesinde yeniden tasarlanmasini zorunlu kilmaktadir. Bu
noktada yesil inovasyon, ¢evreye duyarli teknolojilerin ve yenilikgi {iretim siireclerinin
gelistirilmesini saglarken; yesil doniisiim, bu yeniliklerin insaat sektorii, tedarik zinciri ve
kentsel yasam alanlarina etkin sekilde entegre edilmesini kapsamaktadir. Dolayisiyla
stirdiiriilebilir kentlerin ingasinda yalnizca teknik ¢oziimler degil, ayn1 zamanda ydnetsel
politikalar, paydas is birlikleri ve toplumsal farkindalik da kritik rol oynamaktadir.

Yesil inovasyon, gevreye duyarli teknolojilerin, stirdiiriilebilir malzemelerin ve yenilik¢i
uygulamalarin gelistirilmesini ifade ederken; yesil doniisiim, bu yeniliklerin kentsel
yapilara, is siireglerine ve toplumsal yasama entegre edilmesi siirecini kapsamaktadir.
Dolayisiyla, siirdiiriilebilir kentsel yasam alanlarinin olusturulmasi, yalnizca teknik
¢oziimlerle degil; ayn1 zamanda yonetsel politikalar, farkindalik ¢aligmalari ve sektorel is
birlikleriyle miimkiin olmaktadir.

Bu ¢alismada, siirdiiriilebilir kentsel yagam alanlarinin insasinda yesil inovasyonun rolii
ve yesil doniisiimiin gerekliligi tartisilmakta hem sektorel uygulayicilara hem de politika
yapicilara yonelik oneriler sunulmaktadir.

2. TEMEL LITERATUR

Yesil inovasyon, ¢evre dostu {iriin, slire¢ ve teknolojilerin gelistirilmesini ifade eder. Bu
konuya odaklanmis ¢alismalarda gevreci uygulamalarin rekabet giiclinii artirabilecegini
ortaya konmustur (Porter ve Van der Linde, 1995). Siirdiiriilebilir kentsel yasam alanlar1
ve yesil inovasyon konularinda gesitli ¢caligmalar yapilmis; 6zellikle enerji verimliligi,
yesil bina tasarimlari, akilli sehir uygulamalari ve dongiisel ekonomi yaklasimi 6n plana
¢ikmustir (Batty, 2018; Shen vd., 2021). Chen ve arkadaslari (2006) ise yesil inovasyonun
pazarlama ve organizasyonel boyutlarini vurgulamistir. Siirdiiriilebilir Tedarik Zinciri
Yonetimi (STZY) 6zellikle ingaat sektoriinde yesil doniisiimil baslatan ve tamamlayan bir
unsur olarak yer almaktadir.
Carter ve Rogers (2008), siirdiiriilebilir tedarik zincirini gevresel, sosyal ve ekonomik
boyutlarin dengelenmesi olarak tanimlar. Seuring ve Miiller (2008) siirdiiriilebilirligin
tedarik zincirine entegrasyonunda yasanan zorluklari ele almistir. Diger taraftan
stirdiiriilebilirlik hedeflerine ulasmanin en 6nemli gdstergesi olan gevresel performans
konusunda Klassen ve Whybark (1999), ¢evresel uygulamalarin operasyonel performans
iizerindeki etkilerini tartismistir. Zhu ve Sarkis (2004) ise yesil tedarik zinciri
uygulamalarmin gevresel performansi nasil iyilestirdigini gdstermistir. Insaat sektoriinde
faaliyet gosteren firmalarin yesil inovasyona yatirim yapmasini etkileyen bir diger
gosterge ise bu yatirim karsiliginda aliacak fayda kapsaminda degerlendirilmektedir. Bu
noktada da firmalarin elde edecegi rekabet avantaj1 kritik bir rol oynamaktadir. Rekabet
avantaj1 yaratma konusunda yapilan ¢aligmalarin en dikkat ¢ekicisi Barney (1991) kaynak
temelli goriis ile stirdiiriilebilir rekabet avantajinin firmaya 6zgii kaynaklar sayesinde
saglanabilecegini ileri siirmiistiir. Hart (1995) ise dogal kaynak temelli bakis agisiyla
¢evresel duyarliligin rekabet avantaji yaratmadaki roliinii agiklamistir.

Yesil doniisiim, ekonomik, sosyal ve gevresel sistemlerin siirdiiriilebilirlik ilkeleri
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dogrultusunda yeniden yapilandirilmasi siirecidir (Geels, 2019). Bu donisiim, enerji,
ulasim, iiretim, atik yonetimi ve kentsel planlama gibi farkli alanlarda ¢evre dostu ve
diisiikk karbonlu uygulamalarin benimsenmesini igerir. Yesil binalar, enerji verimli
sistemler ve yenilenebilir enerji kullanim1 (Kibert, 2016), ulagim elektrikli araglar, toplu
tagima entegrasyonu, bisiklet ve yaya altyapilar1 (Creutzig vd., 2015), Atk ve kaynak
yonetimi dongiisel ekonomi, geri doniigiim, sifir atik yaklasimi (Geissdoerfer vd., 2017),
kentsel planlama ve sosyal boyut akilli sehir uygulamalari, yesil alan planlamasi ve
toplumsal farkindalik (Bulkeley ve Castan Broto, 2013) yesil doniisiimiin kentsel alanlarla
iliskisi olarak literatiirde yer almaktadir.

3. INSAAT SEKTORUNUN SURDURULEBILIRLIK ACISINDAN ONEMi

Insaat sektodrii gelismekte olan iilkeler icin faaliyetine katkida bulundugu alt sektorler
itibariyle ekonomiyi canlandirict 6nemli bir aragtir. Ayni zamanda, kiiresel iklim
degisikligine ve gesitli diger ¢evresel tehditlere dnemli lglide katkida bulunmaktadir. Bu
tehditlerin etkilerini azaltabilmek igin sektdriin uygulamalarinda koklii bir degisim
gergeklestirmesi gerekmektedir (Du Plesis, 2007). Bina ve insaat sektorii, kiiresel iklim
degisikligine 6nemli 6l¢iide katkida bulunmakta olup, kiiresel sera gazi emisyonlariin
yaklasik yiizde 21’inden sorumludur. 2022 yilinda binalar, kiiresel enerji talebinin yiizde
34’tini ve enerji ile siire¢ kaynakli karbondioksit (CO2) emisyonlarinin yiizde 37’sini
olugturmustur. Enerji yogunlugunda yiizde 3,5 oraninda bir azalma yasanmasina ragmen,
toplam enerji talebi ve emisyonlar 2021 yilina kiyasla yaklasik ylizde 1 oraninda artig
gostermigtir (United Nations Environment Programme [UNEP], 2021). Ayrica gelismekte
olan {ilkelerde insaat sektdrii i¢in asil zorluk, yalnizca yeterli konut, hizli kentlesme ve
altyap1 yetersizligi gibi kalkinma sorunlarina yanit vermek degil, bunu ayni zamanda
sosyal ve ekolojik agidan sorumlu bir sekilde yapmaktir (Du Plesis, 2007).

Stirdiiriilebilirlik taniminin insaat sektorii ile iliskilendirilmesi ilk kez Charles Kibert
tarafindan 1994 yilinda yapilan tanimla olmustur. Buna gore siirdiiriilebilir insaat,
kaynaklar1 verimli kullanan ve ekolojik ilkelere dayali saglikli bir yapili ¢evrenin
olusturulmasi ve sorumlu bir sekilde yonetilmesidir. Baz1 kaynaklarda ise; siirdiiriilebilir
ingaat i¢in kendi siirecleri ve tirlinlerinin hizmet dmiirleri boyunca, enerji kullanimini ve
cevre ile saglik agisindan zararli emisyonlar1 en aza indirmeyi amaglar ve miisterilerin
karar verme siireclerine yonelik ilgili bilgileri iirettigi belirtilmektedir. Uluslararas1 Yap1
ve Ingaatta Arastirma ve Inovasyon Konseyi (CIB), siirdiiriilebilir insaat: ‘binalarin ve
ingaatlarin ya da bunlarin bilesenlerinin siirdiiriilebilir iiretimi, kullanimi, bakimi, yikimi
ve yeniden kullanim1’ olarak tanimlamaktadir. Siirdiiriilebilir binalar ve yapili ¢evre ise
‘binalarin ve yapili ¢evrenin siirdiiriilebilir kalkinmanin bilesenlerine ulagsmaya yonelik
katkilar1’ olarak goriilmektedir (CIB, 2004).

Gelismekte olan iilkelerin siirdiiriilebilir kalkinma ve insaat siirecine girebilmeleri, iki
asamali bir yaklasimi zorunlu kilmaktadir. Tlk olarak, yetkin, etkin ve siirdiiriilebilir bir
yerel insaat sektoriiniin olusturulmasi gerekmektedir. Ikinci olarak ise, bu sektdriin
stirdiiriilebilir kalkimmanin faaliyetlerine yiikledigi gereksinimlere ve taleplere yanit
verebilecek kapasiteye sahip olmasi saglanmalidir (Du Plesis, 2007).

Artan talepler ve gelisen teknoloji ile, yenilik¢i liretim yaklagimlari ortaya ¢ikmis ve daha
nitelikli malzemelerin iretilmesi miimkiin hale gelmistir. Bu siirecte ¢esitli sektorlerde
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yiiriitiilen metaliirjik aragtirmalar, yiikksek dayanimli, uzun 6miirlii ve islevselligi artirilmis
malzemelerin gelistirilmesine olanak saglamis ve ihtiya¢ duyulan alanlarda kullanilmaya
baslanmistir (Izmir Kalkinma Ajansi, 2021).

Insaat sektorii birbirinden farkli birgok endiistriler arasinda baglant1 olusturmaktadir. Bu
baglant1 endiistrilerin 6zellikle ekonomik biiylimede birbirlerini olumlu veya olumsuz
etkilemelerine sebep olmaktadir. Insaat faaliyetleri biiyilk olgekte yatirim
gerektirmektedir. Ciktilar1 acisindan degerlendirildiginde karar verici otoriteler, politika
olusturucular acgisindan da ekonomik biiyiimeyi fiziken ortaya koyan bir ara¢ olarak
kullanilabilmektedir (Oladinrin, Ogunsemi ve Aje, 2012).

Insaat sektériinde siirdiiriilebilir uygulamalarin benimsenmesi 6niindeki engellerin
arastirildigi bir ¢alismada aragtirma bulgulari, siirdiiriilebilir insaat uygulamalarinin
onlindeki engellerin yalmizca ekonomik degil; ayn1 zamanda zamansal, orgiitsel ve
kurumsal faktorlerle de iligkili oldugunu gdstermektedir. Bu durum, sektoérde
stirdiiriilebilirligin yayginlasabilmesi i¢in biitiinciil bir stratejinin gelistirilmesi gerektigine
isaret etmektedir. Ornegin; en &nemli engel, insaat sektdriiniin hizli dongiisii, yogun is
yiikii ve kat1 teslim tarihlerinden dolay1 firmalarin siirdiiriilebilir uygulamalar1 6grenme ve
gelistirme siireclerine zaman ayiramamasidir. Bu durum, sektdrde kisa vadeli teslim
baskilarinin uzun vadeli siirdiiriilebilirlik hedeflerinin 6niine gegtigini gdstermektedir.
Ikinci sirada yer alan yiiksek ilk yatirim maliyetleri, 6zellikle malzeme temini siirecinde
maliyet kaygilarii artirarak firmalarin = siirdiiriilebilir uygulamalara ydnelmesini
zorlastirmaktadir. Ugiincii sirada ise is akisinin olumsuz etkilenecegi endisesi yer almakta,
bu da yenilik¢i uygulamalara karst diren¢ yaratmaktadir. Miiteahhitlerin ve mal
sahiplerinin siirdiiriilebilir uygulamalar1 yeterince benimsememesi dordiincii sirada
onemli bir engel olarak karsimiza ¢ikarken, meslek odalarinin geleneksel yapi anlayisi ile
stirdiiriilebilirlik arasindaki farklara yonelik bilgilendirici c¢aligmalarinin yetersizligi
besinci sirada dikkat gekmektedir (Ozustaoglu, Giimiisburun Ayalp, 2023).

4. TURKIYE’DE INSAAT SEKTORUNDE MEVCUT DURUM

Insaat sektorii, gelismekte olan iilkelerde istihdam yaratma, katma deger iiretme ve alt
sektorleri harekete gegirerek ekonomik biiylimeyi destekleme agisindan stratejik bir rol
istlenmektedir. Tiirkiye 6zelinde degerlendirildiginde, uzun yillar boyunca ekonomik
biiylimenin temel itici giicli olan sektdr, son donemde beklentilerin altinda bir performans
sergilemektedir. Ozellikle son yillarda yasanan ekonomik dalgalanmalar, insaat
sektoriinde daralma egilimine yol agmustir.

Sektoriin ekonomik ve politik gelismelere diger sektorlere kiyasla daha duyarli olmasi, bu
dalgalanmalardan etkilenme diizeyini artirmaktadir. Bu baglamda, finansal istikrarsizlik
ve belirsizlikler, sektdrde yatirim istahin1 zayiflatmakta, siirdiiriilebilir biiyiime
potansiyelini sinirlandirmaktadir. Oysa ingaat sektorli, yalnizca ekonomik biiylime
dinamiklerinin degil, ayn1 zamanda siirdiiriilebilir kentsel yasam alanlarinin olusturulmasi
ve yesil doniisiim siireglerinin de temel tasidir.

Bu agidan degerlendirildiginde, mevcut daralma egilimi sektor i¢in yalnizca bir tehdit
degil, ayn1 zamanda yesil inovasyon ve siirdiiriilebilir tedarik zinciri uygulamalarina gegis
icin bir firsat olarak da goriilmelidir. Geleneksel yap1 anlayisinin yarattigi maliyet ve
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verimsizlikler kargisinda, yenilik¢i ve ¢cevre dostu ¢éziimlerin benimsenmesi hem gevresel
performansi artiracak hem de firmalara uzun vadeli rekabet avantaji saglayacaktir.
Dolayisiyla Tiirkiye’de insaat sektoriiniin gelecegi, finansal istikrara bagl oldugu kadar,
yesil doniigiim siireglerinin stratejik bir sekilde benimsenmesine de baglidir.

5. TURKIYE'DE YESIL INOVASYONUN INSAAT SEKTORUNDE
UYGULANABILIRLIGINI ARTIRACAK POLITIKA VE STRATEJI
ONERILERI

Tirkiye’de insaat sektoriinde cevreci uygulamalarin benimsenmesini saglamak igin
oncelikle dongiisel ekonomi ilkelerine uymak hedeflenmelidir. Dongiisel ekonomi teorisi,
2002 yilinda William McDonough ve Michael Braungart tarafindan, bir isletmenin tiriin
ve kaynaklar1 miimkiin oldugunca uzun siire kullanabilecegi, yeniden kullanim ve geri
doniisim  yoluyla atiklar1 azaltarak ekolojik acidan daha dostu bir sistem
gelistirebilecegini agiklamak amaciyla ortaya konmustur. Dongiisel ekonomi ilkeleri
ingaat sektoriine uygulandiginda santiye atiklarinimn ayristirma zorunlulugu, geri kazanim
hedefleri, “kentsel madencilik” ve ikincil malzeme pazarina kalite standardi; sok-tak
tasarim ilkelerinin tegviki (Geissdoerfer vd., 2017; Ghisellini vd., 2016; UNEP, 2021)
onemli bir strateji olusturacaktir. Kentsel 6lgekte doga tabanli ¢dzlimler bir diger strateji
olarak gelistirilebilir. Bu dogrultuda 1s1 adas1 etkisini azaltan yesil altyap1 (yesil-mavi
koridorlar, gegirgen yiizeyler) ile bina performansini destekleyen mahalle o6lcekli
tasarimlar bu kapsamda yer alacaktir (Bulkeley ve Castan Broto, 2013; IPCC, 2022).

Uygulanabilirligi artiracak diger politika ve stratejiler arasinda; inovasyon odakli
imar/ruhsat tesvikleri, yesil inovasyon ¢dziimleri uygulayan projelere hizli izin, ilave
emsal/kat yliksekligi i¢inde yesil cati/yagmur suyu hasadi gibi &gelere bonus, pilot
uygulamalara esnek zonlama (OECD, 2015; Geels, 2019) bunun yan1 sira; endiistriyel
simbiyoz ve tedarik zinciri standartlar1 kapsaminda ¢imento-¢elik-prefabrik entegrasyonu;
yan {riinlerin ikincil hammaddeye ¢evrilmesi; ana yiikleniciye “yesil tedarik sartnamesi”
ve yerli yesil KOBI’ler icin tedarik¢i gelistirme programlarmin olusturulmasi
(Geissdoerfer vd., 2017; Ghisellini vd., 2016) sayilabilir.

Yesil tedarik zinciri is birliklerinin olusturulmasi bu stratejileri destekleyecektir.
Miiteahhitler, tedarikgiler ve yerel iireticiler arasinda gevre dostu malzeme ve siiregleri
destekleyen is birliklerinin tesvik edilmesi. Siirdiriilebilir tedarik zincirinin
yayginlastirilmasiyla maliyetlerin orta ve uzun vadede diisiiriilmesi miimkiin olacaktir.
Ayrica finansal tegvik ve destek mekanizmalar1 aracilifiyla yesil malzemelerin ve
stirdiiriilebilir teknolojilerin kullanimini artirmak i¢in devlet destekli kredi, vergi indirimi
ve silibvansiyon programlarmin hayata gecirilmesi dolayisiyla yiiksek baslangic
maliyetlerinin sektor firmalar1 ig¢in caydirict olmaktan c¢ikarilmasi saglanabilecektir.
Ayrica yeterlilik ve sertifikasyon ekosistemi olusturulmasiyla miiteahhit, mimar,
mithendis ve wusta diizeyinde yesil beceri sertifikalari; ulusal akreditasyonla
LEED/BREEAM benzeri yerel semalarin uyumlu hale getirilmesi (Kibert, 2016; Darko
ve Chan, 2016) gerekmektedir. Ulusal 6lgekte zorunlu gevresel standartlarin getirilmesi
ve denetim mekanizmalarinin giiclendirilmesi saglanmalidir.
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Ingaat firmalar1, mithendisler ve is giicii igin yesil inovasyon ve siirdiiriilebilir uygulamalar
konusunda egitim programlarinin yayginlastiriimasi, meslek odalar1 ve iiniversitelerin
ortak projelerle bilgi transferini kolaylastirmasi, yesil uygulamalari benimseme niyetine
sahip isletmelerin bilgiye ulasiminin kolaylastirilmasi gerekmektedir. Dijitallesme ve
teknolojik entegrasyonla BIM (Building Information Modeling), yapay zeka ve veri
analitigi gibi dijital araclarin siirdiiriilebilir tasarim ve planlamaya entegre edilmesi ve
teknoloji kullanimiyla hem is akisinin verimliliginin artiritlmasi hem de kaynak israfinin
azaltilmas1 miimkiin olacaktir.

6.TURKIYE’'DE KENTSEL DONUSUM HAREKETININ
SURDURULEBILIRLIK VE YESIL CALISMA PRENSIPLERIYLE UYUMU

6.1. Kentsel Doniisiim ve insaat Sektorii

Kentsel Doniigiim terimi mevzuatimiza 2004 yilinda 5104 Sayili Kuzey Ankara Girisi
Kentsel Doniigiim Projesi Kanunu ve hemen sonrasinda 2005 yilinda 5393 Sayili Yasa’ya
eklenen 73. Maddeyle girmistir. 2012 yilinda ¢ikarilan 6306 Sayili Yasa’nin bashigr Afet
Riski Altindaki Alanlarin Doniistiiriilmesi Hakkinda Kanun olsa da genis kesimler
tarafindan giinliik konugmalarda “Kentsel Doniisiim Yasasi” olarak anilmaya baglamistir.
Bu tarihten sonra, kentsel ¢evre ve altyapinin doniistiiriilmesinden bagimsiz olarak sadece
tekil parseller iizerinde riskli bina tespit edip yerine yeni bina insa etmek “kentsel
doniisiim” eylemi olarak benimsenmistir. Oziinde sadece eski binay1 yikip yerine bina
projelendirme, ingaatin1 gerceklestirme disinda bir etkisi olmayan bu hareketin kent
Olceginde de bir “doniisme” icermedigi goriilmektedir. Bu bir nevi 1980°li yillardaki
yerinde ve kendiliginden gecekondu doniisiim modelinin tekraridir. Dolayisiyla kent
biitiiniinde enerji sistemleriyle, yesil alanlartyla, parklariyla ve bahgeleriyle, ¢cevre dostu
yap1 malzemeleriyle ya da akilli sehircilik uygulamalariyla ilgili bir yenilik, bir degisim
getirmemektedir.

Buna gore 2012 yilindan bu yana benimsenmis olan kentsel doniisiim hareketine dogrudan
“insaat sektorii” demek yanlis olmayacaktir. Insaat sektorii yesil calisma modelleriyle ne
kadar entegre olabilirse kentsel donilisim ve yapili ¢cevre de ancak o derece entegre
olabilmektedir. Oysa ki giiniimiizde kentsel doniisiim uygulamalarinda depreme dayanikli
bina liretim esaslar1 6ncelikli kriter olarak konumlandirilmakta, yesil ya da gevre dostu
proje prensipleriyse goz ardi edilmektedir.

6.2. Yesil Doniisiime Yonelik idari Desteklerin Durumu

Ingaat sektériiniin yesil galisma prensiplerini diizenleyen en belirgin mevzuat, 2014 yilinda
Cevre Sehircilik ve Tklim Degisikligi Bakanligi’nca ¢ikarilan ulusal yesil bina sertifika
sistemidir (YeS-TR). Bircok yoniyle LEED, BREEAM gibi ¢ok bilinen sertifika
sistemlerine benzemekle beraber Tiirkiye’ye 6zgii bir resmi sertifika sistemidir.

Tirkiye'nin 2021 yilinda imzaladig1 Paris Anlasmasina gore 2053 yilina kadar net sifir
karbon emisyonu taahhiitlerini yerine getirebilmesi i¢in onemli bir eylem planini hizla
tatbik etmesi gerekmektedir. Bunun i¢in de Yes-TR sisteminin imar-ingaat mevzuatina
entegre edilmesi, her 6lgekteki ingaat yapim siirecine uyumlastirilmasi 6nemli bir katki
sunacaktir. Kamu otoriteleri, kendi yiriittiigli insaat, toplu konut ve kentsel doniigiim
projelerinde bu sertifikasyonu zorunlu tutabilmektedir ancak Tiirkiye’nin birgok kentinde
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piyasa sistemi i¢inde miistakil olarak devam eden parsel bazli “kentsel doniigiim”
¢alismalarinda bunu etkin bir sekilde gérmek miimkiin degildir zira Yes-TR yasal bir
zorunluluk degil, sadece bir tercih konusudur.

2020’li yillardan sonra Planli Alanlar Tip Imar Yénetmeligi’ne de bu konuda bazi
maddeler eklenmistir. Kamu binalari, toplu konut projeleri, alisveris merkezleri, ticari ve
endiistriyel yapilar i¢in belli biiyiikliigii astiklarinda yagmur suyu hasadi sistemi, kismi
giines enerjisi kullanimi ve fotovoltaik paneller kullanilmasi zorunlu hale getirilmistir. Ne
var ki hizla degisen global ¢evre standartlarina ve iklim uyumu hedeflerine bakildiginda
bu diizenlemeler ¢ok sinirli kalmaktadir. Kaldi ki, Tiirkiye’de en ¢ok karsilasilan parsel
bazli kentsel doniisiim ya da daha gercekei tabirle kat karsilig1 insaat yapimi pratikleri,
mevzuattaki bu yesil yaklasimlardan payini alamamaktadir. TUIK in 2024 y1li IV. Ceyrek
Yap1 Izin Istatistikleri verilerine gére, bu dénemde ruhsat verilen tiim insaatlar icinde
apartman tipi konut projelerinin pay1 yiizde yetmistir (%70). Bu da gosteriyor ki mevzuatla
ortaya konmus olan yesil diizenlemeler, sektoriin biiylik boliimiine tesir etmemektedir
(TUIK, 2025).

7. YESIL VE CEVRE DOSTU PROJELERIN GUNUMUZDEKI DURUMU
7.1. Ekolojik Malzeme ve Sistemlerin Tercih Edilirligi

Gerek kentsel dlgekteki projelerde gerekse konut projelerinde yesil ¢aligsma prensiplerini
benimsemenin kullanict dostu ydnleri bulunmaktadir. Yes-TR sertifika sisteminin de
destekledigi yesil malzeme ve yesil iiretim siiregleri, yapilarin genel kalitesini olumlu
yonde ayrigtirmaktadir. Dogal, ekolojik ve ¢evre dostu yapi malzemeleri, bina
kullanicilarimin dncelikli olarak tercih ettigi unsurlardandir.

Enerji kullanimmdan &rnek vermek gerekirse, fosil yakit kullanilan bir binanin hemen
yakin gevresinde ortaya ¢ikan sera gazlarinin olumsuz etkisi, temiz enerji kullanilan bir
binada s6z konusu olmamaktadir. Ayni sekilde, standartlara uyumsuz yap1 kimyasallarinin
kullanildig: bir konut projesinin i¢indeki ugucu maddeler ve kotii koku etkisi, ¢cevre dostu
i¢ dekorasyon malzemelerinin kullanildig1 bir binada hissedilmemektedir. Havalandirma,
sogutma, zemin kaplama, ¢att malzemesi, elektromekanik, mutfak donatimi ve daha
sayilabilecek pek ¢ok insaat girdisinde, yesil malzeme kullanilan binalar kullanici dostu
olma ydnleriyle avantaj saglamaktadir. Bu da toplumda giderek benimsenmekte olan
dogal malzeme ve yesil {irlin talebini giiclii tutmaktadir. Ne var ki giinlimiizde konut
arzinin kisith oldugu mevcut kosullarda, son kullanicinin bu tercihi talep tarafinda
yanstyamamaktadir.

7.2. Tedarikcilerin ve Proje Yapimcilarimin Yesil Uyum Konusunda Yasadigi
Zorluklar

Yesil bina ve yesil i yapma slireglerinin yapimcisini zorlayan yonii genellikle
sertifikasyonlarin takibi ve belgeleme siiregleridir. Buna ilave olarak proje siirecinde
onemli miktarda danigmanlik hizmeti alinmasi da gerekmektedir. Bu yoniiyle, yesil bina
yapmanin en 6nemli masraflar1 arasinda bu danigmanlik ve sertifikasyon giderlerinin
bulundugu goriilmektedir. Yesil bina ve yesil is yapma konusunda, Tiirkiye’deki ingaat
sektoril heniiz ¢ok fazla deneyime sahip olmadigindan bunlari katlanilmas1 gereken vakit
kaybettirici bir siire¢ olarak algilamaktadir.

197



Yesil bina mantigina gore bir proje “yesil” olarak basladiginda bastan uca yesil
standartlara gore hazirlanip teslim edilmelidir. Bu da sadece binanin kendisinin degil,
kullanilan malzemelerinin {iretim bandinin ve tedarik zincirinin de yesil prensiplere uygun
olmasini gerektirmektedir.

Bununla beraber yesil bina yapma konusunda istekli insaat miiteahhitlerinin sayist giderek
artmaktadir. Ne var ki, insaat sektoriiniin ana girdileri olan agrega, beton, ¢cimento, demir
gibi malzemelerin yenilenemeyen dogal kaynaklara dogrudan bagli olmasi, tiretim bandi
stireclerinde cevre kirliligine neden olmast s6z konusudur. Bu malzemelerin iiretim
stirecleriyle ilgili yesil ve ekoloji dostu teknolojik buluglar heniiz s6z konusu degildir.

7.3. Tiirkiye’de Yesil Finansman

Yesil bina yapmayi tesvik etmek i¢in insaat siirecinde ilave masraflara katlanmayi
zorlasgtirmayacak bir takim parasal avantajlar sunulmasi yararli olabilir. Bu konudaki iyi
uygulama 6rneklerinden birisi, Bankacilik Diizenleme ve Denetleme Kurulu’nun (BDDK)
24.02.2023 tarihli kurul karartyla kredili konut alimlarinda yesil binalar i¢in ortaya
koymus oldugu kredi-deger oranidir (Bankacilik Diizenleme ve Denetleme Kurumu,
2023). Binalarin verimli enerji kullanma siniflarina gore, tam anlamiyla yesil kategoride
sayilabilecek bagimsiz bolim basina toplamda 500 bin Liraya kadar daha fazla kredi
hacmi sunulabilmektedir. Tiirkiye bankalar1 da konut kredisi kullandirmalari durumunda
bu karara uygun hareket etmektedir.

Ne var ki bu uygulama sadece tamamlanmis konut tesliminde devreye girmektedir ve
konut piyasalarinin genel gergevesi bakimindan ¢ok biiyiik bir etkiye sahip degildir.
Ustelik bu uygulamada esas alinan kriter sadece yapinin enerji tiiketim belgesinin tiiriinii
esas almaktadir. Bunun digindaki ekolojik malzeme ya da yapisal ozelliklerine atif
yapmamaktadir.

7.4. Yesil Doniisiimiin Kentsel Alan Etkisi

Yapili gevrelerdeki sert yiizeyler, asfalt yollar, bina ¢atilar1 ve yesil alanlar sadece giinliik
islevleriyle degil, ayn1 zamanda 1s1 emme kapasitelerine gore sicakliklarini etkilemektedir.
Koyu renkli ve su gecirmez yiizeyler, 1siy1 hapsederek kentsel 1s1 adasi etkisini artirirken
yalitkan ylizeyler, agac golgeleri, yesil alanlar ve su yiizeyleri kentsel alanlarin asirt
1sinmasini engellemeye yardimer olmaktadir Bunun gibi ¢dziimler sayesinde hissedilen
sicaklik da diiseceginden klima gibi enerji yogun sistemlere olan ihtiyact azalmaktadir
(Wesley vd., 2025).

Yesil Doniisimiin kentsel ¢evreye etkin bir bi¢cimde faydali olmasi ve c¢evresel
performansi artirabilmesi icin sadece bina projelerinin kendi sinirlari iginde yesil ve
ekolojik olmasi yeterli degildir. Kentsel ortak alanlarin, sosyal alanlarin, kaldirimlarin,
yollarin, beton zeminlerin olumsuz etkisi miistakil olarak gergeklestirilecek yesil bina
projelerinin toplam g¢evresel performansini kisitlamaktadir.
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8. PROJE PAYDASLARININ VE KAMU YONETICILERININ YESIL
DONUSUM KONUSUNDA iZLEYEBILECEKLERI YOL HARITASI

8.1. Hammadde Se¢imi

Insaat sektoriiniin geleneksellesmis malzeme segim kiiltiirii genellikle cevre dostu
olmayan malzemeleri ve iretim tarzlarini benimsemektedir. Diinya’da hizla yayilan
dongiisel ekonomi prensiplerine uygun olarak geri doniistiirilmiis malzemeleri tesvik
etmek yararli olabilecektir.

Bunun yani sira, yenilenebilir kaynaklar da yayginlastirilabilir. Ornek vermek gerekirse
endiistriyel agaglar tercih edilebilir. Lamine edilmis aga¢c hammaddesi, beton kadar
dayanikli olabilmesinin yani sira hafiftir ve tiretim stireci daha ¢evre dostudur. Endiistriyel
ormanlar dogast geregi siirdiiriilebilir, yenilenebilir dogal kaynaklar kategorisindedir.
Tiirkiye’deki mevcut mevzuat gelistirilerek bunun gibi siirdiiriilebilir malzemelerin
kullanilmasinin 6nii agilabilir.

8.2. Yesil inovasyon Bakis A¢isinin Yayginlastiriimasi

Yesil bina yapma konusunda sektor temsilcilerinin daha iyi bilgilendirilmesi ve tesvik
edilmesi 6nemlidir. Deprem ya da konut finansmani gibi alanlarda yapilan kamuoyunu
bilgilendirici tanitim ¢aligmalar1 yesil projeler i¢in de yapilmalidir. 2020 yilinda kurulmus
olan Tirkiye Cevre Ajansi, bu konuda hem bina yapimcilarna hem de malzeme
tedarikgilerine yonelik bilgilendirici ¢aligtaylar ve etkinlikler diizenleyebilir. Ayni
zamanda bu konuda proje hedefleri, tegvikler, 6diil programlart gibi uygulamalar ortaya
koyarak sektor temsilcileri arasinda yapici bir yesil rekabeti de harekete gecirebilir.

Yesil inovasyonun ve yesil insaat teknolojilerinin yayginlagsmasi i¢in {iniversitelerin
teknoloji gelistirme parklartyla ilgili endiistri ve meslek odalar1 da birlikte ¢alisabilir, bu
konu i¢in kaynak ayirabilirler.

8.3. Yesil Finansmana Erisim

Gilintimiizde bankalarin enerji tasarrufu belgeli projeler i¢in sundugu konut kredisi tesviki
iyi bir uygulama 6rnegi olmakla beraber yetersiz kalmaktadir. Bunun gibi uygulamalar
genisletmek; iiretim bandindan ingaat siirecine ve yapilarin tamamlandiktan sonraki
operasyonel siirecine kadar yaymak, yesil bina kiiltlirlinliin benimsenmesi i¢in cezbedici
olabilir. Kamunun bu konuda daha fazla maddi destek ve 6diil sunmasi, insaat sektoriinii
yesil yonde hareketlendirebilir

8.4. Yenilenen Yapih Cevrenin Yesil Uyumu

Iklim degisikligi ve kiiresel 1sinmanin olumsuz etkilerini azaltabilmek icin kentsel ortak
alanlarin da yesil mutabakatlara gére yeniden ele alinmasi1 gereklidir. Kentsel 1s1 adasi
etkisini kontrol altina alabilmek icin karbon ayak izini azaltan, yagmur suyunu
depolayabilen sistemlerin gelistirilmesi gereklidir. Ayrica kentsel 1s1 adalarinin etkilerini
azaltmak icin farkli dogal malzemelerin kamusal ortak alanlarda ve zemin kaplamalarinda
kullanilmast da onemlidir. Bununla beraber ortalama sicakligi siirekli artan kentsel
alanlarda anlik serinlik saglamak icin farkli dogal malzemelerin gece ve giindiiz 1s1y1
tutma ve birakma bigimleri irdelenerek biitiinciil ve stratejik bir tasarim ortaya konmalidir.
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Tiirkiye kentlerinde, bati iilkelerindekilerden farkli olarak yenilenmeye ve binalarin
yikilip yeniden yapilmasina agik bir politika s6z konusudur. Resmi kaynaklara gore 6
milyondan fazla eski ya da riskli binanin yikilip yeniden yapilmas: hedeflenmektedir. Bu
hedef de Tiirkiye’ nin yesil doniisiimii i¢in 6nemli bir firsattir. Bu doniisiimiin miimkiin
oldugu kadar ekolojik, doga dostu bir tasarim ve uygulama bakis agisiyla yeniden
bigimlendirilmesi sayesinde 2053 Iklim Stratejisi taahhiitlerine uyum sansi
yakalanabilecektir.

9. SONUC

Tiirkiye’de insaat sektOriiniin mevcut daralma egilimi, yesil inovasyon ve siirdiiriilebilir
doniisiim siireclerinin ertelenmesi icin degil; aksine, bu siireclerin hizlandirilmasi i¢in bir
firsat olarak degerlendirilmelidir. Belirtilen politika ve stratejilerin hayata gegirilmesi,
yalnizca sektoriin ekonomik istikrarina katki saglamakla kalmayacak, ayni zamanda
cevresel performansin artmasina da olanak taniyacaktir. Daha verimli kaynak kullanimi,
diisiik karbon salimi ve ¢evre dostu malzeme tercihleri ile sektorde ekolojik denge
gozetilecektir. Bunun yaninda, yesil inovasyona dayali uygulamalari benimseyen firmalar,
ulusal ve uluslararas1 pazarlarda rekabet avantaji elde ederek uzun vadeli siirdiiriilebilir
bliylime firsatlarina ulagabileceklerdir. Dolayistyla, yesil inovasyonun stratejik bir
yaklagim olarak benimsenmesi, hem sektoriin gelecegini giivence altina almakta hem de
Tiirkiye’nin siirdiiriilebilir kalkinma hedefleriyle biitiinlesmektedir.
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Tiirkiye icin Mekansal Bir Dongiisel Ekonomi Cercevesi: Genel Bakis
ve Ampirik Bir Model

Can Mavruk !, Aziz Cumhur Kocalar?

Oz:  Tiirkive'nin mekdnsal ~dongiisel ekonomi (MDE)  girisimlerindeki ilerlemesi, kiiresel
stirdiiriilebilirlik standartlaryla uyum iginde hizla sanayilegen bir ulusun kritik bir vaka ¢alismasini
sunmaktadir. Bu makale, Tiirkive'nin MDE gecisinin kapsamli bir analizini sunmakta ve Ulusal
Stratejisini uluslararas: teorik ve ampirik bakis agilaryla biitiinlestirmektedir. Kiiresel literatiiriin
sistematik bir incelemesinden yararlamilarak, bélgesel altyapi, endiistriyel yigilma ve kentsel-kirsal
ayrimlar gibi mekdnsal ozelliklerin MDE materyal dongiilerini ve is modeli uygulanabilirligini nasil
derinden etkiledigi belirlenmektedir. Tiirkiye baglaminda bu iliskileri nicel olarak test etmek igin gii¢lii
bir ekonometrik model 6nerilmekte ve KOBI'ler icin énemli benimseme bosluklar: ve belirgin bélgesel
esitsizlikler oldugu varsayilmaktadir. Madencilik bélgeleri ve liman-sanayi komplekslerinden elde
edilen karsilastirmal bilgiler, ekonomik gegislerinin evrensel zorluklarin ve basarili MDE gegisleri
icin giiclii yerel baglantilarin kritik onemini vurgulamaktadwr. Makalede, Tiirkiye'nin basarisinin,
finansal engelleri ele alan, ticaret iligkilerini gii¢lendiren ve adil ve dayanikl bir gegisi saglamak igin
merkezi olmayan dairesel altyaprya yatirim yapan ¢ok paydasl yonetisim ve mekdansal agidan hassas
politikalara dayandigi sonucuna variimaktadir.

Anahtar Kelimeler: Dongiisel Ekonomi, Mekdnsal Planlama, Ekonometrik Modelleme, Tiirkiye, AB
Uyumu.

Abstract: Tiirkiye's advancement of its spatial circular economy (CE) initiatives presents a critical case
study of a rapidly industrializing nation aligning with global sustainability standards. This paper
provides a comprehensive analysis of Tiirkiye's CE transition, integrating its National Strategy with
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relationships, and invest in decentralized circular infrastructure to ensure an equitable and resilient
transition.
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1. GiRiS

Déngiisel Ekonomi'ye (DE) kiiresel gegis, artan kaynak tiikenmesi, gevresel bozulma ve
iklim degisikligi sorunlarina bir yanit olarak iiretim ve tiiketim sistemlerinin temelden
yeniden yapilandirilmasint temsil etmektedir. Cogunlukla teknolojik veya politik
terimlerle tartigilsa da, DE temelde mekansal bir dogaya sahiptir; basarisi, endiistrilerin
cografi konfigiirasyonuna, atik akislarinin potansiyel kullanicilara yakinligina ve geri
doniisiim altyapisinin bolgesel olarak mevcudiyetine baghdir (Zhang vd., 2023). Tirkiye
gibi bir AB aday iilkesi i¢in bu gegis, hem ¢evresel zorunluluklar hem de Avrupa Yesil
Mutabakat1 ve ilgili diizenleyici gercevelerle uyum ihtiyaci ile yonlendirilmektedir.

Uluslararas1 arastirmalar, insaat malzemelerinin dongiiselliginin belirgin bolgesel
farkliliklar gosterdigini, yani kaynak bulunurlugu, endiistriyel kompozisyon ve lojistik
aglardaki degisiklikler nedeniyle ayni1 DE is modellerinin farkli mekansal baglamlarda
basarisiz oldugunu gostermektedir (Zhang vd., 2023).

Bu makale, genel bir politika 6zetinin Otesine gecerek, Tiirkiye'nin DE ilerlemesine
yonelik mekansal temelli bir analiz sunmakta; kiiresel literatiir incelemesini, Tiirkiye'nin
ilerlemesini analiz etmek i¢in 6nerilen ampirik bir ¢ergeveyle entegre etmektedir. Ortaya
¢tkan model, benzer gecisler yasayan diger gelismekte olan ekonomiler ic¢in de
uygulanabilir i¢gdriiler sunmaktadir.

Bu arastirmanin 6nemi, kiiresel dongiisel ekonomi pazarinin 2023'te 583 milyar ABD
Dolari'ndan 2031'e kadar 2.882 milyar ABD Dolari'na yiikselerek, tahmin déneminde
dikkate deger bir %22,50'lik Yillik Bilesik Biiylime Oram1 (CAGR) sergileyecegi
ongoriileriyle vurgulanmaktadir. Bu biiylime, artan diizenleyici baski, siirdiiriilebilir
iriinlere yonelik tiiketici talebinin artmasi, geri doniisiim ve atik yonetimindeki teknolojik
ilerlemeler ve kaynak optimizasyonunun finansal faydalar1 ile yonlendirmektedir
(Lakhera, 2024). Dolayisiyla Tiirkiye'nin deneyimi, gelismekte olan ekonomilerin bu hizla
biiyliyen pazarda nasil deger yakalayabilecegine dair degerli iggoriiler sunmaktadir.

2. TEORIK CERCEVE

Bir DE kavrami, mekansal baglamindan ayri diisiiniilemez. 126 ¢aligmanin sistematik bir
incelemesinde belirlendigi gibi DE is modellerinin itici gii¢leri ve engelleri (mikro-
ekonomik kosullar ve bdlgesel politikalar tarafindan sekillenen) son derece yereldir
(Pasqualotto vd., 2023). Kiiresel malzeme tiiketiminin %35-45'inden ve malzeme
kullanimuyla iliskili Sera Gazi (SG) emisyonlariin %40'indan sorumlu olan yapili ¢evre,
mekansal analiz i¢in 6zellikle 6nemli bir sektordiir. Icerdigi malzemeler (6rnegin, beton,
celik) diisiik deger-agirlik oranlarina sahiptir, bu da tagima maliyetlerini engelleyici hale
getirir ve dogas1 geregi bolgesel malzeme dongiileri yaratir (Zhang vd., 2023).
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Tablo 1. Dongiisel ekonomi gegislerini etkileyen temel mekansal boyutlar

Mekansal Agiklama DE Gegisiyle Tlgisi

Boyut

Altyap1 Uretim yerlerinin, atik yénetim Malzeme akisglari i¢in "dongiiyi

Konfigiirasyonu tesislerinin ve tagima aglarinin kapatmanin" fizibilitesini belirler

fiziksel diizeni (Zhang vd., 2023)

Endiistriyel Bir bolge igindeki endiistriyel Simbiyotik atik-kaynak degisimlerini

Cesitlilik sektorlerin gesitliligi ve sektorler arasi igbirligini miimkiin
kilar (Born, 2025)

Bolgesel Ekonomik kalkinma ve kurumsal ~ DE gegislerini finanse etme ve

Kalkinma kapasite diizeyi destekleyici politikalar gelistirme
yetenegini etkiler (Born, 2025)

Ekonomik Kaynak bagimli endiistrilerin Yerel dongiisel baglantilarin gelisimini

Enklavizm yerel ekonomilerden izole olmas1  ve deger tutulumunu engeller (Born,
2025)

Literatiirden {i¢ temel mekansal kavram analizimize rehberlik etmektedir:

1. Ekonomik Enklavizm: Kaynak bagimli bolgelerde, ¢ikarici endiistriler genellikle yerel
ekonomiyle zayif baglantilart olan enklavlar halinde faaliyet gosterir ve bu da
simbiyotik atik-kaynak degisimlerinin gelisimini engeller (Born, 2025). Madencilik
bolgelerinde gozlemlenen bu fenomen, Tiirkiye'nin endiistri bolgelerinde de
paralellikler gostermektedir.

2. Altyapr Konfigiirasyonu: Uretim yerlerinin, atik ydnetim tesislerinin ve tagima
aglarimin fiziksel diizeni, malzeme akislar1 ig¢in dongiiyli kapatmanin fizibilitesini
belirler (Zhang vd., 2023).

3. Bolgesel Kalkinma ve Baglantilar: Yiiksek diizeyde mevcut endiistriyel ¢esitlilige ve
giicli isbirlik¢i aglara sahip bolgeler, tek tip endiistriyel yapilara veya zayif kurumsal
baglara sahip olanlara kiyasla dongiisel iiretim modlarma gegiste daha beceriklidir
(Born, 2025).

DE gegisi, farkli baglamlardaki ¢esitli yorumlar ve uygulamalarla daha da karmagik hale
gelmektedir. Friant vd. (2020), DE'nin taniminin, hedeflerinin ve uygulama bigimlerinin
hala net, tutarsiz ve tartismali oldugunu, ¢iinkii farkli aktorlerin kendi ¢ikarlartyla ortlisen
dongiisel soylemler dile getirdigini savunmaktadir (Pasqualotto vd., 2023).
Bu teorik ¢erceve, bu karmasiklikta gezinmeye ve Tiirkiye'nin deneyimini yorumlamak ve
onerilen ekonometrik modeli tasarlamak i¢in mekansal bir mercek saglamaya yardimci
olmaktadir.

3. TURKIYE’NIN STRATEJiK CERCEVESi VE KURESEL BAGLAMDA
SEKTOREL UYGULAMALAR

Tirkiye'nin Ulusal Déngiisel Ekonomi Stratejisi ve Eylem Plam (Cevre, Sehircilik ve
Iklim Degisikligi Bakanligr - CSIDB, 2024), DE ge¢isine yonelik yukaridan asagiya
yaklasgiminin temel tagini temsil etmektedir. Bu, orta-yliksek kentlesme diizeyine sahip
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iilkelerin DE aragtirmalarina ve politikalarina dnciiliik eden katkicilar oldugu kiiresel bir
trendle uyumludur (Zhang vd., 2023). Stratejinin yedi ana sektdre (6rnegin, tekstil, ingaat,
plastik) odaklanmasi, uluslararasi oncelikleri, 6zellikle de AB'nin DE Eylem Plani'mi
yansitmakta ve imalat sektdriiniin 2023'te 208,15 milyar ABD Dolar1 degeriyle kiiresel
DE pazarina hakim oldugu bulgusunu yansitmaktadir (Lakhera, 2024).
Plan, kaynak verimliligini ve rekabet giiclinii artirmak icin sektorler arasi isbirligi, dijital
izleme ve AB standartlartyla uyumu vurgulamaktadir (DAI, 2022). Plan; ambalaj (tek
kullanimlik plastikleri azaltma), tekstil (geri doniistiiriilebilir malzemeleri tegvik etme),
ingaat (yapt malzemelerini yeniden kullanma), elektronik (e-atik geri doniistimiini
artirma), gida/biyokiitle (atif1 en aza indirme), plastikler (geri doniistiriilemeyenleri
asamali olarak kaldirma), piller/araglar (geri doniigiim sistemlerini iyilestirme) konularim
icermektedir (Turkreach, 2024). Plan ayrica 2053 i¢in net sifir emisyon hedefini de
icermektedir. Ancak OECD (2025), Tirkiye'nin 2053 net sifir hedefine ulagmak igin
karbon fiyatlandirmasina, komiirden ¢ikiga ve yesil vergi reformlarma ihtiyact oldugunu,
mevcut politikalarin yetersiz kaldigin1 vurgulamaktadir.

3.1. insaat Sektorii Zorluklar: ve Yenilikler

Ingaat sektorii, kiiresel olarak yaklagik %35-45 oraninda malzeme tiiketmesi ve diinyanin
kat1 atigmin %30-40'n1 olusturmasi nedeniyle dongiisellik icin kritik bir firsat
sunmaktadir (Zhang vd., 2023). ITU'niin ingaatta DE igin yol haritasi, malzeme geri
doniisimii ve tasarim inovasyonuna (sokiilebilirlik i¢in) vurgu yaparak bu kiiresel
zorluklar1 ve daha iyi politika entegrasyonunu ele almaktadir (Kog vd., 2024; Hina vd.,
2022). 2023 Kahramanmaras depremleri sonrasinda Onerilen "build back circular"
(dongilisel yeniden insa) g¢ergevesi DE ilkelerinin afet sonrasi iyilesmede
mekansallagtiritlmasinin ¢arpict bir 6rnegidir; burada milyonlarca ton enkazin yonetimi,
tagima sistemlerini agmamak igin yerellestirilmis ¢oziimler gerektirmektedir. Bu gergeve,
dongiisel ilkeleri yeniden yapilandirmaya entegre eder: Atik yonetimi (50-920 milyon ton
enkazin ileri doniistimil), dongiisel tasarim (yerel/biyobazli malzemeler kullanma), dijital
araglar (izlenebilirligi artirma) ve toplum katilimi (kapsayici iyilesmeyi saglama) (Cetin
ve Kirchherr, 2025). Kiiresel olarak, insaat sektorii DE benimsemenin énemli bir zorlugu
olarak etkili paydas isbirligi i¢in ele alinmasi gereken tesvik eksikligi de dahil olmak tizere
onemli engellerle karsi karstyadir (Senaratne vd., 2023). Arastirmalar, kiiresel olarak
insaat malzemelerinin yalnizca %20-30'unun geri kazanildigini ve geri doniistiiriildiigiinii,
geri kalanmin depolama sahalarina ve ¢opliiklere gittigini gostermektedir. Bu, Tiirkiye'nin
cabalarinin benzersiz eksikliklerden ziyade daha genis uluslararasi zorluklarla uyumlu
oldugunu gdstermektedir.

3.2. Tekstil Endiistrisindeki Evrim

Denizli'nin, iskandinav ortakliklariyla desteklenen AB uyumlu geri doniisiim sistemlerini
pilot uygulamasi, uluslararasi isbirligi ve yabanci standartlara maruz kalmanin sektorel
modernizasyonu nasil yonlendirebilecegini ve DE faaliyetlerinin olumlu bir mekansal
kiimesini olusturabilecegini 6rneklemektedir. Bu, moda ve tekstil endiistrisi segmentinin
onemli ¢evresel ayak izi ve yliksek kaynak tiiketimi nedeniyle DE pazarindaki en biiyiik
segment olmasinin beklendigi kiiresel trendlerle uyumludur (Insight Ace Analytics, 2025).
Tekstil endiistrisinin gegisi, kiiresel olarak dongiisel ekonomi pazarina énemli bir katki
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saglayan Uriin Omrii ve Uriin Kullanim Siiresi Uzatma segmenti olarak tanimlanan
durumdan yararlanmaktadir: Bu, iiriin imalatinin, dagittmmin ve bertarafinin gevresel
etkisini azaltir. Ayrica isletmeler ve miisteriler i¢in maliyetleri diisiirerek cazip hale getirir
(Insight Ace Analytics, 2025).

3.3. Bolgesel Esitsizlikler ve Altyapr Aciklar:

Tekstil ve otomotiv sektorlerinde, Diinya Bankasi'nin (2025) Tiirk firmalarinin yalnizca
%20'sinin (8zellikle tekstil) atitk minimizasyonu benimsedigi, KOBI'lerin ise geride
kaldig1 bulgusu, kiiresel bir fenomeni yansitmaktadir. Bu, kaynak bagimli bolgeler lizerine
yapilan calismalarda tanimlanan zayif yerel baglantilar ve maliyet engellerinin bir
ornegini teskil etmektedir. Izmir gibi batidaki merkezlerin disinda yerellestirilmis geri
doniisiim altyapisinin eksikligi, ekonomik enklavizm ile karakterize edilen madencilik
bolgelerinde gdzlemlenen kaliplarla tutarli olarak, kendi kendini pekistiren bir esitsizlik
dongiisii yaratmaktadir (Born, 2025). Bu zorluklar, altyapi ve teknoloji igin yiiksek
baslangic yatirim maliyetlerinin (bazi igletmelerin daha siirdiiriilebilir uygulamalara
gecisini caydirabilir) dahil oldugu DE benimsemenin kiiresel olarak kalic1 engelleri olarak
sistematik incelemelerde tanimlanan durumlarla daha da karmagik hale gelmektedir
(Insight Ace Analytics, 2025). Degisime karsi tiiketici direnci, sinirli farkindalikla
birlestiginde, dongiisel iiriin ve hizmetlere olan talebi daha da engelleyebilir (Insight Ace
Analytics, 2025).

4. EKONOMETRIK CERCEVE

Mekansal dinamikleri ve kurumsal faktorleri yakalamak igin bir panel regresyon modeli
onerilmektedir:
DEBenimseme;, = By + B1KOBI;, + B,ihracatYogunlugu;, + p;BélgeselAltyapt,,
+ B,ABStandartBaskisig, + fsYesilDYY,,
+ BgEndistriyelCesitlilik,, + f;LimanYakinligy;,,
+ BgKurumKalitesi,; +%;+ A; + €;;

Bu modelde

¢ CE Benimseme, bagimli degiskendir (i firmasinin t yilindaki DE benimseme diizeyi),

KOBI, firma biiyiikliigii icin bir kukla degiskendir.

fhracat Yogunlugu, AB pazarlarina maruz kalma diizeyidir.

Bolgesel Altyapi, yerel geri doniisiim kapasitesidir.

AB Standard1 Baskisi, sektorel politika odagidir.

Yesil DYY, yesil teknolojide yabanci yatirimdir.

e ;vek, gozlemlenemeyen, zamanla degismeyen Ozellikleri ve yillik ortak soklari
kontrol etmek i¢in firma ve zaman sabit etkileridir.
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o Endiistriyel gesitlilik, r bolgesindeki endiistriyel sektorlerin konsantrasyonunu dlgen bir
Herfindahl-Hirschman Endeksi'dir (HHI). Born (2025)'dan esinlenerek, negatif bir Bs
katsayis1 bekliyoruz- daha yiiksek cesitlilik (daha diisitk HHI) daha fazla simbiyotik
firsat ve daha yiiksek DE benimseme saglar.

e Liman yakinlig1, i firmasinin biiyiik bir limana 50 km yari¢ap i¢inde olup olmadigini
gosteren bir kukla degiskendir. Limanlar, kiiresel malzeme akiglar1 ve DE gecisleri icin
kritik diiglim noktalaridir (Lakhera, 2024). B7’nin beklenen isareti belirsizdir ¢iinkii
yakinlik, geri doOniistiiriilmiis malzemelere ve ihracat pazarlarina erigimi
kolaylagtirabilir (pozitif) veya dogrusal, ihracata yonelik c¢ikaric1 uygulamalar
giiclendirebilir (negatif).

e Kurumsal kalite, r bolgesindeki diizenleyici kalite, yolsuzlugun kontrolii ve yonetisim
etkinligini 6lgen bir indekstir. Osei vd. (2023)'den yola ¢ikarak, etkili kurumlarin gevre
diizenlemelerini uygulamak ve DE gegcislerini desteklemek igin kritik oldugu i¢in pozitif
bir Bs katsayis1 bekliyoruz.

Bu model, DE gegisinde endiistriyel simbiyoz, lojistik cografya ve kurumsal gergevelerin
roliine iliskin uluslararas1 temelli hipotezleri test etmeye olanak tanimakta ve DE’yi
benimsemenin mekansal belirleyicileri hakkinda literatiirdeki bosluklari ele almaktadir.
Ekonometrik model, nitel olarak gozlemlenen zorluklar ve firsatlar igin ampirik
dogrulama saglamak tizere tasarlanmistir. Asagidaki sonuglar hipotez edilmistir:

KOBI Agi1 ve Finansal Engeller: KOBI kukla degiskeni icin katsaymnin (B;) negatif ve
istatistiksel olarak anlamli olmasi beklenmektedir; bu, Diinya Bankasinin yiiksek
baslangic maliyetleri nedeniyle belirgin bir benimseme acig1 oldugu goézlemini
dogrulayacaktir (World Bank, 2025). Bu, kiiclik firmalar i¢in hedeflenmis finansal
mekanizmalara olan ihtiyacin altin1 ¢izmektedir.

AB Uyumunun ve Ticaretin Giicii: Thracat yogunlugu igin pozitif ve anlaml bir katsay1
(B2), uluslararasi pazarlara maruz kalmanin gii¢lii bir itici gii¢ oldugunu gosterecek ve
rekabet giiclinii artirmak i¢in AB standartlariyla uyum odakli ulusal stratejiyi
dogrulayacaktir (CSIDB, 2024; European Commission, 2020).

Bolgesel Esitsizlikler ve Altyapi: Bolgesel Altyap: i¢in pozitif ve istatistiksel olarak
anlamli bir katsay1 (B3), geri doniisiim tesislerinin, toplama sistemlerinin ve geri kazanim
aglarinin fiziksel mevcudiyetinin firma diizeyinde dongiisel ekonomi benimsemenin temel
bir itici giicii veya engeli olduguna dair saglam ampirik kanit sunacaktir (Zhang vd., 2023).
Bu bulgu, kirsal alanlardaki altyap: sinirlamalarinin geri doniisiim davranisinda dnemli
cografi esitsizlikler yaratarak bir Depozito lade Sistemi'nin (DRS) uygulanmasini ciddi
sekilde engelledigi Romanya gibi diger bolgelerden gelen ampirik caligmalarla tutarlt
olacaktir (Ile vd., 2025). Ayrica, Cin'den bir arastirma, tagima altyapisinin bolgesel kaynak
geri kazanim pazarlarini birbirine baglamak ve isleyen bir dongiisel ekonomi i¢in gerekli
tedarik zincirlerini desteklemek igin kritik oldugunu dogrulamaktadir (Wang vd., 2023).
Makro diizeyde, Avrupa baglami, liye devletler arasindaki farkli dongiisel malzeme
kullanim oranlarmin bilyiikk 6lglide yatinm ve modern geri doniigiim altyapisinin
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gelistirilmesindeki aciklarla agiklandigini gostermektedir (Georgescu vd., 2025).
Bu sonucun Tiirkiye i¢in iki gii¢lii ¢ikarimi olacaktir: Altyapt agigini niceliksel olarak
ortaya koyar ve ademi merkezi yatirim i¢in ekonomik argiiman olusturur. Pozitif bir B3,
firmalarin DE uygulamalarini benimsemeye isteksiz olmadigini, ancak genellikle yerel
seceneklerin  olmamast nedeniyle yapisal olarak bunu gergeklestiremedigini
gostermektedir. Diisiik degerli atig1 batidaki bir merkezdeki en yakin geri doniisim
tesisine uzun mesafeler boyunca tagimak icin édeme yapmak, 6zellikle KOBI'ler igin
ekonomik olarak uygun degildir (Wang vd., 2023; Ile vd., 2025). Bu nedenle, model,
yalmzca Istanbul veya izmir gibi biiyiik metropollerde degil, cesitli bolgelerde merkezi
olmayan, dagitilmis altyapiya yatirim yapmanin, daha kiigiik 6lgekli geri doniisiim ve 6n
isleme tesisleri inga etmenin yalnizca bdlgesel bir kalkinma hedefi degil, ayn1 zamanda
ulusal CE basarisi i¢in bir 6n kosul oldugunu ikna edici bir sekilde savunacaktir (Zhang
vd., 2023; Georgescu vd., 2025).

Sektorel Politika ve Yesil DYY: AB Standardi Baskisi (4) ve Yesil DY'Y (Bs) i¢in pozitif
sonuglar, anahtar sektdrlere yonelik politika odaginin etkili oldugunu ve yabanci yatirimin
olumlu yayilma etkileri yarattigini, boylece yesil endiistriyel kiimelerin gelisimini
destekledigini gosterecektir.

Tablo 2. Uluslararast literatiire dayali beklenen katsay1 yonleri

oy Beklenen . Destekleyici

Degisken fsaret Teorik Gerekge Literatiir
. . Finansal kisitlar ve teknik uzmanlik Pasqualotto vd.
KOBI Negatif eksikligi KOBI benimsemeyi engeller (2023)
Ihracat Pozitif Uluslararasi standartlara (6zellikle AB)  Insight Ace
Yogunlugu maruz kalma uyumu yonlendirir Analytics (2025)
Bolgesel o Fiziksel altyap1 malzeme dongiilerini
Altyap1 Pozitif kapatmanin fizibilitesini belirler Zhang vd. (2023)
Endiistriyel . Cesitli endiistriyel ekosistemler
Cesitlilik Negatif simbiyotik degisimleri mimkiin kilar 0™ (2025)
Kur}lmsal Pozitif Etkili kurumlar DE diizenlemelerinin Osei vd. (2023)
Kalite uygulanmasini destekler
5. TARTISMA

Modelin  beklenen sonuglari, karsilastirmali  uluslararasi literatiir  tarafindan
baglamsallastirilmakta ve giiclendirilmekte olup, DE gegislerinde hem evrensel kaliplari
hem de baglama 6zgii varyasyonlar1 ortaya koymaktadir.

KOBI ag1g1 evrensel bir zorluktur. KOBI benimseme ag1gini dogrulayan tahmini negatif
katsay1, kiiresel bulgularla uyumludur. itici giicler ve engellere ydnelik sistematik bir
inceleme, finansal kisitlar1 ve teknik uzmanlik eksikligini kiiresel olarak birincil engeller
olarak tanimlayarak hedeflenmis destek mekanizmalarina olan ihtiyaci pekistirmektedir
(Pasqualotto vd., 2023). Bu zorluk, gecis i¢in kaynaklarin sinirli oldugu gelismekte olan
ekonomilerde ozellikle belirgindir. Slovakya'da yapilan bir arastirma, orta Olcekli
isletmelerin yalnizca %46'sinin enerji, su, atik ve malzemeleri minimize etme ve yeniden
kullanma gibi ii¢ ila bes temel DE faaliyeti kullandigini ve KOBI'lerin %26'sinin
islemlerinde DE ilkelerini uygulamadigini bulmustur (Rao vd., 2025).
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fhracat yogunlugu ve AB standardi baskist i¢in beklenen pozitif katsayilar, DE
benimsemeyi yonlendirmede dis baskinin roliinii vurgulamaktadir. Bu, kiiresel pazarlara
yonelik bir enklav sektdrii olan madenciligin, yerel dongiisel baglantilar gelistirmede
benzersiz mekansal zorluklarla karsi karsiya oldugu Sili'nin deneyimiyle uyumludur
(Born, 2025). Tiirkiye i¢in, ihracat¢ilar AB'nin Sinirda Karbon Diizenlemesi Mekanizmasi
(SKDM) gibi diizenlemelere uymak i¢in DE uygulamalarint 6nceden benimsemeye daha
yatkindir; bu, biiyiik ihracat pazarlarindaki kati standartlarin baska yerlerde gevresel
iyilestirmeyi yonlendirdigi bir "Kaliforniya etkisi" yaratir.

Bolgesel altyapi igin pozitif bir katsay1 ve endiistriyel cesitlilik icin negatif bir katsay,
kiiresel vaka caligmalarindan elde edilen nitel bulgular icin saglam, nicel kanit
saglayacaktir. Bu bulgular, bir bolgenin fiziksel ve endiistriyel cografyasinin DE
gecislerinde belirleyici faktorler oldugunu gosterecektir. Rotterdam Limani igin yapilan
senaryo analizi, kiiresellesmenin azalmasimin DE i¢in suya bagh endiistriyel alanlarin
Onemini artirabilecegini gostermekte ve Tiirkiye'nin liman kentlerinin uygun politikalar
desteklendiginde dongiisel faaliyet ig¢in kritik merkezler haline gelebilecegini
diistindiirmektedir (Lakhera, 2024).

Model, izole sanayi bdlgelerinin dairesel dongiiler olugturmakta zorlandigi "ekonomik
enklavizm" (Born, 2025) zorlugunun niceliksel olarak belirlenmesine yardimci olacaktir.
Diger taraftan, Yesil DYY c¢eken ve Avrupa'daki liman-endiistriyel kompleksler i¢in
oldugu gibi (Lakhera, 2024) 6nde gelen bir dongiisel merkez haline gelmek igin
endiistriyel cesitlilige ve liman altyapisma sahip Izmir gibi bolgelerdeki firsatlari
belirleyecektir.

Tiim sektorlerde, dijital teknolojiler DE gegislerinin kritik kolaylastiricilar: olarak ortaya
¢ikmaktadir. Sirketler, lirlin yasam dongiilerini izlemek, tedarik zincirlerini optimize
etmek ve atik ydnetimini iyilestirmek igin veri analitigi, Nesnelerin interneti (IoT) ve blok
zincirinden giderek daha fazla yararlanmaktadir (Lakhera, 2024). Bu teknolojiler,
malzeme akislarina iliskin gercek zamanli i¢goriiler saglayarak karar verme siireclerini
iyilestirmekte ve atik olusumunu en aza indirmektedir. Ornegin, Ericsson ve TOMRA,
Ericsson Connected Recycling (ECR) adl bir SaaS platformunu TOMRA'nin ters otomat
makineleri (RVMs) ile entegre ederek atik akislarinin izlenebilirligini, seffafligini ve
optimizasyonunu artirmak i¢in isbirligi yapmuistir (Lakhera, 2024). Bu tiir yenilikler,
Tiirkiye'nin malzeme izlenebilirligi ve atik yonetimi ile ilgili zorluklarimi ele almakta
ozellikle degerli olabilir.

6. POLITIKA CIKARIMLARI

Bu c¢aligma, beklenen model sonuglarina ve uluslararasi kanitlara dayanarak, Tiirkiye'nin
mekansal DE gegisi i¢in hedeflenmis birkag politika 6nermektedir.

Farklilastirilmis bolgesel DE planlart uygulanmalidir. Ulusal, herkese uyan tek tip bir
yaklasim yerine, yiiksek endiistriyel simbiyoz potansiyeline sahip bolgeleri belirlemek ve
altyap1 yatirimlarini Onceliklendiren mekansal veriler (6rnegin, endiistriyel cesitlilik
endeksleri, atik akis haritalarr) kullanilmahidir. Diisiik gesitlilige sahip bolgeler, belirli,
baskin atik akislari igin odaklanmis destege ihtiya¢ duyabilir. Bu yaklagim, enklav
ekonomilerindeki mekansal ve kurumsal engellerin iistesinden gelmenin siirdiiriilebilir
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endiistriyel ekosistemleri tesvik etmek ve DE geg¢islerini hizlandirmak i¢in gerekli oldugu
madencilik bdlgelerindeki bulgularla uyumludur (Born, 2025).

Dongiisel endiistri bolgeleri gelistirilmelidir. Politika, simbiyotik iligkiler yaratmak, atik
degisimi i¢in lojistik maliyetlerini azaltmak (kiiresel olarak basarili eko-endiistriyel
parklardan alman bir ders) igin endistrilerin belirlenmis bolgelerde birlikte
konumlandirilmasini aktif olarak tegvik etmelidir. Bu strateji, fiziksel altyap1 ve iiretim
yerlerinin konfigiirasyonunun, bolgelerin DE stratejilerini benimseme yetenegini
etkileyen temel bir mekansal boyut oldugu bulgusunu ele almaktadir (Born, 2025).

Rotterdam calismasinda (Van den Berghe vd., 2024) 6ngoriildiigii gibi, liman merkezli
geri doniisim ve yeniden imalat kiimelerine yapilan yatirimlar hem yerel hem de
uluslararasi ikincil malzeme akiglarint yonetmek i¢in mevcut lojistik aglardan
yararlanabilir. Dijital Griin pasaportlart ve blok zincir tabanli izlenebilirlik sistemleri
gibi dijital teknolojilere yapilan yatirimlar, yasam dongiileri boyunca malzeme akiglarim
izlemek i¢in artirilmalidir. Bu, dijital teknolojilerin DE'yi iyilestirmek i¢in atik ve geri
doniisiimii optimize etmek iizere kullanildigi ve blok zincirin 6zellikle DE i¢in paydaslari
birbirine baglayan bir kolaylastirici olarak tanimlandigi bulgusunu desteklemektedir
(Senaratne vd., 2023).

KOBI finansman agigina gelince, kiiciik firmalar i¢in yatirim riskini azaltmak iizere yesil
kredi garanti fonlar1 veya DE teknolojileri i¢in siibvansiyonlu krediler gibi hedeflenmis
finansal enstriimanlar olusturulmalidir. Bu, altyap: ve teknoloji i¢in yiiksek baslangig
yatinm maliyetlerinin bazi isletmelerin daha siirdiiriilebilir uygulamalara geg¢isini
caydirabilecegi kiiresel olarak tanimlanmis engeli ele almaktadir (Insight Ace Analytics,
2025).

Diizenlemeler AB standartlariyla uyumlu hale getirilmelidir. Pazar erigimini artirmak igin
AB'in DE politikalartyla uyum hizlandirilmali ve aym1 zamanda gevresel sonuglar
iyilestirilmelidir. Bu, artan diizenleyici baskinin itici giiciinden yararlanir ve karmasik ve
degisken diizenleyici gergevelerin dongiisel uygulamalar benimseyen sirketler igin
yaratabilecegi uyum zorluklarina yanit verir.

7. SONUC

Tiirkiye'nin DE yolculugu, gelismekte olan bir ekonominin dongiisel gegisin karmasik
mekansal, ekonomik ve kurumsal boyutlarinda nasil ilerledigine dair biiyiileyici bir vaka
calismasi sunmaktadir. Bu makalede Onerilen ampirik ¢ergeve, bu dinamikleri analiz
etmek i¢in saglam bir metodoloji sunmakta olup, bulgular1 DE gegislerini hizlandirmak
isteyen diger kaynak kisitli ekonomiler i¢in de gecerlidir. Bu ¢alismadan birka¢ umut
verici arastirma yonii ortaya ¢ikmaktadir. Ilk olarak, one siiriilen iliskileri titizlikle test
etmek i¢in ekonometrik modelin Tiirk firmalarindan mikro diizeydeki verilere
uygulanmasi gerekmektedir. ikinci olarak, Tiirkiye ve diger gelismekte olan ekonomiler
arasinda yapilacak karsilastirmali vaka ¢aligmalari, aktarilabilir dersleri ve baglama 6zgii
faktorleri belirleyebilir. Ugiinciisii, arastirmalar, ozellikle blok zincir ve IoT gibi
teknolojilerin malzeme pazarlarindaki islem maliyetlerini nasil azaltabilecegini daha
kapsamli bir sekilde incelemelidir. Nihayetinde, Tirkiye'nin basarisi, mekansal
planlamay1 dongiisel gecis i¢in temel bir arag¢ olarak benimseyen ¢ok paydasli yonetisime
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bagl olacaktir. Uluslararasi basar1 ve basarisizliklardan ders alarak ve politikay1 ampirik,
yerellestirilmis verilere dayandirarak, Tirkiye ekonomisini, benzer zorluklarla karsi
karstya kalan diger gelismekte olan ekonomiler i¢in bir model olarak hizmet edecek daha
rekabetei, direngli ve mekansal olarak entegre bir dongiisel sisteme doniistiirebilir. Kiiresel
DE gegisi, yalnizca ¢evresel bir zorunluluk degil, ayn1 zamanda 2031'e kadar neredeyse 3
trilyon ABD Dolari'na ulagmast 6ngoriillen muazzam boyutlarda bir ekonomik firsattir
(Lakhera, 2024). Tiirkiye, mekansal olarak duyarli politikalar ve hedeflenmis yatirimlar
yoluyla kendisini bu genisleyen pazarda stratejik olarak konumlandirarak, ayn1 anda
cevresel hedeflerini, ekonomik rekabet giiciinii ve bolgesel kalkinma hedeflerini
ilerletebilir.
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Biiyiiksehir Simrlar1 I¢inde Kirsali Aramak: Denizli ili Pamukkale
Ilgesi Ornegi

Dilek Ozdes Gonendik !, Pinar Savas Yavuzcehre?

Oz: 2021 yihnda yayinlanan “Kirsal Mahalle ve Kirsal Yerlesik Alan Yonetmeligi” karin gercek
anlamda merkezde oldugu ilk mevzuat degisikligidir. Yonetmelik kirsali belirlemeye yénelik cegitli
kriterler getirse de uygulamada biiyiiksehirlere tamdigi takdir yetkisi durumu zorlastirmaktadir.
Kirsalin kapsayict yapisini ve kentle doniisen iligkisini anlamak i¢in yonetmeligi bir firsat olarak ele
almak ¢alismanin  temel bakis agisim  olusturmaktadir.  Calismada, Yonetmelik araciligiyla
bulaniklasan simirlarin mekandaki yansimalarinin kir-kent ikili yapisinda kv ekseninden incelenmesi
amaglanmistir. Bu amagla mevzuatin uygulanmas: gercgekliginin, akademik tartismalar ve kiiresel kir-
kent simiflama ¢abalariyla birlikte nasil ele alinabilecegine yonelik bir yontem denemesi yapilmistir.
Yénetmelikte belirlenen kriterleri élgmeye déniik kirsala iligkin gosterge seti olusturulmugstur.
Calismada orneklem olarak Denizli merkez ilgesi Pamukkale Belediyesi alimmigtir. Konu yalnizca
smrlarin belirlenmesi iizerinden degil kirsalin yerel yonetimler icin giindem olusturmasi yoniinde ele
alimmis ve uygulamada karsilasilabilecek sorunlar géz oniine alinarak bilimsel bir veri tabani
olusturulmasi hedeflenmigstir. Sonug olarak biiyiiksehirlerin kirsali, mevzuati uygulamanin otesinde
giincel tartismalar ve doniisiim dinamikleri tizerinden degerlendirmesi dnerilmektedir.

Anahtar Kelimeler: Kirsal, biiyiiksehir, kirsal mahalle ve kirsal yerlesik alan yonetmeligi, Denizli,
Pamukkale ilcesi

Abstract: The “Regulation on Rural Neighborhoods and Rural Settled Areas,” published in 2021,
represents the first legislative change in which the rural is genuinely placed at the center. Although the
regulation introduces various criteria to define rural areas, the discretionary power granted to
metropolitan municipalities in its implementation complicates the process. Taking the regulation as an
opportunity to understand the inclusive structure of rural areas and their evolving relationship with urban
spaces constitutes the main perspective of this study. The aim is to examine how the blurred boundaries
resulting from the regulation are reflected in spatial terms, focusing on the rural side of the rural-urban
dichotomy. To this end, a methodological approach is proposed to address the reality of the regulation’s
implementation alongside academic debates and global rural-urban classification efforts. A set of
indicators has been developed to measure the criteria specified in the regulation with respect to rural
contexts. The central district of Denizli, under the jurisdiction of Pamukkale Municipality, has been
selected as the case study. The issue is addressed not only in terms of boundary determination but also in
terms of raising rurality as a matter of concern for local governments. A scientific database has been
established with consideration of potential implementation challenges. Ultimately, it is proposed that
metropolitan municipalities assess rural areas not merely through the lens of regulation enforcement, but
also in light of contemporary debates and transformation dynamics.

Keywords: Rural, metropolitan municipality, regulation on rural neighborhoods and rural settled areas,
Denizli, Pamukkale district.

! Pamukkale Belediyesi, Denizli: dilekozdes@gmail.com
2 Prof. Dr., Pamukkale Universitesi, Siyaset Bilimi ve Kamu Yonetimi Bélimii, pyavuzcehre@ pau
.edu.tr
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1. GiRiS

Tiirkiye’de 2012 yilinda yaymlanan 6360 sayili Yasa sonrasi biiyliksehirlerin sayisi
artirilarak sinirlart genisletilmis ve kdy ve belde belediyeleri, kent idari yapist i¢inde yer
alan mahallelere doniistiirilmiistiir. Aradan gecen 13 yillik siiregte kirin géz ardi
edilemeyecegi ve yasanin beraberinde olumsuzluklar (kirsalda temsil kaybi, degisen vergi,
har¢ ve iicretler, yerel yonetimlerin artan hizmet yiikii ve denetim sorunlar1 ile cografi
yapinin goz ardi edilmesi vb.) getirdigi gorilmistiir. Ayn1 zamanda hem kiiresel hem
ulusal o6l¢cekte klasik kir-kent ayrimi sorgulanmakta, karsitlik tizerinden kurulan iligki
doniisiim gecirmektedir.

Kir-kent temsilleri, tarimsal iretimdeki doniisiim ve kentin bliylime egilimi gibi iki temel
dinamik iizerinden doniismekte, aralarindaki kesin sinirlar bulaniklagmaktadir (Tekeli,
2015-2016, s.69). Kir ve kentin cografi ve fiziksel yakinlagmasinin yani sira sosyo-
kiiltiirel ve ekonomik yapilarinin da benzer egilimler sergilemesi, sdz konusu ikiligin
yeniden ele alinmasi geregini ortaya koymaktadir. Mesru olan kent heterojenligi konusuna
kirsalin homojen olmadig1 gergegi eklenmis ve bu dogrultuda yeni tanimlamalar ihtiyag
haline gelmektedir (Nerse ve Tiirk, 2017, ss.505-506). 2020 yilinda mevzuata eklenen
“kirsal mahalle” kavrami ve iliskili olarak 2021 yilinda yayinlanan “Kirsal Mahalle ve
Kirsal Yerlesik Alan Yonetmeligi” ! de benzer bir giindemle ortaya ¢ikmustir.

Hem ulusal hem de uluslararasi 6lgekte yeni kir-kent siniflamalar1 ve buna baglh
tanimlamalar yapilirken hazirlanan raporlarda yer almayan ancak zaman zaman akademik
metinlerde farkli acilimlarla kullanilan kwrsal mahalle kavrami mevzuatta belli kriterler
iizerinden aciklanmaktadir. Ancak ortaya konan kriterlerin 6l¢tim standartlarinin olmayisi
ve yerel yonetimlere taninan genis takdir yetkisi yonetmeligin hayata gecirilmesinde
sorunlara neden olmaktadir. Bdylece mevcut kavram tartismalarina yontem sorunu da
eklenmistir.

Kirsallik ve kentsellik kiyaslamasinin uluslararasi alanda etkili olamayisi iilke igindeki
idari sinirlarin tanimlanmasinda da gergegi tam olarak yansitmayan yapay sonuglari
dogurmaktadir. Ciinkii toplum tekrar tanimlama ihtiyact duymamiza neden olan arazi
kullanimi, baglantilar, gecim kaynaklar1 ve yagam tarzlar1 gibi doniisiimler gecirmektedir.
Burada zor olan yeniden tanimlamanin nasil yapilacagidir. Elestirilere karsin geleneksel
kir-kent ayrimini kabul ederek bugiinkii anlaminin kesfedilmesi dnemlidir (Dymitrow ve
Stenseke, 2016, ss.8-9).

Kirsalin kapsayici yapisini ve kentle doniisen iliskisini yere 6zgii durumlar {izerinden
anlamak i¢in Yonetmeligi bir firsat olarak ele almak calismanin temel bakis agisidir.
Boylece, Yonetmelik araciligiyla bulaniklasan sinirlarin mekandaki yansimalarmin kir-
kent ikili yapisinda kir ekseninden incelenmesi amaglanmigtir. Bu amagla mevzuatin
uygulanmasi gergekliginin, akademik tartigmalar ve kiiresel kir-kent siniflama gabalariyla
birlikte nasil ele alinabilecegine yonelik bir yontem denemesi yapilmistir. Denizli ili
Pamukkale Il¢esinde kirsal niteliklerini siirdiirdiigii ongériilen yerlesimler bu kapsamda
incelenmis, sonugta kavramsal tartismalarda beliren karmasanin mekansal olarak da izleri
siirlilmistiir.

! Calisma boyunca kisaca Yonetmelik olarak anilacaktir.
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2. KIR-KENT iKiLi YAPISI VE DONUSUMU

Ulusal ve uluslararasi ¢aligmalarda niifus ve yogunluk {izerinden yiiriitiilen kir-kent
smiflamalari alan yazinda kirsalin ¢ok boyutlu yapisi temelinde devam etmektedir. Buna
gore kirsalin niifus disinda dogal kaynaklar ve gevre, tarim, hukuki 6zellikleri ile kentten
farklilagmasi (Giin, 2014, 5.476) ve bu durumun uzmanlarca raporlanip kesin olarak karara
baglanmis olmasi (Unal ve Tanrivermis, 2018, s.18), biiyiikliik ve nitelik anlaminda kentin
kargisinda bulunmas (Tiirkan, 2021, s.369) ya da kente dahil olmayan tiim kullanimlar1
kapsayarak kent tarafindan tanimlanmasi (Tekeli, 2016, s.125), egitim, saglik ve altyapi
sorunlari ile eksikliklerinin yani sira kapali ekonomiler olmasi ve gida giivenliginin
saglanmasi agisindan dneminin bulunmasi (Tolunay ve Akyol, 2006, s.121) kiiltiirel ve
dogal degerlere sahip olmasi ile kirsal kimligine vurgu yapilmasi (Ozhanci ve Yilmaz,
2017: 927), koruma politikalar1 ve bos zaman aktivitelerinin planlandigi, kentlesme igin
altyapmin saglandigi ve kenti besleyen alanlar olmasi (Gallent vd, 2015, s.33), siirekli
niifus kayb1 ve dengesiz gelisime durumunda olmasi (Copuroglu, 2017, s.19), sosyo-
ekonomik ve sosyo-kiiltiirel 6zelliklerin ve kullanilmayan kaynaklarin degerlendirilmesi
ile bolgesel kalkinma igin bir hedef olusturmasi (Karakayaci, 2017, s.120) gibi
ozelliklerinden bahseden ¢alismalar bulunmaktadir.

Ekonomik Is birligi ve Kalkinma Orgiitii (OECD) tarafindan olusturulan kentlesme
derecesi smiflamasi kir-kent ikiliginin yeniden ele alinisinin giincel sonucudur. OECD
kirsalda yasayan bolgesel niifusun yiizdesi ile bolgesel niifusun en az dortte birinin kentsel
merkezlerde yasiyor olmasina bagli olarak kentlesme derecesi siniflamasi olugturmustur.
Buna gore, kentsel, orta diizeyde ve agirlikli kirsal seklinde bir siniflama ortaya ¢ikmistir
(Brezzi vd., 2011, s.3). (Organization for Economic Cooperation and Development
[OECD], 2022), daha sonra kirsalin biiyiik kentsel merkezlere yakin olup olmamasina gore
genigletilmis dortlii bir siniflama daha olusturmustur. Bunlar; agirlikli olarak kentsel
bolgeler (PU), orta diizeyde bolgeler (IN), bir sehre yakin agirlikli olarak kirsal bolgeler
(PRC), agirlikli olarak kirsal uzak bolgeler (PRR) olmaktadir. OECD’nin ¢aligmasina
benzer sekilde Tiirkiye Istatistik Kurumu (TUIK) 2023 yilinda yeni bir smniflamaya
gitmigtir. Tiirkiye’de yerlesimleri yogun kent, orta yogun kent ve kir olarak
nitelendirmistir (TUIK, 2023). Ancak istatistiki veri heniiz bu kapsamda
toplanmamaktadir.

Kir-kent dikotomisi hakkinda Hugo vd. (2001), insanlarin ¢aligma ve yasam alanlarinin
demografik siiregler iizerindeki etkilerine odaklanan c¢alismasini bazi arglimanlar
iizerinden kurgulamustir. ilki yerlesim tiirlerinin énemli bir demografik faktor oldugu,
ikincisi 1960'lardan beri yerlesim sistemlerinin daha karmasik hale geldigi, ii¢linciisii
mevcut kirsal ve kentsel siniflandirmalarin ulusal veri toplama siireglerinde yerlesimlerin
demografik siireglerdeki roliinii incelemek i¢in yeterli olmadigidir. Bu nedenlerle yerlesim
tiirleri i¢in niifus verisi toplama ve analizinin nasil ele alinabilecegi konusunda yeniden
bir degerlendirme yapilmasi gerektigini belirtilmektedir.

Niifus iizerinden yapilan genel siniflama ve ¢aligmalarin 6tesinde kirsal ¢ok boyutlu yapisi
ile de ele alinmaktadir. Literatiirde {iniversite mezunu orani ve asfalt yollar gibi birbirinden
farkli sekiz gosterge ile Ankara kirsalini tespit etmeye c¢alisan (Serefoglu, 2021, s.275),
peyzaj kimligi temelinde kirsali fiziksel, dogal ve yapili kimlik bilesenleri iizerinden
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inceleyen (Erdem Kaya vd. 2017, ss.458-459), Tirkiye kirsalini AB diizeyinde
kiyaslamak i¢in 15 farkli degisken iizerinden inceleme yapan (Giiliimser vd., 2010, s.138),
kir-kent siniflamasinda italya ve Cin karsilastirmasi icin sekiz farkli degisken ortaya
koyan (Pizzoli ve Gong, 2007), kirsal siniflama i¢in inceledigi 131 degiskeni 4 temel
degiskene sadelestiren (Oksiiz vd., 2014, s.10), Tanzanya’da kir-kent smiflamast igin 7
temel tanim ve buna bagli kurallar ortaya koyan (Wineman vd., 2020, s.257) ¢alismalara
rastlanmaktadir. Calismalarda 6ne cikan ortak kriterler; niifus, tarimsal yapi, kente
uzaklik, sosyo-kiiltiirel yap1 ve cografi dzelliklere iliskindir.

Kir ve kent, izerinde uzlagsmaya varilmis net tanimlara sahip olmamakla birlikte toplumsal
algida belirli sembolik ve islevsel cagrisimlara sahiptir. Kent genellikle rant, arazi
kullanimi, gelismislik ve uzmanlasma gibi unsurlarla iligkilendirilirken; kir ise bolgesel
esitsizlikler, altyap1 yetersizlikleri, tarimsal iiretim ve yoksullukla anilmaktadir. Bununla
birlikte giiniimiizde bu tiir genellemelerin gegerliligi giderek azalmakta, kirsalda goriilen
sorunlar farkli dinamiklerle kentte de ortaya gikabilmektedir. Kirsal kalkinma politikalari
araciligiyla bolgesel esitsizlikleri gidermeye yonelik ¢abalar siirerken, kentlerde de aglik
smirinin altinda yasayan yoksul kesimler 6nemli bir sorundur. Buna karsilik, kirda
tarimsal {iretimi yalnizca kendi tiiketim ihtiyaglari i¢in gerceklestiren yiiksek gelir ve
yasam standardina sahip toplumsal gruplar ortaya g¢ikabilmektedir. Kentte kirsal iiretim
bicimlerini taklit eden belediye destekli tarim alanlar1 olan kent bostanlari, hobi bahgeleri,
organik iirlin pazarlari, kii¢iik 6lcekli kent i¢i hayvancilik (tavukguluk, kegi veya inek
besiciligi) gibi uygulamalar da i¢ ice gecen yasam pratiklerindendir.Kentsel alanlarda
goriilen rant siiregleri, tarim, orman veya zeytinlik alanlar1 gibi kirsala 6zgii kabul edilen
mekanlarda da mevzuat degisiklikleri araciligiyla ortaya c¢ikabilmektedir. Bu durum,
kirsalda ekonomik ve sosyal nedenlerle Orgiitlenme ve direng mekanizmalarii da
gelistirebilmektedir. Iletisim aglarmin déniisiimii ve dijitallesme de mekandan bagimsiz
bir etkilesimi miimkiin kilarak orgiitlenmeleri desteklemekte ve kir-kent ikiligindeki
toplumsal farkliliklar1 bagka bir boyuta tagiyabilmektedir. Yasanan degisim ve doniislimiin
sonucu olarak geleneksel kir-kent karsitlig1 yerini i¢ ice gecen yapilara, bulanik siirlara
birakmaktadir. Istanbul’da hem tarim alani hem ikincil konut ve villa bdlgelerine drnek
olarak Silivri, Catalca, Sile; Ankara’da liiks siteler ve {iniversite kampiisleriyle i¢ ice
gecmis kirsal tarim alanlarma 6rnek Golbasi ve Ayas; Izmir’de butik oteller, bag evleri,
yazlik siteler arasinda kalan zeytinlikler ig¢in Urla 6rnek verilebilir. Kirsal tarafinda
doniisiimii hizlandiran faktorler genel olarak tarim dis1 sektorlerin kirsalda yer segimi,
pandemi siireciyle degisen yasam tercihleri ve ikincil konut kullanimi, emeklilik sonrasi
kirsalda yasam tercihleri, rekreatif kullanim, kiiresel aglara katilim, gelisen teknoloji ve
ulasim olanaklar1 seklinde siralanabilir. Doniisiimiin hiz kazanmasi ise yeni kirsal
tanimlamalarina ve mevzuat diizenlemelerine zemin hazirlamaktadir.

3. KIRSALA ILiSKiN MEVZUAT YAPISI VE TERMINOLOJi

Tiirkiye’de kirsali ilgilendiren mevzuat yapisini iki gruba ayirmak miimkiindiir. {lki sinir
diizenlemelerini, ikincisi ise mekansal diizenlemeleri igermektedir. Bu iki temel grubun
disinda kirsalla iliskili diizenlemeler ve kapsami kdy olup kirsali ilgilendiren diizenlemeler
de bulunmaktadur.

Biiyiiksehir sinirlart i¢inde koy statiisii kaldirildigindan kirsalla iligkili en eski kanun 442
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sayili Koy Kanunu (1924) biiyliksehir kirsalinda gegerli degildir. Ancak onemli bir
referans noktasidir. 5543 sayili IskAn Kanununda da kapsam olarak kdy vurgusu
yapilmakta ve Kanun’un fiziksel yerlesim diizenlemesi boliimiinde (md. 16) kirsal alan
kavrami1 kullanmaktadir.

Smlr diizenlemeleri Mekan diizenlemeleri IllSklll diizenlemeler
5216 sayih Biiyiiksehir Belediye Kanunu Ek 3194 say1h Imar Kanunu-1985 Ulusal Kursal Kalkinma Stratejisi IV - 2020
madde 3 - 2020 * Mekansal Planlar Yapim * Kusal Kalkinma Destekleri Kapsaminda
¢ 5747 sayih Biiyiiksehir Belediyesi Sinirlar Yénetmeligi - 2014 Tanma Dayali Yatinmlarin Desteklenmesi
icerisinde ilge Kurulmast ve Bazit Kanunlarda ~ « Planh Alanlar fmar Hakkinda Teblig - 2024
Degisiklik Yapilmas: Hakkinda Kanun - 2008 Yonetmeligi - 2017 + Orman Parklart Yénetmeligi ve 313 sayili
e 6360 sayih On Dort Ilde Biiyliksehir < Plansiz Alanlar imar Tebligi — 2022
Belediyesi ve Yirmi Yedi flge Kurulmas: ile Yénetmeligi - 1985 * Toprak Koruma ve Arazi Kullanim Kanunu-
Bazi Kanun ve Kanun Hitkmiinde « Imar Planlani 2005
Kararnamelerde Degisiklik Yapilmasina Dair « Tarim Kanunu - 2006
Kanun -2012 1
« Kirsal Mahalle ve Kirsal Yerlesik Alan *  442sayili Koy Kanunu -1924 :
Yonetmeligi -2021 - fskan Kanunu -2006 1
________________________ i

Sekil 1. Kirsala iliskin mevzuat yapist

Kirsalla iliskili  diizenlemelere bakildiginda Tarim ve Orman Bakanligmin
koordinasyonunda kirsali kalkinma iizerinden ele alan politikalara bagli olarak hazirlanan
Ulusal Kirsal Kalkinma Stratejisi dnemlidir. Farkli yillarda kirsal kalkinma ve tarima
dayali yatirnmlarmm desteklenmesi amaciyla yayinlanan c¢ok sayida teblig de
bulunmaktadir. 2024 yilinda yayinlanan Kirsal Kalkinma Destekleri Kapsaminda Tarima
Dayal1 Yatirimlarin Desteklenmesi Hakkinda Tebligin amacinda kirsalin “tarimsal iiretim
ve tartma dayali sanayi entegrasyonu ile alternatif gelir kaynaklarmmin olusturulmasi”
temelinde ele alindig1 goriilmektedir. Bu diizenleme, kirsalda karsimiza ¢ikan alternatif
fonksiyonlarin mesru araci olarak degerlendirilebilir. Benzer sekilde Orman Parklar
Yonetmeligi ve uygulanmasma agiklik getirmek amaciyla yayinlanan Orman Parklar
Tebligi orman parklarinin belirlenmesi, yapilagmasi, isletilmesine iligkin kosullari
aciklamaktadir. S6z konusu diizenlemelerde kirsal ifadesine yer verilmemesine karsin
orman alanlar kirsal peyzajin 6nemli bir 6gesidir. Rekreatif kullanimina yonelik yapilan
diizenleme, kirsalin degisen kullaniminin bir diger mesru tabanidir. Kirsal ifadesine yer
verilmeksizin kirsali sekillendiren bir diger diizenleme kirsalin temel arazi
kullanimlarindan olan tarim alanlarinda madencilik ve enerji yatirimlari gibi faaliyetlere
olanak tantyan Toprak Koruma ve Arazi Kullanimi Kanunudur. Tarim Kanunu ise kirsala
kalkinma ile yer vermektedir. Kursalla iligkili olabilecek farkli diizenlemeler de
bulunmakla birlikte kirsal tim bu kanunlarin gayesi kirsali tanimlamak yerine kirsalin
sekillenmesi ve doniisiimiine hizmet etmektedir.

Mekansal diizenlemeler, imar mevzuati ile agiklanabilmektedir. Kirsal iginde kalan farkli
Olgek ve statiideki alanlar da bu kapsamdaki diizenlemeler ve bu diizenlemelere baglh
olarak onaylanan imar planlari ile sekillenmektedir. imar Kanunu’nda 2013, 2020 ve 2024
yillarinda yapilan degisikliklerle “kirsal alan, kirsal yerlesim, kirsal yerlesik alan, kirsal
yerlesik alan ve civart” ifadelerine yer verilmektedir. liskili yonetmelik olan Planli
Alanlar Imar Yénetmeligi genel olarak kenti kapsamakta ancak biiyiiksehir sinirlari iginde
belde belediyesi veya kdy iken mahalleye doniisen ve uygulama imar plani bulunan kirsal
karakteri devam eden yerlesmeler i¢in de gecerli olmaktadir. Plansiz Alanlar Imar
Yonetmeligi kapsami igindeyse Imar Kanunu’na atifla “kirsal yerlesik alan ve civart” da
bulunmaktadir. Mekansal Planlar Yapim Yonetmeligi her tiir ve Olgekteki planlar
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kapsadigindan kirsala iligkin diizenlemeleri de icermekte “kirsal yerlesme, daginik kirsal
nitelikli yerlesme, kirsal alan” ifadelerine yer vermektedir. Ortaya ¢ikan farkli terimler
karmaga yaratabilmektedir. Ornegin Denizli Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan onaylanan
1/25000 &lgekli Nazim imar Plani ile “Kirsal Nitelikli Yerlesme Alanlart” belirlenmistir.
Yonetmelik yaymlandiktan sonra ise s6z konusu plana “Kirsal Mahalle, Kirsal Yerlesik
Alan ve Civari, Daginik Yerlegimler” kavramlari tanimlar kismina plan notu olarak
eklenmistir !. Karisikligin giderilmesi ve yerlesimlerin kimliklerinin ortaya konabilmesi
adina tiim bu diizenlemelerin birbiri ile iliskilendirilerek uygulanabilecegi ortak bir kirsal
alan tanim1 6nemlidir.

3.1. Siir Diizenlemeleri

1984 yilindan bu yana yiiriirlikte olan 3030 sayili Biiyiiksehir Belediyesi Kanunu 5216
say1l1 Kanunun yayinlanmasi ile yiiriirliikten kaldirtlmistir. Yeni diizenleme ile biiyliksehir
belediyelerinin alanlar1 genisletilip sinirlar i¢inde kalan ilk kademe belediyelerinin de
sayst artirtlmistir. Yasanan sinir degisiklikleri ile yetki, gorev, hizmet sunma, rant ve
konut iiretimi ile onunla baglantili olarak imar ve mekansal planlama da 6nem kazanmustir.
2008 itibariyle yayinlanan 5747 sayili Kanun biiyliksehir sinirlart iginde tekrar sinir
degisikliklerine neden olmustur. Sonucta biiyliksehir smurlari ile il 6zel idarelerin
smirlarinin ¢akismasi, alt kademe belediyelerin sayisinin azalmasi, mahkeme kararlari,
kapatilan belediyeler, AB uyum siireci ve ¢evre gibi konular {izerinden yeni biiyliksehir
sisteminde baz1 sorun ve doniisiimler ortaya ¢ikmustir (Ozgiir ve Savas Yavuzgehre, 2016,
$5.905-906). En son 2012 yilinda yayinlanan 6360 sayili Kanun ile biiytiksehirlere iligkin
diizenleme yapilmistir. Bu diizenlemeyle biiytiiksehir sisteminde yalnizca 6l¢ek degil idari,
mali, siyasi ve kamusal hizmet sunumu agisinda da degisiklikler meydana gelmistir. 5216
sayili Kanun ile belirlenen km sinirlariin disina ¢ikilarak il sinir1 biiyiiksehir sinir1 haline
gelmisgtir. Bu sinirlar igindeki ilge belediyelerinin tamaminimn biiyiiksehir ilge belediyesi
olmasiyla iki kademeli biitiinlesik kentsel yonetim anlayist benimsenmistir (Geng, 2014,
s.3). 6360 sayili Kanunla biiyiiksehir statiisiine gegen illerde, belde ve kodylerin niifusu
kent niifusu olarak raporlanmaya baglamistir. Niifusu 20.000 kisinin altinda olan kéy ve
beldeler ilge niifusu icine aktarilarak niifus anlaminda nicel olarak kirsalin kentsele gecisi
saglanmustir (Olgun Susta, 2024, s.36). Tiirkiye’de 2012 y1l1 TUIK verilerine gore niifusun
%2371 kirsalda yasarken 2013 yilinda bu oran %9’a diismiistir. Ancak 2012 Diinya
Bankas1 verileri Tiirkiye’de kirsal niifusu %28 olarak tespit ederken 2013 yilinda da
benzer sekilde %27,5 olarak agiklamaktadir. 2012 dncesi kirsal istatistik i¢inde yer alan
tarim alanlarinin %56°s1 da biiyliksehir sinirlari igine dahil edilmistir. S6z konusu oranlar
incelendiginde 6360 sayili Kanun ile degisen kirsal sinirlarin yapay bir gelismenin sonucu
oldugu ortaya ¢ikmaktadir (Ozdes Goénendik, 2025, s.39). 6360 sayili Kanunla kdyler
kaybettikleri idari kimliklerinin bir sonucu olarak hem sosyo-kiiltiirel hem de ekonomik
olarak varlik miicadelesine girmislerdir ¢iinkii k0y yonetimi mali ve ekonomik olanaklar
pesindeyken mahalle yonetiminin taninma ve statii derdinin bir sonucu olarak sosyal
kimlik arayis1 bulunmaktadir (Kavruk, 2024, s.141). Kir ve kentin idari sinirlara gore
tanimlandig1 goz oniine alindiginda 6360 sayil1 Kanun devam eden kir-kent tartismalarina
yeni bir boyut kazandirmis, yeni bir kir-kent tanimi ihtiyacini 6ne gikarmistir. Bu durum,

1 86z konusu degisiklik 18/10/2021 tarih 599 sayili Denizli Biiyiiksehir Belediyesi Meclis Karart ile
gergeklestirilmigtir.
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kirsal politika i¢in hem kalkinma planlar1 hem de kalkinma stratejileri ve yillik
programlarda kirsal alanin yeniden tanimlanmasini gerekli kilmistir (Yardimei, 2023, s.
210). 2020 yilinda Biiyiiksehir Belediye Kanunu’nda yapilan bir degisiklikle mevzuata
yeni bir kavram “kirsal mahalle” kazandirilmigtir. Buna gore; “Kéy veya belde belediyesi
iken mahalleye doniisen ve biiyiiksehir belediyesi sinirlart icinde bulunup sosyo-ekonomik
durumu, gehir merkezine uzakligi, belediye hizmetlerine erisebilirligi, mevcut yapilasma
durumu ve benzeri hususlar dikkate alinarak ilgili ilce belediye meclisinin karari ve teklifi
tizerine biiyiiksehir belediye meclisinin en ge¢ doksan giin i¢inde alacagi karar ile kirsal
verlesim ozelligi tasidigi tespit edilen mahalleler, kirsal mahalle kabul edilir. Bu
belirlemenin mahalle diizeyinde yapilmast esastir. Ancak; tamami kirsal mahalle olarak
tespit edilmeyen diger mahallelerde de on bin metrekareden az olmamak kaydiyla kirsal
yerlesik alan belirlenebilir.” 2021 yilinda ise uygulamayi tarif etmek {izere Kirsal Mahalle
ve Kirsal Yerlesik Alan Yonetmeligi yaymnlanmigtir. Yonetmelikte birtakim kriterler
siralanmakta ancak “benzeri hususlar”, “gibi” ifadelerine yer verilerek kirsal olma kosulu
biiyiikk oranda idarenin takdir yetkisine birakilmaktadir. Ayrica tespiti yapilacak
mabhalleler i¢in baz1 vergi, har¢ ve licretlerden muafiyetler tanimlanmaktadir. Diizenleme
daha c¢ok ekonomik temelli, kirsali tanimlamaktan ¢ok idarelerin dikkate alabilecegi
basliklar1 ortaya koymaktadir.

Yonetmelik kapsami agiklanirken de “3194 sayili Imar Kanunu'nun 8 inci maddesinin
birinci fikrasinin (g) bendi ile 27 'nci maddesi uyarinca belirlenen kirsal yerlesik alan ve
civary simirlarina iligkin hiikiimler bu Yonetmeligin kapsami digindadir.” denilmektedir.
Bu ifade ile imar mevzuati iginde yer alan kirsal, kapsam disinda birakilmis olup
biiyiiksehir sinirlari iginde kalan kirsal ile diger kirsal birbirinden ayristirilmigtir. Ancak
mevzuatta yer alan farkli kirsal ifadelerinin birbiri ile karistiritlmasi muhtemeldir. Ortaya
¢ikan kirsal mahalle ifadesi de yasanan kir-kent ikiliginde kimlik atanamayan bulanik
sinirlar1 adlandiran bir yapi gibi gériinmektedir.

4. CALISMA ALANI

2021 yilindan bu yana Tiirkiye’de Kirsal Mahalle ve Kirsal Yerlesik Alan Yonetmeligi
gercevesinde 23 adet biiyiliksehir belediyesi tarafindan 269 Meclis karar1 alinmigtir. 17
biiyiiksehirde kirsal sinirlar tespit edilmis, 4 biiyliksehir belediyesi (Denizli, Tekirdag,
Sakarya, Sanlwrfa) tarafindan konuyla ilgili herhangi bir meclis karar1 alinmamistir
(Ozdes Gonendik, 2025, s.91). Calisma kapsaminda, bu dort ilden biri olan Denizli
smirlart icindeki, Pamukkale Ilgesi incelenmistir. Pamukkale Ilgesi, Denizli ilinin en
biiyiik niifusa sahip ilgesi olup (2024 yilinda 345.850 kisi) yogun yerlesim dokusunun
yaninda daginik kirsal yerlesimlere ve turizm kimligi ile 6ne ¢ikan yerlesimlere sahiptir.
Giiniimiiz Pamukkale ilgesinin kurulusu Denizli ilinin biiyiiksehir olma siirecinin bir
sonucudur ve asagidaki zaman ¢izelgesinde 6zetlenmistir.
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Miicavir alan 22 belediye ve By tiizel 5393 sayihi Belediye Sur tespit kararimm Yerel secimle birlikte 6360 sayih Yasann
diizenlemeleri ile 34 kisiliginin kaldmlarak Kanunu’nun 11. (liclii kararname) daha nce merkeze ardindan 2014 Yerel
kiy Denizli Denizli divesine maddesine istinaden ardmdan Denizli baglanan kiy ve Secimleri ile
Belediyesi'ne katilmas: teklifi Denizli Belediyesinin Belediyesinin simrlar belediveler mahalleye Biiyiiksehir
baglantyor. «Biitiinsehir Yasas: sumirlari gi yor. g Ivor. dﬁliii;l(irill(i_\'or. ’ kuruluyer.

Cumhur baskam
tarafindan veto ediliyor

Sekil 2. Denizli ili bityiiksehir olma siireci

Pamukkale Ilgesinde 61 mahalle bulunmakta olup, ¢alisma smiri 33 mahalle olarak
belirlenmistir. Caligma sinirt olarak niifusu 5000 kisiden az, tarim alanlarinin i¢inde, kent
merkezine uzak, mevcut yapilasma i¢inde konut digt kullanimlari bulunan (ahir, depo,
traktor vb. garaji) Pamukkale Belediyesi meclis karari ile hayvancilik serbest birakilan'
(Belediyesi tarafindan alinmig eski meclis kararlar1 i¢inden kirsal alana iligkin karar)
(Pamukkale Belediyesi, 2015), 6360 sayili Yasa ile koyden ve belde belediyesinden
mahalleye doniisen mahalleler secilmistir. Bu mahalleler flge niifusunun %13 {inii,
ylizol¢iimiiniin ise %87,6’sin1 olusturmaktadir.

2
-

Sekil 3. Ilge sinirlar icinde ¢alisma alani smnir1
5. YONTEM

Kirsal Mahalle ve Kirsal Yerlesik Alan Yonetmeliginde yer alan kriterler gbz oniine
almarak 6 adet (planlardaki durum, niifus, idari yapi, uzaklik, altyapi, tarimsal yapi)
degerlendirme baglig1 belirlenmistir. Bagliklarla iligkili olarak da gdsterge setini igeren alt

1°03/04/2015 tarih 160 sayili Pamukkale Belediye Meclisi Karari ile hayvanciligin serbest
birakildigi mahalleler belirlenmistir. Calismada ele alinan mahallelerden Akkoy ve Pamukkale
Mahalleri hari¢ bu listeyi olusturmaktadir. Mekansal biitiinliik saglanmasi ve lirsal ozellik
gasteriyor olmalart nedeniyle s6z konusu yerler kapsam dist birakilmamustir.
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basliklar olusturulmus ve buna gore 100 puan iizerinden bir degerlendirme cetveli
kurgulanmistir. Nitel veriler evet-hayir, var-yok-kismen gibi ifadelerle, nicel veriler ise
sayisal degerlerine bagl olarak gruplandirildiktan sonra mahalle diizeyinde puanlama
yapilmistir. Degerlendirme basliklarina atanan puanlar o baglikta alinabilecek en fazla
puani ifade etmektedir. Degerlendirme bagliklarinin puani da ayn1 mantikla alt basliklar
icinde dagitilmistir. Gosterge setlerinin puan karsilig1 ise kendi alt basliginin toplam
puanin1 verecek sekilde dagitilmigtir. Literatiir analizinde ortaya c¢ikan kirsala iliskin
gostergeler, iliskili mevzuat ve ulusal raporlar dikkate alinarak alt bagliklar ve gosterge
setleri olusturulmus ancak karsili§i olan puanlar 6znel bir degerlendirme sonucu
belirlenmistir.

Tablodaki puanlar arttikga kirsallik derecesi de artacak sekilde diizenleme yapilmistir.
Mabhallelerin hem toplam puanlarina hem de degerlendirme basliklar1 6zelinde aldiklari
puanlara gore haritalar {iretilmistir. Yonetmelikte yer alan “Kirsal yerlesik alan tespiti madde
5 —(1) Uygulamamn mahalle diizeyinde yapilmasi esastr.” ifadesine istinaden
degerlendirmeler ideal olan cografi esikler iizerinden degil mahallelerin idari sinirlar
iizerinden yapilmistir. Benzer bir mantikla degerlendirme kriterleri segilirken belediyeler
acisindan hizli ve kolay elde edilebilir veriler (TUIK, belediye arsivi gibi) tercih edilmistir.

Planlardaki Durum (20)
1/25000 §l¢ekli nazim imar plani (5) | 1/5000 6lcekli nazim imar plam (5)|1/000 §lgekli uygulama imar plam (5) parselasyon plam (5)
[Kirsal Nitelikli Yerlesme Alam (5) var (0) var (0) [var (0)
[Kursal Nitelikli/Ozel statiilii (3) kismen (3) kismen (3) lkismen (3)
[Diger (0) ok (5) ok (5) [yok (5)
Niifus (20)
Meveut Niifus (5) | Niifus Degisimi (5) Niifus Yog gu Kki/km?2 (5) TUIK Kir-Kent (5)
3000 tizeri (0 1300 kisi Gistil nitfuslu ve artan (1) 200 wistii (0) Orta Yogun Kent (0)
2001-3000 aras: (2) 200-100 aras: (2) Kir (5)
1301-2000 arasi (3 100-50 aras1 (3)
701-1300 arasi (4) 50 alt1 (5)
100-700 aras: (5
Altyapi Olanaklari (20)
Saghk ‘ Okul GSM | Internet Toplu Su Toplulastirma 22/a Kanalizasyon Yol
[e)] @) 2) 2 Tasimma (2) | (2) a ()] @) @
iyi (0) kot (2)
lkaismen |[yok [(asfalt_killkarma |(toprak st
[var (0) lyok (2) [var (0) ok (1) |var (0) |(1) (2) it parke) [(1) abilize)
idari Yap (10) Uzakhk (10)
| 1984 OncesiDurum (5) | 2009 Y1 Yerel Secimleri Sonrasi Durum (5) Erigim i(5) Erisim Siireleri (5)
|§6y(5) IkGy (5) 10 km (1) 10 dk (0) 40 dk (3)
belde belediyesi (3) |belde belediyesi (3) 120 km (2) 120 dk (1) 50 dk (4)
imahalle (0) 30 km (3) 30 dk (2) 160 dk (5)
140 km (4)
50 km (5
Tarmmsal Yap: (20)
oo Ciftci Kayit Sistemine Kayith Cifit¢i Kayit Sistemine Kayith ) o _
Tﬁ::::]:l]:lfl;:ilni:;:l;:‘i“(ls) i;lelmeleril} Tarimsal Uretim Alanlar | Isletmelerin Niifus f¢indeki Pay1 ERDE L“telcr(';)t CoreD St
v Icindeki Pay1 (5) 6
2450'nin alt (1) 2610-20 (1) %5'e kadar(1) [Daglik Alan ve Orman Kéyii(5)
%50-60 aras! (2) %620-40 arasi (2) %65-10 aras1 (2) [Daglik Alan(3)
%60-80 arasi (3) 240-60 arasi (3) %610-20 arasi (3) |Orman K&vii (3)
2680-90 (4) 2660-80 (4) 2620-35 aras1 (4) IListe Dis1 (0)
290 Gizeri (5) 2480 iizeri (5) 2635-45 aras1 (5)

Sekil 4. Puanlama sistemi

Puanlama sonucunda kirsallik derecelerine iliskin yoruma dayali haritalar ve tablo
olusturulmustur. Puan cetvelinde amag sayisal bir veri tabanina karsilik gelen arka plan
olugturmaktir. Puanlamada karmasik istatistikler yerine her yerin kendi 6zgilin durumuna
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bagl olarak, segilecek farkli bagliklar tizerinden farkli puanlama tercihlerine ug verecek
olan bir sistem kurgusu bulunmaktadir. Yapilmak istenen, Ynetmeligin igindeki muglak
ifadeler ve genis takdir yetkisi nedeniyle ortaya ¢ikabilecek karmasayi, uygulama ile
bilimsel ¢alismalar arasinda ortaklik kurabilecek sayisal bir veri tabani ile diizenlemek,
uygulayiciya veriye dayali olarak yorum yapabilecegi bir dokiiman olusturmaktir. Bu tiir
bir dokiiman ise temelde, kirsal sinirlar1 netlestirmekten 6te doniigiimiin mekansal izlerini
takip ederek farkli kirsal kimlikleri ortaya koyabilme potansiyelini tasimakta, kirsalin
bolgesel yaklagimlar icinde kaybolmasi yerine kendi iginde incelenmesi geregine isaret
etmektedir. Boylece yetki alan1 i¢inde ortaya ¢ikan kirsallik bi¢cimlerine uygun yaklagim
gelistirilmesi de miimkiindiir.

6. ARASTIRMA BULGULARI

Pamukkale ilgesi sinirlari iginde yer alan 61 mahalleden 33 tanesinin kirsallik durumu
incelenmistir. inceleme alanma giren mahallerin niifusu 2024 yili itibariyle 44515 kisi
olup ilge niifusunun yaklasik %13’{inii kapsamaktadir. Yiizol¢iimii agisindan ise yaklasik
707 km? ile ilgenin yaklasik %87’sini olusturmaktadir. S6z konusu mahalleler idari
smirlar1 dikkate alinarak, imar planlarindaki durum, niifus, uzaklik, idari yapi, tarimsal
yap1 ve altyapi olanaklar1 agisindan belirlenen gostergelere gore puanlanmistir.

Tablo 1. Pamukkale ilgesi kirsal puanlamasi

Mabhalleler Planlardaki Durum__Niifus Altyapi idariYagl Uzaklik Tarimsal Yapi_Kirsallik Puam
AKCAPINAR 20 19 11 10 10 14 84
AKDERE 20 20 7 10 9 15 81
EYMIR 20 17 11 10 8 15 81
| BELENARDIC 20 20 8 10 9 13 80
HAYTABEY 18 17 13 10 7 14 79
GUZELPINAR 16 20 7 10 6 16 75
KARATAS 16 17 18 10 3 11 75
YUKARISAMLI 20 15 12 10 5 12 74
KAVAKBAS! 8 18 16 10 5 13 70
KUCUKDERE 14 17 10 10 3 14 68
CESMEBASI 11 20 13 10 5 8 67
KURTLUCA 16 18 1 10 7 14 66
GOZLER 8 18 5 6 9 18 64
ELDENiZLi 8 19 9 10 3 14 63
UZUNPINAR 10 18 4 6 8 17 63
KOCADERE 16 16 2 10 3 12 59
YENIKOY 8 16 2 10 3 15 54
GOLEMEZLI 3 20 5 38 6 11 53
DEVELI 8 11 9 10 5 8 51
PAMUKKALE 3 15 8 8 3 10 47
KARAKURT 6 13 11 5 2 8 45
KORUCUK 6 16 5 5 3 10 45
GONCALI 5 16 8 5 3 7 44
CANKURTARAN 3 14 6 5 3 11 42
IRLIGANLI 3 11 6 6 3 13 42
KARAHAYIT 3 15 3 8 5 8 42
AKKOY 3 12 2 6 5 10 38
KARAKOVA 3 13 6 5 3 8 38
KALE 3 14 6 5 3 5 36
PINARKENT 3 1 9 8 3 9 33
TEKKE 3 6 5 5 1 9 29
GUZELKOY 0 3 8 5 3 8 27
AKHAN 3 1 q 5 1 6 20

Kaynak: Ozdes Gonendik, 2025

Planlardaki durum agisindan; Pamukkale Tlgesini kapsayan ii¢ farkli 6lgekte imar plami
(1/25000 6lgekli nazim imar plani, 1/5000 dlgekli uygulama imar plani, 1/1000 6lgekli
uygulama imar plani) ve uygulama imar planina bagl olarak Imar Kanunun 18. Maddesi
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uyarinca yapilan parselasyon planlari bulunmaktadir. Kirsal yerlesmelerde iist dlgek
planlar ile genel yaklasim belirlenebildigi ya da koy tasarim rehberi gibi farkh
uygulamalarin tercih edilebiliyor olmas: nedeniyle yerlesmeler ig¢in imar planlarinin ve
imar planina uygun parselasyonlarin bulunmasi kentsel bir yaklasim olarak ele alinmustir.
Buna gore planlardaki durum agisindan Giizelkdy Mahallesi 0 puanla en diisiik,
Akcapinar, Akdere, Belenardig, Eymir ve Yukarigamli Mahalleleri ise 20 tam puanla en
yiiksek kirsallik derecesine sahiptir. Mahallelerin %37’°si 5 puan altinda kalirken, %24’
5 ila 9 arasinda, %24’t 10 ila 19 arasinda puan toplamis ve %15°i 20 puan almistir.
Planlardaki durum agisindan 20 puan iizerinden yapilan degerlendirmede ortalama puan
9,3 olup 11 mahalle ortalamanin altinda kalmaktadir. Bu kategori icinde temel belirleyici
ise parselasyon planlar1 olmaktadir.

Niifus hem ulusal hem de uluslararasi ¢aligmalarda kir-kent ayrimi igin en 6nemli degigsken
olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Literatiirde de mutlaka degerlendirmeye alinan kriterler
arasindadir. Calismada mevcut niifus, niifus yogunlugu, niifus degisimi ve TUIK
tarafindan agiklanan kir-kent smiflamalar1 agisindan puanlama yapilmistir. Buna gore
Akhan ve Pinarkent Mabhalleleri 1 puanla en diisiik, Akdere, Belenardig, Cesmebasi,
Golemezli ve Giizelpimnar Mahalleleri ise 20 tam puanla en yiiksek kirsallik derecesine
sahiptir. Mahallelerin %12’si 7 puan altinda kalirken, %21°1 7 ila 14 arasinda, %52’si 15
ila 19 arasinda puan toplamis ve %151 20 puan almistir. Niifus yapisi agisindan 20 puan
iizerinden yapilan degerlendirmede ortalama puan 14,7 olup 20 mahalle ortalamanin
altinda kalmaktadir. Bu kategori iginde temel belirleyiciden bahsetmek miimkiin
olmamaktadir. Bazi mabhalleler benzerlik gostermekle beraber genel olarak farkli
gostergelerin toplam puani etkiledigi goriilmektedir. Niifus i¢inde kirsallik puani artiran
en 6nemli gosterge TUIK tarafindan yapilan kir-kent siniflamasi olmaktadir.

Altyapr igin belediye arsivinde yer alan ve Yonetmelik kapsaminda baglatilmis olan
caligma i¢in toplanan veriler degerlendirilmistir. Buna goére Kurtluca Mahallesi 1 puanla
en diigiik, Karatas Mahallesi ise 18 puanla en yiiksek kirsallik derecesine sahiptir.
Mabhallelerin %46°s1 7 puan altinda kalirken, %30’u 7 ila 10 arasinda, %24’ 10 iistli puan
almistir. Altyapr olanaklar1 agisindan 20 puan {izerinden yapilan degerlendirmede
ortalama puan 7,5 olup 20 mahalle ortalamanin altinda kalmaktadir. 11 alt degisken
iizerinden yapilan altyap1 incelemesinde temel belirleyici ortaya koymak miimkiin
olmamakla birlikte genel olarak kirsala altyapr gotiiriildiigii sonucuna ulasiimaktadir.
Ancak bu kategori igin daha dogru bir sonuca gidebilmek adina altyapinin niteliginin de
incelenmesi ve kent merkezi ile kiyaslanmasi1 gerekmektedir.

Idari yapt agisindan; 1990’11 yillardan bu yana biiyiiksehir olma siirecinde olan Denizli
ili’nde 6zellikle 2005-2012 yillart arasinda pek ¢ok idari smir degisikligi yasanmustir.
Degisikliklere bagl olarak da yerlesmelerin statiileri degismistir. Bu nedenle Denizli ili
icin dnemli bir kirilma olan 2009 yerel secimleri sonrasi ve Y onetmelikte belirtildigi tizere
1984 yili 6ncesi yerlesimlerin idari statiileri incelenmistir. idari yapt 10 puanhk bir
degerlendirmeye sahip olup 16 mahalle bu kategori i¢inde tam puan almistir. Mahallelerin
%27’si 5 puan, %12’si 6 puan, %12’si 8 puan ve %49’u 10 puan almistir. Ortalama puan
ise 7,9 olup 13 mahalle ortalamanm altinda kalmaktadir. Calisma alani igindeki
yerlesimlerin tamami1 1984 y1l1 6ncesi kdy ya da belde belediyesi iken 2009 yili sonrasi 9
tanesi mahalle statiisiine gegmistir. Gliniimiizde biiyiiksehir sinirlari i¢inde kaldiklart i¢in
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tamami mahalle statiisiinde olan yerlesimler i¢in temel belirleyici 2009 yili sonrast
yasanan doniisiimdiir.

Uluslararas1 raporlarda ve literatiirde wuzakltk Onemli degisken olarak karsimiza
¢ikmaktadir. Ancak uzakligi yalnizca mesafe iizerinden degil yol durumunu da hesaba
katarak erigim siireleri iizerinden hesaplamak daha dogru bir yaklasim olacaktir. Bu
nedenle ¢aligma alan1 i¢indeki mahalleler 10,20,30,40,50,60 dakikalik erisim siireleri ile
10-20-30-40-50 km’ lik erisim mesafeleri iizerinden puanlanmistir. Buna gore Tekkekoy
Mabhallesi 1 puanla en diisiik, Akcapinar Mahallesi ise 10 tam puanla en yiiksek kirsallik
derecesine sahiptir. Mahallelerin %52’si 5 puan altinda kalirken, %30’u 5 ila 7 arasinda,
%181 8 ila 10 puan almistir. Uzaklik agisindan 10 puan iizerinden yapilan
degerlendirmede ortalama puan 7,6 olup 17 mahalle ortalamanin altinda kalmaktadir. Alan
genelinde ise mesafe ve erisim birbirine yakin sonuglar ortaya koymaktadir.

Tarimsal yapi iginde tarim, orman, mera vb. alanlarin mahalle idari smirlari igindeki
oranlari, ¢iftgi kayit sistemine kayith igletme biiytikliiklerinin {iretim alanlarina orant,
isletme sayilarinin ise niifusa orani hesaplanarak puanlama yapilmistir. Ayrica, Tarim ve
Kirsal Kalkinmay1 Destekleme Kurumu (TKDK) tarafindan kabul edilen daglik alan ve
orman koyleri listeleri de bu baglikta ele alinmistir. Buna gore Kale Mahallesi 5 puanla en
diisiik, Gozler Mahallesi 18 puanla en yiiksek kirsallik derecesine sahiptir. Mahallelerin
% 33711 10 puan altinda kalirken, %24°1 10 ila 12 arasinda, %34’1 13 ila 15 arasinda, %9™u
ise 15 iistii puan almistir. Tarim agisindan 20 puan iizerinden yapilan degerlendirmede
ortalama puan 11,3 olup 17 mahalle ortalamanin altinda kalmaktadir. Tarimsal yap1 iginde
mabhalleler puanlama kriterleri i¢inde farkli nitelikleri ile 6ne ¢ikmaktadir. Bu nedenle
temel bir belirleyici bulunmamaktadir.

Yapilan puanlama sonucu tiim bagliklar birlikte ele alindiginda kirsallik derecesine en
biiylik etkinin niifus oldugu sonucu ¢ikmaktadir. Niifusu idari yapi izlemekte tiglincii
olarak da en 6nemli etkinin tarimsal yap1 oldugu gériilmektedir. Altyap1 en disiik etkiye
sahip baglik olmaktadir. Mahalleler, her baslikta aldiklari puana goére ayni siralama ile
gosterildiginde ise asagidaki grafik ortaya ¢ikmaktadir.

Planlardaki Durum Niifus Altyap1 Idari Yapt Uzaklik Tarimsal Yap1

Grafik 1. Degerlendirme basliklarina gore puan dagilimlari

Caligma alani i¢inde 100 puan {izerinden yapilan degerlendirmede en yiiksek puan 84 ile
Akgapinar Mahallesine, en diisiik puan ise 20 ile kente en yakin konumda bulunan Akhan
Mabhallesine aittir. Alan genelinde ortalama kirsallik puan1 55,6 olarak hesaplanmuistir.
Buna gore 17 mahalle ortalamanin altinda kalmaktadir.
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Kirsalhk Puam

Sekil 5. Kirsallik dereceleri genel durum

Mekéansal olarak inceleme yapabilmek icin puanlama sonuglarina gore iki harita
olusturulmustur. ilkinde her mahalle aldig1 puana gére koyulasan bir renk skalasinda ifade
edilmistir. Buna gore renk tonu arttikca kirsallik da artmaktadir. Ikinci haritada ise
mahalleler kirsallik dereceleri tanimlamak adina 1) yogun kirsal (74 puan ve {istii), ii) orta
kirsal (56-73 arast puan), iii) kirsal (40-55 arasi puan), iv) diisiik kirsal (40 alti puan),
olarak dort grupta toplanmistir. Her iki haritada da farkli kirsallik derecesine sahip
mabhallelerin komsu oldugu, yakin puanlara sahip mahallelerin ise birbirinden uzak
konumda yer aldig1 durumlar goriilebilmektedir. Kent merkezine yakinlastik¢a kirsalligin
diisiik seyrettigi dikkat gekmektedir.

7. SONUC

Tiirkiye'de 2014 yili sonrast uygulamaya konan yeni biiyliksehir yapilanmasi ile kirsal
alanlarin yonetsel ve mekansal belirsizlikler i¢inde nasil yeniden tanimlandigini ortaya
koymak ve Denizli-Pamukkale Ilgesi 6rnegi iizerinden kirsal alan niteligini tespit etmeye
yonelik bir model Onerisi gelistirmek amaciyla kaleme alinan bu ¢aligma sonucunda;
calisma alani icinde yer alan mahallelerin tamaminin farkli sekillerde ve derecelerde kirsal
nitelik sergiledigi goriilmiistiir. Olusturulan sonug tablo, giincel kir-kent ikiliginde
karsimiza ¢ikan sinirlarin bulaniklasmast durumunu yansitmaktadir. Ilgili Yonetmeligin
de net bir gergeve ortaya koymak yerine idarelere tanidigi genis takdir yetkisinin bu
durumla iligkili oldugu distiniilmektedir. Mahalleler, mevzuat kaynakli dis miidahaleler
sonucu kendi i¢ dinamiklerinin hiziyla doniisim gegirmektedir. Pargali kirsal yapi, bu
durumun gostergesi olarak yorumlanabilir. Yogun kirsal ve kirsal olarak ifade
edebilecegimiz mahalleler, Ilgenin kuzey ve dogu kesiminde nispeten bir biitiinliik
icindedir. Yapilan calisma ile hem geleneksel kir yapisina uygun hem de giincel
tartigmalara 6rnek olan yapilar karsimiza ¢ikmaktadir. Bu tiir bir sonug genel bir yaklagim
olarak mahallelerin yakinliklar1 iizerinden bolgelere ayrilmasina da her mahallenin kendi
icinde yeniden ele alinarak farkliliklarina odaklanilmasina da imkan tanimaktadir. Tek bir
yontemi tercih etmek yerine her iki durumun varligim1 kabul edip karma uygulama
bigimleri ortaya koymak yasanan doniisiime ayak uydurmak adina uygun bir secenek
olabilir. Bunun i¢in mevcut imar planlarinin kirsal bakis agisiyla gdzden gecirilmesi,
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mevzuata yalnizca zorunluluk degil yeni bir glindem i¢in firsat olarak yaklagilmasi ve
degisen yapilarin olumsuz taraflar1 yerine yeni kimlik 6zellikleri iizerinden ele alinmasi
gerekmektedir. Ortaya ¢ikan tablo, kirsal neresidir sorusuna kesin bir yanit {iretmemekle
birlikte, bu sorunun en yogun bigimde karsilik buldugu gecis alanlarina isaret
edebilmektedir. Yapilan ilk tespit sonrasi veri odakli detay ¢alismalarin ¢esitlendirilmesi
ile biiyliksehir smirlar1 iginde kaybolan kirsal yapilarin ortaya ¢ikarilmasi miimkiin
olabilecektir.

Tirkiye’de “kir” tanimi, yalnizca mekansal olgiitlerle sinirli kalmamali; sosyo-kiiltiirel,
ekonomik ve yonetsel boyutlar1 da icerecek sekilde yeniden ele alinmalidir. Kirsal
alanlarin belirlenmesinde, fiziksel gostergelerin yani sira giindelik yasam pratikleri,
toplumsal iliski aglar1 ve yerel bilgi temelli analizlerin dikkate alinmasi1 gerekmektedir.
Mevcut yasal diizenlemelerdeki belirsizliklerin  giderilmesi, kirsal kimligin
sirdiiriilebilirligini saglamak adina gereklidir. Bu ¢aligma, kirsalin giinimiizdeki
doniisiimiinii anlamlandirma ve ydnetsel siireclerde daha kapsayici stratejiler gelistirme
acisindan politika yapicilara onemli ipuglari sunmaktadir. Kirsal yapilarin yeniden
tanimlanmasina yonelik ilk adimlart sunmakla birlikte, daha genis veri setleri ve katilimci
yontemlerle desteklenecek detayli saha caligmalari ile modelin daha da gelistirilmesi
miimkiindiir. Gelecekte farkli bolgelerde uygulanacak benzer analizler, Tiirkiye’ nin kirsal
yapisina dair daha biitiinciil bir haritanin ortaya ¢ikarilmasina katki saglayacaktir.

Notlar:

Bu caligma, Pamukkale Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Kamu Yonetimi ve Kent Caligmalari
Programinda, Prof. Dr. Pmar Savas Yavuz¢ehre damismanliginda, Dilek Ozdes Gonendik (2025)
tarafindan tamamlanan “Kirsal Mahalle Belirlenmesinde Bir Yontem Onerisi: Pamukkale lgesi
Ornegi” baslikl Yiiksek Lisans Tezinden yararlanarak hazirlanmistir.
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Paylasimh E-Scooter Sistemleri Uzerine Sistematik Literatiir
Taramasi

Didem Afacan Andic !, Emine Yetiskul Senbil 2

Oz: Bu ¢alisma, e-scooter'larla ilgili yayinlar sistematik bir literatiir taramasiyla analiz ederek,
bunlart amaglarina, metodolojilerine ve arastirma temalarina gore kategorilere ayirmaktadir. Analiz,
belirli arastirma sorular tarafindan yonlendirilmekte ve belirli kategorileri, arastirma yaklasimlarini,
smrlamalart ve olgekleri belirlemek iizere tasarlanmistir. Bu arastrmanmin amact, e-scooter'larla ilgili
yaywnlarin amag ve metodolojileri agisindan nasil farkhilik gosterdigini analiz etmek, hangi arastirma
alanlarimin daha 6n plana ¢iktigini belirlemek ve literatiirde daha az arastiriimis alanlari incelemektir.
Bu nedenle, “Transportation Research Board Publications” Endeksi'nde e-scooter'larla ilgili 2024
yilma kadar olan tiim yaywlar taranmis ve analiz edilmisti. Bu makaleler, anahtar kelimeler,
arastirma yaklagimi, veri kaynaklari, veri toplama yontemleri, veri analiz yontemleri, konu alanlari,
cografi terimler, olgek, amag, arastirma sorulari, degiskenler, sonuglar ve sumirlamalar dahil olmak
tizere temel niteliklerini belgelemek i¢in sistematik olarak bir Excel ¢alisma kitabinda islenmistir.
Yayinlarin gruplara ayrilmasi sonrasinda, her bir grup icinde ortaya ¢ikan bulgularin sentezi
yapunustir. Bu sentezde ortak ¢ikarimlar, analiz yontemlerindeki ortak ve farkli yaklagimlar
belirlenmigtir.

Anahtar Kelimeler: paylasimli e-scooter sistemleri, e-scooter, mikromobilite, paylasimli
mobilite

Abstract: This study employs a systematic literature review to analyze publications related to e-
scooters, categorizing them by objectives, methodologies, and research themes. The analysis structured
by specific questions and designed to identify specific categories, research approaches, limitations,
and scales. This research aims to analyze how publications related to e-scooters differ in terms of their
objectives and methodologies, identify which research areas are more prominent, and explore areas
that remain less explored in the literature. In this study, e-scooter related articles in the Transportation
Research Board Index are documented and systematically reviewed through 2024. These articles were
systematically processed in an Excel workbook to document their key attributes, including keywords,
research approach, data sources, data gathering methods, data analysis methods, Subject areas,
geographic terms, scale, aim, research questions, variables, results, and limitations. Following the
classification of the publications into groups, a synthesis of the findings within each group was
conducted. In this synthesis, common conclusions as well as similarities and differences in the
analytical approaches were identified.

Keywords: e-scooter sharing systems, e-scooter, micromobility, shared mobility.

! Orta Dogu Teknik Universitesi, Sehir ve Bélge Planlama Béliimii, didemafacan@gmail.com
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1. GiRiS

E-Scooter paylagim sistemlerinin yeni bir hareketlilik tiirii olarak markete tanitiimasi ile
bu sistem mikro-mesafe yolculuklar i¢in popiiler bir hale gelmistir. Yeni bir mikro
mobilite araci olarak paylasimli e-scooter sistemleri ilk olarak Amerika Birlesik
Devletleri’'nde 2017 yilinda markete tanitilmistir. 2018 yilinda toplamda 84 milyon
paylasimli e-scooter ve bisiklet yolculugu yapilmistir. Bu yolculuklarin 38,5 milyonu
paylasimli e-scooterlar ile gergeklestirilmistir (NACTO, 2019). Paylasimli e-scooter
sistemleri Paris’te ilk olarak 2018 yilinda, “Lime” isimli bir firma tarafindan hizmet
vermeye bagladiktan sonra Avrupa genelinde de bu sistemler yayginlasmaya baslamistir.
2019 yilinda Paris’te 12 farkli operator tarafindan hizmet veren e-scooter sayist 20.000
ulasmistir (Gauquelin, 2020). 2019 yilinin Giiney Kore’de Asya iilkeleri arasinda
paylasimli e-scooter sistemlerinin kent i¢i ulasgimda kullanimimi tesvik eden son iilke
olmustur (Dias et al, 2021). Tiirkiye’de ise paylasimli e-scooter sistemleri ilk olarak 2019
yilinda “Mart1” isimli bir proje tarafindan kent iginde mikromobiliteyi destekleme hedefi
ile Istanbul’da ¢aligmaya baslamistir. Bu projenin uygulanmasindan sonra ayn1 dénem
iginde “Palm” ve “Mobi” isimli e-scooter paylasim sistemleri Istanbul’da hizmet vermeye
baslamustir.

Paylagimli e-scooterlarin uygulamalar araciligi ile kolay erisilebilir olmasi ve uygun
maliyetli olmas1 tim diinyada kent i¢i kisa mesafeli yolculuklarda kullanimda olduk¢a
popiiler hale getirmistir. Fakat buradaki 6énemli soru paylagimli e-scooter sistemleri yeni
bir mikromobilite araci olarak kent i¢i hareketliligi desteklemekte midir? Bu sorudan yola
¢ikarak, paylagimli e-scooter sistemlerinin mekansal olarak ve kent i¢i ulasim konusunda
etkilerinin hangi yontemler kullanilarak arastirildigi ve hangi aragtirma alanlarinin daha
belirgin oldugu ve hangi alanlarin literatiirde daha az arastirilmis oldugunu incelemistir.

2. SISTEMATIK LITERATUR TARAMASI

“Transportation Research Board Publications” indeksinde yayinlanan e-scooter ile iliskili
tiim yaylar tespit edilmis ve analizleri yapilmistir. Analizde kullanilan yayinlar 2015-
2024 yillar1 arasmi kapsamaktadir. Bu yaymlarin, Excel programi kullanilarak, anahtar
kelimeleri, veri tiirleri, veri toplama metotlari, veri analiz ydontemleri, konu alanlari, amag,
Olcek, arastirma sorulari, degiskenler, sonuglar ve kisitlamalar olmak iizere temel
nitelikleri listelenmigtir. Bu analizi takiben, e-scooter kavrami ile iliskili yaymlar
sistematik sekilde, anahtar kelimeleri ve amaglar1 g6z 6niinde bulundurularak kategorize
edilerek 7 temel grupta toplanmustir. Bu kategoriler su sekildedir:

i) Yolculuk Davranigi- kullanici algisi, karar verme, seyahat kaliplari, mod secimi, talep
modeli gibi terimleri igerir

ii) Giivenlik- kaza ve e-scooter ¢arpigmalarini inceleyen ¢aligmalari da igerir

iii) Politikalar- yasal konulari, kamu politikasini, giivenlik politikasini ve diizenlemelerini
arastiran ¢alismalar1 igerir

iv) Cok modlu ulasim- toplu tagima yolculuklarin1 ve paylasimli e-scooterlarin toplu
tagima modlari lizerindeki etkilerini inceleyen ¢aligmalari igerir

v) Trafik ve tasarim- Trafik, yol ve altyapi kullanimin1 inceleyen ¢aligmalari igerir
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vi) Covid-19 ve e-scooter kullanimi,
vii) Veri ve bilgi teknolojileri
2.1. Yolculuk Davramsi

ilk grup olan “Yolculuk Davranisi” kategorisindeki yaymlar karar verme, seyahat deseni, mod
se¢imi ve talep modellemesi konularina odaklanmistir. Bu yayinlar kullanici davranigsini ve bunu
etkileyen faktorleri incelemek i¢in farkli metotlar kullanmiglardir. Anket teknigi ile veri
toplama en ¢ok kullanilan yontem olmakla birlikte demografik 6zellikleri, kullanict algisi
ve seyahat desenlerini ortaya ¢ikarmay1 hedeflemektedir (Kothawala vd., 2024, Yang vd.,
2023, Buehler vd., 2021, Rodriguez-Roman vd., 2022). Kullanilan yéntemlerden bir digeri
ise istatistiksel modellemedir. Lojistik regresyon (logistic regression) ve negatif binom
regesyon (negative binomial regression) yontemleri kullanilarak mod secimi, talep ve
sosyodemografik degiskenlerin etkisi analiz edilmistir (Cicchino vd., 2023, Yang vd.,
2023, Orvin vd., 2021, Rodriguez-Roman vd., 2022, Tuli vd., 2021).

Zamansal ve mekansal analizler, kategori 1’de bulunan ¢alismalarda kullanilan bir diger
yontemdir. Bu analizler 1s1 haritalari, zamansal dagilim grafikleri ve GIS temelli haritalar
ile paylasimli e-scooter araglarinin pik saatlerde kullanim degerlerini ve yogun talep
noktalarini tespit etmeyi saglamistir (Ham vd., 2021, Rodriguez-Roman vd., 2022, Xu vd.,
2022). Baz1 ¢alismalar ise DBSCAN (Density-Based Spatial Clustering) ve hiyerarsik
kiimeleme algoritmasini kullanarak e-scooter kullanicilarini seyahat diizenliligi ve seyahat
desenine gore verileri kiimelemek i¢in kullanilmistir (Park vd., 2023).

Betimsel istatistik (Descriptive statistics) ve karsilagtirma testleri (comparative tests),
ANOVA ve Kruskal-Wallis dahil olmak tizere, kullanicilardaki karakteristik farkliliklar:
ve bolgesel degiskenlerdeki farkliliklart incelemek igin kullanilmistir (Giordano ve Chow,
2024, Yang vd., 2023, Buehler vd., 2021, Zou vd., 2020, Almannaa vd., 2021, Cicchino
vd., 2023).

Son olarak, derin 6grenme g¢alisma alaninda bulunan zero-inflated negative binomial
(ZINB) modelleri ve kodlayici-kod ¢oziicii yapilar (encoder-decoder structures) gibi
gelismis talep tahmin modelleri kullanilmigtir. Bu modeller talebi tahmin etmek ve hizmet
dagilimini optimize etmek i¢in uygulanmstir.

Grup 1°deki ¢alismalarin analizi sonucunda ortak ¢ikarimlar belirlenmistir. Yas ve cinsiyet
gibi demografik 6zelliklerin yolculuk davranisina etkisi bulunmaktadir. Geng bireyler ve
erkekler, kadinlara ve yasl bireylere gore paylagimli e-scooterlar1 daha sik kullanmaktadir
(Kothawala vd., 2024; Yang vd., 2023; Buehler vd., 2021; Rodriguez-Roman vd., 2022;
Almannaa vd., 2021).

Gelir ve egitim gibi sosyoekonomik faktorler de kullanim modellerini etkilemektedir;
daha yiiksek gelirli gruplarin e-scooter kullanma olasilig1 daha yiiksektir. Ancak bazi
calismalar, uygun fiyatl olmasinin e-scooterlar1 diisiik gelirli bireyler i¢in erisilebilir hale
getirdigini gostermektedir (Kothawala vd., 2024; Orvin vd., 2021, Almannaa vd., 2021).
Maliyet, giivenlik, erisilebilirlik ve altyap1 bulunabilirligi gibi karar alma faktorleri, ulagim
sekli seciminde 6nemli bir rol oynamaktadir. Erisilebilir bisiklet yollar1 ve karma arazi
kullanim1 paylagimli e-scooter sistemlerine olan talebi olumlu yonde etkilemektedir (Yang
vd., 2023; Amirnazmiafshar ve Diana, 2023; Kothawala vd., 2024; Orvin vd., 2021; Tuli
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vd., 2021). Farkli hava kosullar1 seyahat davraniglarini etkilemektedir: yagmur, riizgar ve
asir1 sicaklar gibi olumsuz hava sartlari e-scooter kullanim oranlarini diigiirmektedir (Ham
vd., 2021; Rodriguez-Roman vd., 2022; Tuli vd., 2021). Mekansal-zamansal oriintiiler, e-
scooter yolculuklarinin ige gidig-gelis saatlerinde ve karma arazi kullanimina sahip kentsel
alanlarda daha sik gergeklestigini gostermektedir (Yang vd., 2023; Orvin vd., 2021; Zou
vd., 2020; Rodriguez-Roman vd., 2022).

Bu analizler uygun altyapi, giivenlik 6nlemleri ve farkli hava durumlarina adapte olabilen
politikalarin siirdiiriilebilir e-scooter kullanimini desteklemek icin gerekli oldugunu
gostermigtir. E-scooter kullanmak i¢in temel nedenler kolaylik, hiz, toplu tasima ile
entegre olabilmesi ve kentsel alanlarda ilk mil-son mil problemlerini hedef almasidir
(Yang vd., 2023; Rodriguez-Roman vd., 2022; Zou vd., 2020; Azimi vd., 2021; Park vd.,
2023).

Tablo 1. Yolculuk davranisina iliskin ¢aligmalar
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Yazar/Yil Cografya Genel Bakis
E-scooter gezilerinin sikli§ini ve amacini
Kothawala vd., etkileyen nesnel ve 6znel faktorlerin
2024 Washington (D.C.), ABD incelenmesi.

Cicchino vd., 2023

ABD; Austin, Washington
(D.C)

E-scooter hiz sinirlayici uygulamalarmim
kullanic1 davranisiyla nasil iligkili oldugunu
inceler

Giordano ve Chow,
2024

Manhattan, ABD

Esnek talebe sahip e-scooterlar i¢in hizmet
bolgesi ve filo tahsisi tasarimi igin bir
optimizasyon modeli tartisilmaktadir.

Park vd., 2023

Giiney Kore

Kullanicr davranig kaliplarinin analizi yoluyla
hizmet kalitesini iyilestirmeyi ve kullanimini
artirmay: amaglamaktadir.

Amirnazmiafshar
ve Diana, 2023

Turin, [talya

Paylagimli mobilite sistemlerini kullanan
kisilerin bakis agilarini ve tercihlerini
anlamaya calisan algiya dayal analiz

Yang vd., 2023

ABD; Birmingham, Los
Angeles, Miami, Washington
{®.C)

ABD'deki dort sehirde e-scooter
kullanicilarinin ortak 6zellikleri ve kullanim
kaliplar ele alintyor.

Xu vd., 2022

Washington (D.C.), ABD

E-Scooter kullaniminin zamansal ve mekansal
Oriintiilerini analiz eder.

Orvin vd., 2021

Kelowna (Britanya
Kolombiyas1 Kanada

Paylasiml e-scooter hizmetlerine olan talebin
modellenmesini, bu talebin zamansal-
mekansal degisimini ve bunu etkileyen
faktorleri incelemektedir.

Ham vd., 2021

Konkuk Universitesi Istasyon
Cevresi, Seoul, Giiney Kore

Derin 6grenme kullanilarak e-scooter
paylasim hizmetleri i¢in uzaysal-zamansal
talep tahmin modeli.

Virginia Tech Kampiis, E-Scooter kullananlar ve kullanmayanlar
Blacksburg, arasinda seyahat davranislarinda ve tercihlerde
Buehler vd., 2021 ABD meydana gelen degisiklikleri ele almaktadir.
E-Scooter seyahat modellerini, mekansal
Rodriguez-Roman erisimi ve mikromobilite hizmetlerinde esitlik
vd., 2022 Mayagiiez (Porto Riko) kavramini inceliyor.
E-Scooter paylasim programlartyla ilgili
seyahat modellerini ve davranislarini analiz
Zou vd., 2020 Washington (D.C.), ABD ediyor.

Azimi vd., 2021

Orlando (Florida)

E-Scooter paylasim sistemlerinin toplu tagima
hizmetlerine baglantisinda mod se¢imi
davranigini arastirir ve arazi kullanim
ozelliklerinin etkisini inceler.

Almannaa vd., 2021

Suudi Arabistan

E-Scooter paylagim sisteminin toplu tagima
sisteminin bir pargasi olarak uygulanmasimin
fizibilitesi arastiriliyor.

Tuli vd., 2021

Sikago, ABD

Zamansal degiskenlerin, sosyo-demografik
faktorlerin ve yapili ¢evre dzelliklerinin e-
scooter kullanimina etkileri inceleniyor.

Seyahat desenleri ise gidis gelis saatlerinde e-scooter kullanimina yiiksek talep oldugunu,
iiniversite, is yeri kullanimlarinin oldugu bdlgelerde ve toplu tasima transit noktalarinda
sik gidis geligler gergeklestigini gostermistir (Orvin vd., 2021; Buehler vd., 2021;
Rodriguez-Roman vd., 2022; Azimi vd., 2021).
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2.2. Giivenlik

Kategori 2’de bulunan ¢aligmalar e-scooterlarin ¢arpisma sekilleri, kullanici davranisi ve
cevresel faktorlerin etkilerine odaklanarak bu sistemlerin mikromobilite modlartyla iliskili
giivenlik risklerini analiz etmeyi amacglamaktadir (Das vd., 2024; Kim vd., 2024;
Distefano vd., 2024). Bu calismalarin temel amaci, mikromobilite siiriiciilerinin
giivenligini artirmak i¢in altyapi iyilestirmeleri, giivenlik diizenlemeleri ve operasyonel
stratejiler dnermektir (Sanders ve Nelson, 2023; Das vd., 2023; Neshagaran vd., 2024).
Diger yandan, yas ve cinsiyet gibi demografik faktorlerin giivenlik iizerindeki etkisini
anlamay1 ve sarhos olma durumu ile kask kullanimi gibi risk faktorlerini incelemeyi
hedeflemektedirler (Iroz-Elardo ve Currans, 2021; Pobudzei vd., 2023; Neshagaran vd.,
2024).

Giivenlik 6lgiitlerini, ¢arpisma baglamlarini ve kullanict davranislarini degerlendirmek
icin ANOVA testleri, lojistik regresyon ve ki-kare analizleri gibi nicel araglar
kullanilmistir (Sanders ve Nelson, 2023; Distefano vd., 2024; Neshagaran vd., 2024).
Mikromobilite davranisi ve belirli konumlardaki siiriiciilerin giivenligi hakkinda gergek
diinya verileri toplamak i¢in genellikle video kayitlar1 kullanilmig ve saha deneyleri
yiritilmiistir (Kim vd., 2024, Distefano vd., 2024, Neshagaran vd., 2024). Is1 haritalar1
ve Kernel density estimation (KDE) gibi mekansal ve zamansal analizler, yiiksek riskli
alanlar1 ve carpigma desenlerini tespit etmek i¢in kullanilmistir (Pobudzei vd., 2023).
Ayrica, acil servis ve polis kayitlari incelenerek uzun vadeli yaralanmalar ve kaza kosullart
analiz edilmistir (Iroz-Elardo ve Currans, 2021, Das vd., 2023; Karpinski vd., 2022).

Sonuglar bazi ortak ¢ikarimlar gdstermektedir. E-scooter yaralanmalarmin énemli bir
kismi tek-siiriiciilii kazalardan ve diismelerden kaynaklanmaktadir ve bu kazalar
¢ogunlukla kontrol kaybi, kaldirim kosullari, yetersiz altyapi, donanim arizalari, siiriicii
deneyimsizligi veya alkol kullanimi nedeniyle meydana gelmektedir (Iroz-Elardo ve
Currans, 2021; Das vd., 2023; Ma vd., 2023; National Academies of Sciences,
Engineering, and Medicine, 2023a; National Academies of Sciences, Engineering, and
Medicine, 2023b; National Academies of Sciences, Engineering, and Medicine. 2022a).
Bisiklet yollarinin eksikligi siiriiciilerin kaldirimlarda veya tasit yolunda, 6zellikle de
yogun trafigin oldugu bolgelerde e-scooter kullanmalari gibi riskli davranislarda
bulunmalarina sebep olmaktadir (Kim vd., 2024; Neshagaran vd., 2024; Distefano vd.,
2024). Demografik ozelliklere bakildiginda, geng erkek siiriiciilerin hiz yapma ve kask
takmadan e-scooter kullanmak gibi riskli davranislarda bulunma olasiliginin daha yiiksek
oldugunu gostermistir (Iroz-Elardo ve Currans, 2021; Neshagaran vd., 2024; Pobudzei vd.,
2023). E-scooter kazalar1 6zellikle sehir merkezlerinde ve geceleri veya hafta sonlarinda
daha sik meydana gelirken, bisiklet kazalar1 hafta i¢i ve sehir iginde esit dagilimda
meydana gelme egilimindedir (Pobudzei vd., 2023; Das vd., 2024). Bu bdliimdeki
calismalar, bulgularin bolgeler arasinda karsilastirilabilirli§ini  artirmak  igin
standartlagtirilmis Olgiitlere ve tutarli veri toplama yontemlerinin gerekliligine vurgu
yapmistir (Karpinski vd., 2022, Iroz-Elardo ve Currans, 2021).

Sonuglar daha giivenli mikromobilite entegrasyonunu saglamak igin durma goriis
mesafesi ve doniis yarigapi gibi belirli tasarim standartlarma sahip 6zel kisisel
mikromobilite araci (Personal Mobility Vehicle) ve e-scooter seritlerinin olusturulmasi da
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dahil olmak tizere altyap: iyilestirmelerini dnermektedir (Kim vd., 2024, Distefano vd.,
2024). Ayrica giivenlikle ilgili riskleri azaltmak igin daha siki kask kullanim ile ilgili
yasalari, hiz diizenlemeleri, iyilestirilmis aydinlatma ve giivenli siirlis uygulamalar
konusunda egitim uygulamalarini 6nermektedirler (Das vd., 2023, Das vd., 2024, Iroz-
Elardo ve Currans, 2021). Mikromobilite sistemlerinin tiim kullanicilar i¢in giivenli ve
uygun fiyath secenekler sunmasi esitlik ve erisilebilirlik kriterlerinin saglanmasi i¢in
gerekli goriilmiistiir (Sanders ve Nelson, 2023; Iroz-Elardo ve Currans, 2021).

Tablo 2. Giivenlige iliskin ¢aligmalar

Yazar/Y1l Cografya Genel Bakis

Ma vd., 2023 ABD; Washington  E-scooter tekerlek boyutlarinin siiriiciiler
(D.C), Norfolk tarafindan deneyimlenen titresim
(Virginia) iizerindeki etkisini mobil algilama verileri

ile degerlendiren bir arastirma.

Sanders ve Nelson., 2023

Tempe, Arizona State
University campus

E-scooter kullanicilarinin yayalar ve
bisikletlilerle etkilesimi ve giivenligine
iligkin arastirma bulgularini sunar.

National ~ Academies  of
Sciences, Engineering, and
Medicine, 2023a

ABD: Chicago,
Denver, Nashville,
Portland, Washington
(D.C)

E-scooter kullanimina bagh giivenli
olmayan davranislari ele alan bir aragtirma
raporu.

National ~ Academies of ABD: Portland, San E-Scooter giivenligiyle ilgili mevcut

Sciences, Engineering, and Francisco, Chicago, uygulamalarin incelenmesi, sorunlar ve

Medicine, 2023b Austin. ¢Ozlimler

Kim vd., 2024 Giiney Kore Kisisel mobilite araglari igin  siiriis
ortamlariin gelistirilmesi, bisiklet
yollarmm kullanilabilirligi ve tasarim
kriterlerinin tiiretilmesi konularma
odaklanilmigtir.

Das vd., 2024 Teksas Algisal dongii modeli ve Haddon matrisi

kullanilarak e-scooter siiriiciilerinin trafik
carpigsma desenleri tartigilmaktadir.

Pobudzei vd., 2023

Miinih, Almanya

E-Scooter ve bisiklet kazalar1 iizerine
yapilan, mekansal, zamansal ve demografik
ozelliklerin incelendigi bir ¢aligma.

Karpinski vd., 2022

ABD: Urban areas

Mikromobilite igin giivenlik analizi ele
almmiyor ve e-scooter sistemleri igin risk
Olgtimleri ve veri toplama konularina
odaklaniliyor.

National ~ Academies of ABD: Portland, San E-Scooter sistemlerinde kullanici davranisi
Sciences, Engineering, and Francisco, Austin, odakli sorunlar, kazalar, giivenlik yonetimi
Medicine. 2022a Chicago uygulamalarina odaklanmaktadir.
Iroz-Elardo ve Currans, 2021  ABD: Alexandria, Acil servis caligmalart kullanilarak e-
Auckland, Austin, scooter yaralanmalar1 hakkinda giivenlik
Portland risklerini daha iyi anlamayi hedefler ve
onerilerde bulunur.
Neshagaran vd., 2024 ABD: Nashville, E-Scooter siiriiciisii ve bisikletgi davranig
Portland gozlemlerinden elde edilen giivenlik
goriisleri incelenmektedir.
Distefano vd., 2024 Catania, italya Karma trafikte e-scooter ve bisiklet
kullanicilarinin giivenlik 6nlemleri

acisindan davraniglarini karsilastirir.
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E-scooterlar bisikletlerle kiyaslandiginda daha farkli giivenlik riskleri olusturmaktadir ve
bu nedenle galigmalar 6zellikle e-scooter kullanicilarina yonelik egitim ve hiz yonetimi
gibi politikalar ve miidahaleler 6nermistir (Neshagaran vd., 2024; Distefano vd., 2024).
Son olarak, veri giivenilirligini artirmak ve kanita dayali olarak politikalar {iretimini
saglamak i¢in kent yoOnetimlerinin, mikromobilite saglayicilarinin ve kamu saghgi
kuruglarinin is birligi icinde olmalar1 gerektigi vurgulanmistir (Karpinski vd., 2022; Iroz-
Elardo ve Currans, 2021).

E-Scooter giivenligi ile iligkili raporlar bisiklet yollari, cografi sinirlama, park alanlar1 ve
hiz sinirlari, kazalari azaltmak ve giivenlik sonuclarmi iyilestirmek igin etkili araglar
olarak vurgulamaktadir (National Academies of Sciences, Engineering, and Medicine,
2023a; National Academies of Sciences, Engineering, and Medicine, 2023b; National
Academies of Sciences, Engineering, and Medicine. 2022a). E-scooter paylasim
sistemlerinin kent iginde kullanimma ydnelik programlarin belediyelerin ulasim ve
giivenlik planlarina entegrasyonunda basarisiz olduklart ifade edilmistir (National
Academies of Sciences, Engineering, and Medicine, 2023a; National Academies of
Sciences, Engineering, and Medicine, 2023b).

2.3. Politikalar

Kategori 3 ‘te bulunan ¢aligmalar e-scooter ve mikromobilite yonetiminde yasal konulari,
kamu politikalarini, giivenlik politikalarint incelemektedir. Caligmalarin ortak odak
noktasi, kentsel ulagim sistemlerinde mikromobilitenin hizla biiylimesini desteklemek i¢in
net diizenleyici bir sisteme, esit erisime ve giivenlik iyilestirmelerine duyulan ihtiyagtir.

Bu kategorideki yaymlar e-scooter politikalarinin dinamik bir yapida olmasi gerektigini
vurgulamigtir. Ornegin Janssen ve digerleri (2020), esnek filo genisletme politikalardan
performansa dayali kriterlere nasil gecis yapildigini incelemisler ve giinliik olarak e-
scooter basina yolculuk sayisi gibi operasyonel esiklerin politika degisikliklerini nasil
etkiledigini gostermislerdir. Ayrica, mikromobilite araglarmin smiflandirilmasinda ve
giivenlik ve altyap1 standartlar1 agisindan iyi uygulamalarin incelenip belgelenmesinde
ulastirma ile iligkili kamu kurumlarmin roliiniin 6nemini vurgulamiglardir (National
Academies of Sciences, Engineering, and Medicine, 2022b). Salas-Nifo, (2022) Austin’de
gegerli olan e-scooter diizenlemelerinin yaralanma nedenlerinden sadece 16.6%’sinin ele
alindigini tespit etmis ve zorunlu kask kullanimi, hiz limiti ve altyap: iyilestirmeleri
miidahalelerini 6nermistir.

Esitlik kavramu ilgili politika Onerilerinde onemle vurgulanmaktadir. Arlington ve
Chicago gibi sehirlerdeki pilot programlardan elde edilen sonuglar mahalleler genelinde
e-scooterlara esit erisimin onemli bir zorluk olmaya devam ettigi ortaya koymustur
(National Academies of Sciences, Engineering, and Medicine, 2021a). Anderson-Hall ve
digerleri (2019), e-scooter kullaniminin toplumsal etkilerinin daha genis bir bigimde ele
almmasinin, diisiik gelirli topluluklarin erisimini dikkate alan politikalarin saglanmasi ve
cevresel adaletle ilgili endiselerin azaltilmasi gibi konularin 6nemini vurgulamistir.

Veri gizliligi, sorumluluk ve erisilebilirlik yasalarina uyum gibi yasal zorluklarin
incelendigi calismalarda, inovasyon ile yonetmelikler arasinda denge kurulmasinin
onemini vurgulayarak, bu sorunlarin etkili bir gekilde ele alinmasi i¢in kamu-6zel sektor

236



ortakliklari ve uyarlanabilir politikalar 6nermektedir (Populus, 2018; National Academies
of Sciences, Engineering, and Medicine, 2022b).

Ugiincii kategorideki galismalar, e-scooter diizenlemelerinin giivenlik, erisilebilirlik ve
inovasyonu dengeleyecek sekilde tasarlanmis uyarlanabilir politikalarla gelismesi
gerektigini gostermistir. Pilot program uygulamasi yapan ve performansa dayal kriterleri
degerlendiren sehirler, hizla gelisen teknolojiye adapte olma konusunda ve ortaya ¢ikan
zorluklar1 ele alma konusunda daha iyi performans gostermektedir (Janssen vd., 2020;
National Academies of Sciences, Engineering, and Medicine, 2021a).

Tablo 3. Politikalara iliskin ¢aligmalar

Yazar/Y1l Cografya Genel Bakis
Salas-Nifo, 2022 Austin (Texas) Mevcut e-scooter giivenlik diizenlemelerinin
analizi.
Janssen vd, 2020 ABD: Austin, Charlotte, Mikromobilite ve e-scooter politikalarinin bir
Denver, Indianapolis, karsilastirmasin1 yapar ve bu politikalarin
Louisville, Memphis, zaman igindeki evrimini analiz eder.

Minneapolis, Nashville,
Raleigh, Seattle

Anderson-Hall vd, ABD ABD genelinde e-scooter paylasim

2019 programlarinin diizenlenmesi ve yonetimi
konusunda operasyonel yonergeler, giivenlik,
esitlik ve izin zorluklarini ele alan ayrintili bir
analiz yapmaktadir.

Populus, 2018 ABD ABD'de elektrikli scooterlarmn tanitimi ve
benimsenmesine iliskin bir arastirma raporu;
hizmetlerinin ulagim planlamasi ve politikasi
iizerindeki etkilerine odaklaniyor.

National Academies ABD: State-level Karayolu Aragtirma Programu tarafindan

of Sciences, jurisdictions, (Minnesota, yiuriitillen arastirmalara odaklanmistir ve
Engineering, and Maryland, North Carolina)  mikromobilite politikalari, izinleri ve
Medicine, 2022b uygulamalari incelemektedir.

National Academies ~ABD: New York, San Paylagimli ulasim araglarinin ve kamu

of Sciences, Francisco, Los Angeles, politikalarmnin ve paylasimli mobilite ile toplu
Engineering, and Dallas, Miami tagima arasindaki entegrasyona odaklaniliyor.

Medicine, 2021a

Micromobilite politikalartyla iliskili c¢alismalar, etkili bir mikromobilite yonetiminin
saglanmasi i¢cin kamu kurumlari, 6zel sektor saglayicilar1 ve farkli topluluklar arasinda
koordinasyon gerektirdigini gostermistir. Giivenlik, esitlik ve gevresel siirdiiriilebilirlik
gibi zorluklarin ele alinmasinda agik bilgi paylasimi ve igbirlik¢i yaklagimlarin etkili
olabilecegi vurgulanmistir (Janssen vd., 2020; Anderson-Hall vd., 2019; National
Academies of Sciences, Engineering, and Medicine, 2022b).

2.4. Cok Modlu Ulasim

Kategori 4’te bulunan ¢aligmalar toplu tasima yolculuklarinin incelenmesine, paylasimli
e-scooterlarin toplu tasima modlart iizerindeki etkilerine, ilk/son mil baglantisi lizerindeki
etkilerine ve toplu tasima sistemleriyle entegrasyonuna odaklanmaktadir. Bu gruptaki
calismalar, paylasimli e-scooterlarin, 6zellikle toplu tasima kapsaminin sinirli oldugu
kentsel alanlarda ilk/son mil baglantisini artirmada dnemli bir potansiyele sahip oldugunu
vurgulamaktadir (National Academies of Sciences, Engineering, and Medicine, 2022c;
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National Academies of Sciences, Engineering, and Medicine, 2021b; National Academies
of Sciences, Engineering, and Medicine. 2022d).. Toplu tasima yolculugundaki azalmay1
inceleyen ¢alismada, paylasimli e-scooterlarin yerel otobiis yolculugu lizerinde 6nemli bir
etkisinin olmadig1 fakat ekspres otobiis yolculuguyla olumlu bir iligki gosterdigi ortaya
konmustur (National Academies of Sciences, Engineering, and Medicine, 2022¢; National
Academies of Sciences, Engineering, and Medicine, 2021b; National Academies of
Sciences, Engineering, and Medicine. 2022d). Paylasimli e-scooter sistemlerinin toplu
tasima sistemlerine entegre edilmesinin, otomobil bagimliligin1 azaltabilecegi ve
intermodal seyahati tesvik edebilecegi vurgulanmistir (Beale ve digerleri, 2023; Ziedan ve
digerleri, 2022; Krier ve digerleri, 2021; Wang ve digerleri, 2022).

Tablo 4. Cok modlu ulagima iliskin ¢alismalar

Yazar/Yil

Cografya

Genel Bakis

Beale ve digerleri,
2023

ABD: King County,
Seattle

Seattle'da ulasim esitligini artirmak amaciyla toplu
tagima ve paylagimli mikromobilite 6demelerinin
entegrasyonunu tartisan bir aragtirma makalesi.

Meroux vd., 2023

ABD: Portland, San
Francisco, Tampa,

E-scooter yolculuklarinda kat edilen ara¢ millerinin
nasil hesaplanmasi gerektigini tartigan bir aragtirma

Washington makalesi.

Jiao vd., 2022 ABD: Austin, ABD'deki kentsel alanlarda e-scooter kullanimi,
Chicago, toplu tagima ¢6l endeksi ve saglikla ilgili faktorler
Minneapolis, arasindaki iliskileri incelemektedir.
Portland

Ziedan vd., 2022

Nashville, ABD

Toplu tasimaya ilk/son mil baglantis1 olarak e-
scooter kullanimini tegvik etmek i¢in toplu tagima
duraklarinin yakinina paylagimli e-scooter parklari
yerlestirme yontemini tartistyor.

Krier vd., 2021

Paris, Ile-de-France

Paris'te paylasimli e-scooter hizmetlerinin diger
ulasim modlari tizerindeki etkisini anket kullanarak
incelemektedir.

Tan vd., 2021

Portland, ABD

Portland'da uygun fiyatli konut sakinleri igin bir
ulagim tesvik programini degerlendiren bir
aragtirma makalesi.

Wang vd, 2022

ABD, Kuzey
Amerika, Avrupa,
Avustralya, Yeni
Zelanda

Paylagimli e-scooterlarin diger ulasim modlarinin
kullaniminda yol agtig1 degisimleri incelemektedir.

National Academies ABD Toplu tasimada son donemde yasanan yolcu

of Sciences, sayisindaki diistise iliskin hipotezler, metodolojiler
Engineering, and ve sehir bazinda detayli sonuglar igermektedir.
Medicine, 2022¢

National Academies ABD Mikromobilitinin ulagim tiirleri iistiindeki etkisi ve
of Sciences, toplu tasim modlarindaki diisiisiin incelendigi bir
Engineering, and rapordur.

Medicine. 2021b

National Academies ABD Toplu tasimada son dénemde yasanan yolcu

of Sciences, sayisindaki diisiisii inceleyen, bunun nedenlerini ve
Engineering, and olasi ¢6ziim yollarini arastiran bir aragtirma
Medicine. 2022d raporudur.

National Academies ABD Toplu tasima sistemleri igerisinde paylagimli

of Sciences,
Engineering, and
Medicine. 2021¢

mobilite segeneklerinin entegrasyonunu ve etkisini
tartigan bir ¢aligma.
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E-scooterlar1 toplu tasima Odeme sistemleriyle entegre eden veya disik gelirli
kullanicilara indirimli fiyatlar saglayan programlarin erisilebilirligi iyilestirmede etkili
oldugu kanitlanmistir (Beale ve digerleri, 2023, Tan ve digerleri, 2021). Portland'daki bir
ulasim tesvik programinin degerlendirildigi ¢alismada, finansal destek ve kolaylagtirilmis
erisimin diigiik gelirli sakinler i¢in tesvik edici oldugu gosterilmistir (Tan ve digerleri,
2021). Paylasimli e-scooterlar dncelikli olarak kisa yolculuklar i¢in kullanilsa da arag
bagimliligini azaltmadaki pay1 etkin degildir. Aksine, genellikle yiirliyerek veya toplu
tasimayla yapilan yolculuklarin yerini almaktadirlar (Krier vd., 2021; Wang vd., 2022).

Kategori 4’teki caligmalar gostermistir ki, paylasimli e-scooterlarin ¢ok modlu ulagim
sistemlerine bagarili bir sekilde entegre edilmesi i¢in kamu kurumlar1 ve mikromobilite
operatorleri arasinda is birligine ihtiyag duyulmaktadir. Toplu tagima duraklarmin
yakininda e-scooter parklarinin tesvik edilmesi ve paylasimli 6deme platformlarimin
gelistirilmesi, intermodal seyahati desteklemek igin etkili stratejiler oldugu tespit
edilmistir (Beale vd., 2023; Ziedan vd., 2022).

Arlington Sehri, VA; Baltimore Sehri, MD; Cleveland Sehri, OH; and Indianapolis
Sehri’nde yapilan arastirma sonucunda mikromobilite yolculuklarimin biiyiik gogunlugu
sehir merkezinde ve {iniversite kampiis alanlarinda gergeklesmistir. Yogun niifuslu
bolgeler olan Oakland ve Arlington Sehrin'de, scooter yolculuklarinin ¢ogu demiryolu
koridorlar1 boyunca kiimelenmistir. Yolculuklarin sirastyla %56's1t ve %70'i bir demiryolu
duragina 0,4 km mesafede baslayip biterken, %30'u ve %42'si 0,8 km mesafede sona
ermigtir. Daha az yogun schirler olan Indianapolis ve Baltimore'da, scooter yolculuklari
ile yiiksek kapasiteli toplu tasima duraklari ve rayli sistem ve hafif rayli sistemleri arasinda
daha az iligki gériilmiistiir (National Academies of Sciences, Engineering, and Medicine,
2021c¢).

2.5. Trafik ve Tasarim

Kategori 5°te bulunan c¢aligmalar trafik, yol ve altyapi kullanimini incelemektedir. Bu
kategorideki 5 ¢alisma, e-scooter, bisiklet ve motorlu tasitlar da dahil olmak {izere karma
ara¢ kullanimi i¢in trafik, yol ve altyapi tasarimina iligkin birka¢ ortak sonuca vurgu
yapmustir. Bu makaleler, daha genis bisiklet yollar1 ve motorlu ve motorsuz trafik arasinda
fiziksel ayrim gibi ozel altyapilarin, e-scooter siiriiciileri i¢in giivenligi ve konforu
artirmadaki temel roliinii ortaya ¢ikarmistir (Bai vd., 2017; National Academies of
Sciences, Engineering, and Medicine, 2023c).

Bu kategoride kullanilan yontemlerden biri istatistiksel modelleme yontemlerinde biri
olan Sirali Probit modelidir. Bu model serit genigligi, ara¢ oranlar1 ve fiziksel ayrim gibi
konfor algisini etkileyen faktorleri degerlendirmek icin kullanilmigtir (Bai vd., 2017).
Karsilagtirmali istatistiksel test olan Mann-Whitney Wilcoxon testi, biiylik ve kiigiik
tekerlekli e-scooterlar arasindaki titresim etkisindeki farkliliklar1 Olgmek igin
kullanilmistir (Ma, Q., vd., 2023).

Incelenen galismalarda, e-scooter altyapsi, siiriicii davranisi ve karma trafik dinamiklerini
incelemek icin ¢esitli analitik yontemler kullanilmigtir. Saha verisi toplama ydntemi,
stiricii deneyimlerini, trafik akis 6zelliklerini ve altyapr kullanimini tespit etmek igin
kullanilan baskin bir yaklasimdir (Ma vd., 2023; Bai vd., 2017; Lan ve Chang, 2015;
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National Academies of Sciences, Engineering, and Medicine, 2023c¢).

Net bir ayrim ve daha az yol kenar1 erisim noktasi ile tasarlanan altyapinin, 6zellikle yash
ve daha az deneyimli siiriiciiler i¢in kullanict anlagmazliklarini en aza indirdigini ve genel
konfor algisin1 iyilestirdigini vurgulamaktadir (Bai vd., 2017; Ulusal Bilimler,
Miihendislik ve Tip Akademileri, 2023).

Titresim ve yiizey kalitesinin siiriicii giivenligi ve konforu igin 6nemli oldugu
vurgulamistir. Ornegin, daha biiyiik tekerlek boyutlarinin titresim etkilerini azalttigi ve
engebeli ylizeylerde daha yumusak bir siiriis sagladig1 gosterilmistir. Dolayistyla, yogun
kullanim alanlarinda yol kalitesinin iyilestirilmesi gerekli goriilmiistiir (Ma vd., 2023).

Tablo 5. Trafik ve tasarimla iliskili caligmalar

Yazar/Y1l Cografya Genel Bakis

National Academies ABD: Kentsel Toplum ihtiyaglarmi daha iyi yansitacak ve

of Sciences, alanlar, Banliyo giivenligi ve hareketliligi artiracak sekilde yol

Engineering, and alanlar kesitlerinin yeniden tahsisi konusunda kapsaml bir

Medicine, 2023¢ kilavuz saglamay1 amaglar.

Ma, vd., 2023 ABD: Washington, Siiriis sirasinda mobil algilama verilerini kullanarak
Norfolk farkli tekerlek boyutlarma sahip e-scooterlarda

titresimin etkisini giivenlik ve konfora etkisini
degerlendiren bir ¢aligmadir.

Baivd., 2017 Nanjing, Cin Arag yolu blok ortas1 (mid-block) bisiklet
yollarinda e-scooter ve bisiklet siiriiciilerinin
konfor algisim etkileyen faktorleri inceler.

Lan ve Chang, 2015 Ampirik Aragtirma Kent i¢inde e-scooter ve arag igeren karma trafigin
temel 6zelliklerini anlamay1 ve etkili sinyal
tasarimi icin modeller gelistirmeyi amaglar.

Sonug olarak bu ¢aligmalarda trafik akisi ve karma trafik dinamiklerinin dikkate alinmasi
gerektigi vurgulanmigtir. Trafik sinyal tasarimlarinin ve serit tahsisinin, karma trafikteki
e-scooterlarin benzersiz davranislarint (6rnegin, arabalara kiyasla daha diisiik hizlar1 ve
daha yiiksek manevra kabiliyetleri) hesaba katacak sekilde uyarlanmasi gerektigini,
boylece trafik sikisikliginin azalacagini ve e-scooter kullanicilart icin giivenligin
artirilabilecegini ortaya koymaktadir (Lan ve Chang, 2015; National Academies of
Sciences, Engineering, and Medicine, 2023c).

Genel olarak, ara¢ emisyonlarinin en aza indirilmesi ve e-scooter gibi siirdiiriilebilir
ulasim modlarmin tesvik edilmesi gibi ¢evresel konular ele alinirken, e-scooter
kullanimin1 tesvik etmede altyapt iyilestirmelerinin 6nemli bir rol oynadigi da
belirtilmigtir (National Academies of Sciences, Engineering, and Medicine, 2023c).
Caligsmalar, e-scooter kullanicilarinin ve diger paydaslarin ihtiyag ve tercihlerini anlamak
icin toplumla etkilesimin gerekli oldugunu vurgulamistir. Bu tiirlii bir yaklagimin, yolun
yeniden tahsisinde ve yeni altyapi tasarimlarinda tiim kullanicilar igin giivenligin,
erigilebilirligin ve konforun ele almasini saglar (National Academies of Sciences,
Engineering, and Medicine, 2023c). Bu bulgular, kentsel ulagim tiirlerinin artan
cesitliligini desteklemek igin yenilikg¢i, kapsayici ve esnek yol tasarimlarina olan ihtiyaci
gostermistir.
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2.6. Covid-19 ve E-Scooter Kullanimi

Altinct kategoride bulunan, COVID-19 pandemisinin paylagimli e-scooter kullanimini
nasil etkiledigini inceleyen ¢aligmalar, bu donemde kullanici davranislarindaki, seyahat
aligkanliklarindaki ve altyapi tercihlerindeki degisikliklere odaklanmaktadir.

Pandemi siirecinde toplam yolculuk sayisinda onemli diislisler goriilse de, ortalama
yolculuk siireleri ve mesafelerinin arttig1 tespit edilmistir (Azimian ve Jiao, 2023). Bu
durum, kullanici Onceliklerindeki degisiklikleri ve trafik sikisikliginda azalmayi
gostermektedir. Diger bir calisma ise kullanicilarin pandemi siiresince, kaldirimlar ve
otobiis duraklar1 gibi yaya dostu altyapilart tercih ettigini vurgulamaktadir (Dean ve
Zuniga-Garcia, 2023).

Azimian ve Jiao (2023) ve Dean ve Zuniga-Garcia (2023), e-scooter kullanicilarinin daha
az ara¢ hacmine ve daha az seride sahip yollari tercih edilme olasiliginin daha yiiksek
oldugunu gostermistir. Ayrica kullanicilarin, konut kullanim1 yogun alanlar yerine karma
arazi kullanimina sahip bdlgeleri tercih ettigi belirlenmistir. Azimian ve Jiao (2023),
sosyo-eckonomik ve mevcut yapilt ¢evre faktorlerini e-scooter kullanimiyla
iliskilendirerek, yolculuk siirelerini degerlendirmek igin tehlike tabanli siire modelleri
(hazard-based duration models) ve Weibull survival analizini uygulamislardir. Dean ve
Zuniga-Garcia (2023) caligmalarinda i¢in negatif binom sayim modeli ve hassasiyet
analizi kullanarak rota tercihlerini anlamay1 amaglamislardir. Bu analizde serit genisligi
ve trafik hacmi gibi yol tasarim faktorleri dikkate alinmigtir.

Tablo 6. Covid-19 ve e-scooter kullanimina iliskin yaymlar

Yazar/Y1l Cografya Genel Bakis

Azimian ve Austin (Texas) COVID-19 pandemisi dncesi ve sirasinda sosyo-

Jiao, 2023 ekonomik faktorler ile e-scooter yolculuk siireleri
arasindaki iligkiyi arastirir.

Dean ve Austin (Texas) COVID-19 pandemisinin paylagimli e-scooter

Zuniga-Garcia, giizergahlar tizerindeki etkisinin analizini yapar ve

2023 pandemi sirasinda yolculuk &zelliklerinde ve
kullanici tercihlerinde meydana gelen degisiklikleri
inceler.

Bu aragtirmalarin ortak bulgulari, niifus yogunlugu, gelir ve egitim diizeyi gibi sosyo-
ekonomik faktorlerin e-scooter kullanim modellerini 6nemli Olclide etkiledigini
vurgulamaktadir. Azimian ve Jiao (2023), kullanimdaki esitsizliklerden ve e-scooter
hizmetlerinin yetersiz hizmet alan topluluklar i¢in genisletilmesi gerektiginin 6neminden
bahsetmistir.

Bu caligmalar ortak olarak, pandemi sonrast ulasim sistemlerinde mikromobiliteyi
desteklemek i¢in politika miidahaleleri 6nermektedir. Bu politika onerileri arasinda yaya
ve bisiklet yolu altyapisinin genisletilmesi, yliksek yogunluklu ve karma kullanimli
alanlarda e-scooter bulunabilirliginin saglanmasi ve siirdiiriilebilir kentsel hareketliligi
tesvik etmek i¢in esitlik kavraminin ele alinmasi yer almaktadir (Azimian ve Jiao, 2023;
Dean ve Zuniga-Garcia, 2023).

2.7. Veri ve Bilgi Teknolojileri

Yedinci kategorideki calismalar, gelismekte olan teknolojilerin, veri odakli araglarin
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entegrasyonuna ve bunlarin ulagim sistemleri {izerindeki etkilerine odaklanmaktadir. Bu
makalelerin temel temasi, mobil uygulamalar, yapay zekd ve yasal gergeveler gibi
teknolojilerin ulasim operasyonlarini ve kullanici davramslarini nasil etkilediginin
incelenmesidir. Bu c¢aligmalar, giivenlik, verimlilik, esitlik ve kullanict deneyimine
odaklanarak, yeni ortaya ¢ikan teknolojilerin ulasim sistemlerini yeniden
sekillendirmedeki doniistiiriicli potansiyelini vurgulamaktadir.

Mobil uygulamalar ve yapay zeka destekli araclar gibi yeni ortaya cikan teknolojiler,
siirdiiriilebilir ~ ulasimi  destekleyebilmektedir. ~Ornegin, Burt (2023), mobil
uygulamalardaki finansal tesviklerin ve otomatik seyahat tespit sistemlerinin, kullanicilari
e-scooterlar da dahil olmak iizere aktif ulasim yontemlerini benimsemeye nasil tesvik
edebilecegini gostermektedir. Ancak, algoritma hatalar1 ve kullanici geri bildirimleri gibi
zorluklar, dogrulugu ve kullanict memnuniyetini artirmak i¢in teknolojinin iyilestirilmesi
gerekliligini ortaya ¢ikarmaktadir.

Bu kategoride bulunan ¢alismalar, siirekli gelismekte olan teknolojilerin ulagima entegre
edilirken, veri gizliligi, siber giivenlik ve ylikiimliiliklere dikkate alan yeni yasal
gergeveler tretilmesi gerektigini savunmaktadir. Fikri miilkiyet yonetiminin, hassas
verilerin korunmasinin ve erisilebilirlik yasalarina uyumun saglanmasinin karmasikligini
ve Onemini vurgulamislardir (National Academies of Sciences, Engineering, and
Medicine, 2022¢). Ayrica, gelisen teknolojilere uyum saglamak i¢in yasal ¢ercevelerde
esnekligin gerekliligi vurgulanmistir (National Academies of Sciences, Engineering, and
Medicine, 2019).

Tablo 7. Teknolojiye iliskin ¢aligmalar

Yazar/Y1l Cografya Genel Bakis

National Academies ABD Ulastirma avukatlarina ve toplu tagima

of Sciences, acentelerine, gelisen teknolojilerle ilgili hukuki
Engineering, and konularda rehberlik ve kaynaklar saglamay1
Medicine, 2022¢ amaglar.

Burt, 2023 Palo Alto, Kaliforniya Bir ulagim tegvik programinda, toplu tasimaya

erisim, evden ise ulagim i¢in tesvikler iceren bir
uygulamanin degerlendirildigi bir ¢alismadir.

National Academies Déniisiimsel teknolojilerin (Automated vehciles,
of Sciences, ABD: Kentsel ve kirsal ~ connected vehicles) arazi kullanimi ve ulasim
Engineering, and alanlar tizerine etkisinin degerlendirilmesi ve bunlarin
Medicine, 2019 nasil uyarlanabilecegi lizerine bir arastirma.

Ulasim ve teknolojiyle ilgili bir diger énemli konu, yeni teknolojilerden tiim ulagim
kullanicilarinin esit sekilde faydalanmasini saglamaktir. Kamu kurumlarinin, teknolojik
degisimler karsisinda diisiik gelirli ve azinlik niifuslarin erisebilirliginin nasil degistiginin
dikkate alinmas1 gerekmektedir.

Otopark tesisleri ayrica elektrikli bisiklet ve elektrikli scooter gibi alternatif araglari
destekleyecek sekilde uyarlanabilir. Ayrica, robotik park sistemleri park i¢in gereken arazi
alanini en aza indirebilir (National Academies of Sciences, Engineering, and Medicine,
2019; National Academies of Sciences, Engineering, and Medicine, 2019)

Caligmalar, teknolojinin ulasim sistemlerine entegre edilmesi siirecinde kamu kurumlari
ve 0zel sektor kuruluslar arasinda is birliginin elzem oldugunu goéstermektedir (National
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Academies of Sciences, Engineering, and Medicine, 2019); National Academies of
Sciences, Engineering, and Medicine, 2022¢).

3. SONUC VE DEGERLENDiIiRME

Sonuglara baktigimizda e-scooter kullaniminda demografik ve sosyoekonomik faktorler
onemli bir rol oynamaktadir; geng bireyler ve erkekler daha sik kullanirken, yiiksek gelirli
gruplar e-scooter kullanimina daha yatkindir, ancak uygun fiyatli olmasi diigiik gelirli
bireyler igin de erisilebilirligi artirmaktadir. Maliyet, giivenlik, erisilebilirlik ve altyap1
bulunabilirligi gibi karar alma faktorleri mod se¢iminde kritik 6neme sahiptir. Siiriis
giivenligi konusunda ise e-scooterlarin karigtig1 kazalarin nedenlerini ¢cogunlukla kontrol
kaybi ve kaldirim kosullar1 olusturmaktadir. Bisiklet yollarinin yetersiz olmasi e-scooter
stiriiciilerinin riskli siiriis davranislarini artirmaktadir. Bu nedenle giivenligin artirtlmasi
icin altyapr iyilestirmeleri ve hiz diizenlemeleri Onerilmektedir. Bu nedenlerle
mikromobiliteyi destekleyen, giivenligi ve erisilebilirligi hedef alan politikalarin
gelistirilmesinde kamu-6zel sektor is birligi dnem arz etmektedir. Paylagimli e-scooter
kullanimi, ise gidis-gelis saatlerinde ve karma arazi kullanimina sahip kentsel alanlarda
yogunlagsmaktadir. Kullanicilar genellikle yogun trafikten veya koti tasarlanmis
altyapilardan kaginarak, daha az ara¢ hacmine sahip yollar tercih etmektedir. Paylagimli
e-scooterlarin {iniversite, is yeri ve toplu tasima transit noktalarinda yogun kullanimda
oldugunu goriilmektedir. Toplu tasima ile entegrasyon agisindan, e-scooterlar ozellikle
toplu tasima sistemlerinin hizmetinin sinirli oldugu bdlgelerde ilk/son mil baglantisini
artirmada 6nemli bir potansiyele sahiptir. Ancak, e-scooterlarin genellikle yiiriiyerek veya
toplu tagimayla yapilan yolculuklarin yerini aldigi ve otomobil bagimliligint azaltmada
sirl bir etkisi oldugu goriilmiistiir. Toplu tasima duraklarinin yakiminda e-scooter
parklarinin tesvik edilmesi ve toplu tasima Odeme sistemleriyle entegrasyon gibi
stratejiler, intermodal seyahati desteklemek igin etkili bulunmustur. Ayrica, yiiksek
yogunluklu ve karma kullanimli alanlarda e-scooter bulunabilirliginin artirilmasi, toplu
tasima sistemleriyle entegrasyonun saglanmasi agisindan onemlidir. Politikalara iligkin
caligmalar ise kentsel ulagimda e-scooter ve mikromobilitenin hizli biiylimesini yonetmek
icin uyarlanabilir ve net diizenleyici ¢er¢evelere duyulan ihtiyaci vurgulamaktadir. Diger
yandan kamu kurumlari, 6zel sektor saglayicilari ve topluluklar arasinda pilot programlar
ve is birligine dayali yaklagimlarin gerekliligini vurgularken, teknolojinin benimsenmesini
ve giivenlik, esitlik ve cevresel siirdiiriilebilirliginde dikkate alimmasi gerektigi
vurgulanmistir.

Saha verisi toplama, istatistiksel modelleme ve zaman-mekan analizi gibi analitik
yontemler sonucunda, serit genisligi, yilizey kalitesi ve trafik sinyali tasarimi gibi
faktorlerin siiriicii deneyimini etkiledigi ortaya cikarilmistir. Ayrica trafik ve tasarima
iligkin ¢alismalar e-scooterlarin kendine 6zgii dinamiklerinin dikkate alindig1, uygun trafik
akisinin ve serit dagilimmin uyarlanmasinin ve topluluklarin bu siiregte katiliminin
saglanmasinin énemli oldugu vurgulanmistir.

“Transportation Research Board Publications” indeksinde e-scooter ile iliskili tespit edilen
calismalarin yogunlastig1 alanlara baktigimizda yolculuk davranisina, giivenlik ve ¢ok
modlu ulagima iligkin alanlar 6ne ¢ikmaktadir. Teknoloji, politikalar, karma trafik ve
tasarim alanlarina diger alanlara gérece daha ¢ok arastirma yapilmasina ihtiya¢ oldugu
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goriilmektedir. Ileri ki caligmalar icin daha baska veri tabanlarinda paylasimli e-scooter
sistemlerine iliskin yapilan ¢alismalar da sistematik literatiir ¢alismasina dahil edilecektir.
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Halk Katihmh Cografi Bilgi Sistemleri (HKCBS) ile 15 Dakikahk Kent
Modelinin Degerlendirilmesi: Ankara Polath Ornegi

irem Dincer !, Ozge Yalciner Ercoskun?

Oz: Bu calisma, 15 Dakikalik Kent modelinin Tiirkiye'deki orta olcekli yerlesimlerde
uygulanabilirligini ve yerlesimdeki erisilebilirlik esitsizliklerini halkin deneyim ve algilar
tizerinden degerlendirmeyi amaglamaktadir. Arastirmada Ankara’min Polatl ilgesinde Halk
Katilmli Cografi Bilgi Sistemi (HKCBS) yaklasimiyla harita tabanli anket uygulanmigstir.
Katilimcilar, kullandiklar: alanlari, hizmet erisim noktalarini ve tercihlerini isaretlemis, elde edilen
veriler Cografi Bilgi Sistemleri (CBS) ile analiz edilmistir. Analizler, erisim siireleri, ulasim
bicimleri ve hizmet dagilimina gore 15 Dakikalik Kent modeline uyumu ortaya koymustur. Bulgular,
farkly bélgelerde hizmetlere erisilebilirlik agisindan farkh erisim diizeylerini gdstermektedir.
Calisma, modelin yerel dlgeklerde uygulanabilirligini halkin algilariyla degerlendiren éncii bir
ornek olup, katilimci planlamaya yontemsel katki saglamaktadur.

Anahtar Kelime: 15 Dakikalik Kent, Cografi Bilgi Sistemleri (CBS), Halk Katilimli Cografi Bilgi
Sistemi (HKCBS), erisilebilirlik, Ankara-Polatlh

Abstract: This study aims to evaluate the applicability of the 15-Minute City model in medium-sized
settlements in Turkey and to assess inequalities in accessibility within these settlements through
residents’ experiences and perceptions. A map-based survey was conducted in Polath, a district of
Ankara, using the Public Participation Geographic Information Systems (PPGIS) approach.
Participants marked the areas they use, the service access points, and their preferences, and the
collected data were analyzed with Geographic Information Systems (GIS). The analyses revealed
the compatibility of the 15-Minute City model based on access times, modes of transportation, and
the distribution of services. The findings indicate varying levels of accessibility to services across
different areas. This study constitutes a pioneering example of assessing the applicability of the
model at the local scale through residents’ perceptions and provides a methodological contribution
to participatory planning.

Keywords: 15-Minute City, Geographic Information Systems (GIS), Public Participatory
Geographic Information System (PPGIS), Accessibility, Ankara-Polatl
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GIRiS

Kentler, artan niifus ve genisleyen kentsel alanlarla birlikte siirdiiriilebilirlik ve
erigilebilirlik agisindan biiyiik doniisiimler gegirmektedir. Bu doniisiimler, 6zellikle ulagim
ve arazi kullanimi arasindaki iligkiyi sekillendirirken, sehirlerin gelecegi igin (;evresel
etkileri ve yasam Kalitesini artirma konusunda belirleyici faktorler haline gelmistir. One
cikan yeni kentsel modeller arasinda, bireylerin giinliik ihtiyaclarini yasadiklar1 mahalle
icinde karsilamalarina olanak saglayan yiirlime ve bisikleti 6n plana alan 15 Dakikalik
Kent modeli dikkat ¢cekmektedir. Bu model, sehir icindeki 6zel ara¢ bagimliligini azaltarak
daha siirdiiriilebilir, erisilebilir ve saglikli yasam alanlar1 yaratmay1 hedeflemektedir.

15 Dakikalik Kent, 6zel ara¢ kullanimini azaltarak karbon emisyonlarini diisiirmeyi, yaya
ve bisiklet dostu, saglikli ve kapsayici kentler yaratmay1 amaglamaktadir. Yaya yollari,
bisiklet dostu yollar, gii¢lii toplu tasima sistemleri ve karma kullaniml alanlar araciligiyla
kentsel hareketliligi yeniden sekillendirirken, sosyal ve ekonomik esitsizlikleri de
azaltmay1 hedeflemektedir.

Son yillarda Paris ve Barcelona gibi sehirlerde uygulanmaya baglanan bu model, kiiresel
Olgekte daha fazla tartisilmakta ve kentsel siirdiiriilebilirlik politikalariyla nasil
biitiinlestigi tizerine ¢esitli caligmalar yapilmaktadir. Araba hakimiyetinin azaltilmasi ve
mahalle yasam kalitesinin artirilmasini vurgulayan Paris En Commun stratejisi
dogrultusunda da, 15 Dakikalik Kent modeli erigilebilirligi, toplumsal refahi ve
stirdiiriilebilir kentsel doniisiimii Onceleyen bir ¢erceve olarak ortaya c¢ikmistir
(Pozoukidou ve Chatziyiannaki, 2021). Bu ¢alisma, 15 Dakikalik Kent kavraminin kent
planlamadaki yerini ve tarihsel gelisimini inceleyerek, mevcut literatiirii detayl bir sekilde
ele almay1 amaglamaktadir.

1. 15 Dakikalik Sehir

15 Dakikalik Sehir modeli, kent yasamin1 daha erisilebilir, siirdiiriilebilir ve insan odakl
hale getirmeyi amaglayan bir planlama yaklagimidir. Carlos Moreno tarafindan gelistirilen
ve Ozellikle Paris Belediye Baskani Anne Hidalgo’nun se¢cim kampanyasiyla kiiresel
diizeyde dikkat ¢eken bu model, kent i¢indeki temel ihtiyaglara kisa mesafede erisimi esas
alir (Moreno, 2019; Moreno ve ark., 2021). Modelin temel amaci, sehir sakinlerinin is,
egitim, saglik, aligveris ve eglence gibi giinliik ihtiyaglarini evlerinden 15 dakikalik
yiirliyiis veya bisiklet mesafesinde karsilayabilmelerini saglamaktir (Allam vd., 2022).
Boylece bireyler uzun mesafeler kat etmek zorunda kalmadan zamanlarin1 daha verimli
kullanabilir; gehirler ise daha az ara¢ bagimli, ¢evreci ve yasanabilir alanlara doniisebilir.
Modelin temel unsurlar1 arasinda ekolojik stirdiiriilebilirlik (yesil alanlarin artirilmasi),
yakinlik, topluluk dayanigmasi ve vatandas katilimi yer almaktadir (Moreno, 2021). Bu
yaklasim; merkeziyetciligin azaltilmasi, motorlu tasit kullaniminin diisiiriilmesi, bisiklet
yollarinin genisletilmesi ve mahalle Olgeginde hizmet sunan yerel isletmelerin
desteklenmesini ongérmektedir. Boylece kamusal mekanlarin, ¢ok amach kullanim
alanlarinin ve yesil altyapiin artirilmast hedeflenmekte, bu da hava kirliligi ile giirtiltii
seviyelerinin diismesine ve kentsel yasam kalitesinin yiikselmesine katki saglamaktadir.
Yeni planlanan bisiklet yollari, sosyal konutlar, toplum tesisleri ve is alanlar1 ise kentlerin
daha saglikli ve esnek bir yapiya kavusmasina imkan tanimaktadir. Ancak Moreno’nun
(2021) da belirttigi iizere, hizmetlerin mahallelere entegre edilmesi mevcut kent
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dokusunun radikal bi¢imde yeniden ele alinmasini ve farkli sosyoekonomik gruplarin bir
arada yasamasini gerektirebilir.

Model, bireylerin daha fazla fiziksel aktivite yapmasini tesvik ederek kentsel ve saglik
esitsizliklerini azaltma potansiyeline sahiptir. Bununla birlikte mahallelerin yiiriinebilir
hale gelmesi i¢in yalnizca mesafe yeterli olmayip giivenli yaya yollar1 ve erisilebilir kamu
hizmetleri de silirecin ayrilmaz parcalaridir. Uzun mesafeli ulasim ihtiyacinin
azaltilmasiyla CO: emisyonlarinin, hava kirliliginin ve giiriiltii seviyelerinin diismesi
beklenmektedir (Burgen, 2018). COVID-19 pandemisi, kentlerin kirllganligmi gozler
oniine sererek kiiresel soklara karsi daha direngli kentsel yapilara duyulan ihtiyaci
vurgulamigtir (Dudley, 2020). Pandemi doneminde ise gidip gelme siirelerinin fazlaligi ve
yerel diizeyde yeterli olanaklarin eksikligi 6nemli bir sorun olarak ortaya ¢ikmistir. Bu
stiregte Avrupa sehirlerinde bisiklet kullaniminda kayda deger bir artis gézlenmis ve bu
artis, biiyiik 6l¢iide genisletilen bisiklet altyapisinin sonucu olmustur (Kraus ve Koch,
2021; Buehler ve Pucher, 2021). Pandemi sonrasinda ise Paris gibi kentlerde arag
kullanimin1 azaltmaya yonelik c¢abalarin hiz kazandigi goriilmektedir (Bartik, 2020).
Fiziksel aktivitenin tegvik edilmesi ve yesil alanlarin genisletilmesi halk saglig1 agisindan
onemli faydalar sunarken, motorlu tagitlarin azalmasiyla hava kalitesinin iyilesmesi ve
karbon saliniminin diismesi gibi ¢cevresel kazanimlar da saglanmstir.

2. 15 Dakikalik Sehir: Tarihsel Gelisim

15 dakikalik sehir kavrami, aslinda ge¢miste de var olan bir anlayisin modern bir yorumu
olarak 6ne ¢gikmaktadir. Arabalarin yayginlagsmasindan 6nce inga edilen kasaba ve sehirler,
insanlarin giinliik ihtiyaglarin1 yasadiklar1 yere yakin karsilayabildigi, yogun ve karma
kullanimli mahalleler etrafinda sekillenmistir. Bu mahalleler genellikle belirli bir plan
dogrultusunda degil, zamanla organik olarak gelismis ve farkli islevleri barindiran
erigilebilir yagsam alanlari olarak varliklarini siirdiirmiistiir. 1920°lerin sonlarinda Clarence
Perry, mahalleyi sehir planlamasinin temel birimi olarak ele almig ve New York’un
metropol gelisim planinda mahalle birimi modelini 6nermistir. Perry, kentsel hizmetlerin
(okullar, perakende alanlari, topluluk merkezleri vb.) bir mahalle c¢ekirdeginde
toplanmasini, bu ¢ekirdegin ¢evresinde ise konut alanlarinin sekillenmesini savunmustur
(Pozoukidou ve Chatziyiannaki, 2021).

Ikinci Diinya Savast sonrast donemde Le Corbusier gibi modernist kent plancilari, kentsel
igslevleri mekansal olarak ayrigtiran ve diisiik yogunluklu yerlesimleri tesvik eden
planlama ilkelerini hayata ge¢irmistir. Bu siiregte ulasim altyapis1 yatirimlart biiylik
Olclide otomobillere dncelik tanimig ve birgok sehirde yaya dostu mahalleler yerine genis
yollar, otoyollar ve otoparklar inga edilmistir. Bu doniisiim; trafik sikisikligi, hava kirliligi,
uzun ise gidis-gelis siireleri ve topluluklarin sosyal olarak pargalanmasi gibi pek ¢ok
sorunu beraberinde getirmistir (Reimer, 2020).

Modernist yaklasim, mahallelerin organik yapisint géz ardi ederek geleneksel yasamin
sundugu erisilebilirlik ve topluluk baglarmi zayiflatmistir. 1960°lardan itibaren Jane
Jacobs ve Jan Gehl gibi kentbilimciler, modernist sehir planlama anlayisini elestirerek
insan odakli, karma kullanimli, yiirinebilir mahalleleri yeniden giindeme getirmistir. (C40
Cities Climate Leadership Group ve C40 Knowledge Hub, 2022). Bu dénemde ortaya
¢ikan Yeni Kentselcilik (New Urbanism) ve Transit Odakli Gelisim (TOD) gibi
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yaklagimlar, mahalleleri kentsel siirdiiriilebilirligin temel bileseni olarak goriilmiis ve
ulasim sistemlerini merkeze alarak erisilebilirligi artirmay1 hedeflemistir. Ancak bu
cabalar, sosyo-mekansal ayrismay1 tam anlamiyla ¢c6zmede yetersiz kalmstir.

3. 15 Dakikalhk Kent Modelinin Farkh Boyutlar:

15 Dakikalik Kent yaklagimi, kentsel yasam kalitesini artirmay1 ve siirdiiriilebilir bir gevre
olugturmay1 amaglayan kapsamli bir ¢erceve sunar. Kent sakinlerinin giinliik ihtiyaclara
kolay erisimini hedefleyen bu yaklasim, sechirlerin degerlendirilmesinde Yogunluk,
Yakinlik, Cesitlilik ve Dijitallesme olmak {izere dort temel boyutu 6ne c¢ikarir. Bu
boyutlar, COVID-19 siirecinde ortaya ¢ikan erisim ve saglik sorunlarini dikkate alarak
sekillendirilmis, esnek ve kapsayici kentsel ¢oziimlerin gelistirilmesini miimkiin kilmistir
(Allam vd., 2023).

Yogunluk, kentsel alanlarda yerlesim ve faaliyetlerin sikisikligini belirleyen temel bir
faktordiir ve kentlerin temel hizmetlere ve altyapiya erisim agisindan verimliliginin
gostergesidir. Geleneksel sehir planlamasinda yogunluk genellikle ¢ok katli binalar ve
yiiksek yapilarla iliskilendirilir. 15 Dakikalik Kent anlayisinda ise yogunluk, insanlarin
temel hizmetlere daha yakin olmasini saglayarak yiiriiylis mesafesindeki hizmetleri artiran
onemli bir unsur olmaktadir. Boylece yogunluk, yalnizca fiziksel bir sikisiklik degil,
sosyal ve ekonomik etkilesimleri tesvik eden, kentsel yasami iyilestiren siirdiiriilebilir
ulasim segeneklerine olanak tanir.

Yakinlik, temel hizmetlerin, igyerlerinin, sosyal alanlarin ve diger 6nemli noktalarin
birbirine ne kadar yakin oldugunu ifade eder. Bu boyut, hem fiziksel erisilebilirlik hem de
sosyal etkilesimi kolaylagtirmasi agisindan énemlidir. 15 Dakikalik Kent anlayisinda her
bireyin temel ihtiyaglarma 15 dakika yiirime veya bisiklet mesafesinde erisebilmesi
hedeflenir. Moreno’nun chrono-urbanizm felsefesi, uzun ise gidip gelme siirelerinin
yasam kalitesini disiirdiigiini vurgular ve yakinligi bir ¢6ziim olarak sunar (Moreno,
2021; Nowor6l, 2022). Yakinlk, sosyal etkilesimi artirir, mahallelerin sosyal
gostergelerini gelistirir ve sakinlerin konut alanlarindan is, egitim, saghik ve diger
hizmetlere daha kisa siirede erigsmesini saglar. Bu yaklagim, mahallelerin ticari ve kamusal
hizmetlerden etkin sekilde yararlanmasini saglarken, yerel altyapilarin verimli kullanimini
da destekler. Yakinlik ayrica ¢evresel siirdiiriilebilirlik agisindan da Snemlidir; arag
kullanimin1 azaltarak ulasim kaynakli karbon emisyonlarim diisiiriir (Isik ve ark., 2021;
C40 ve ARUP, 2019).

Cesitlilik, kentsel yasamin zenginligini ve siirdiiriilebilirligini saglayan bir faktordiir.
Jacobs (1961), cesitliligi bir kentin canliligimi ve dayanikliligini1 saglayan unsur olarak
tanimlar. Carmona vd. (2010) ise g¢esitliligi, farkli kullanim tiirlerinin ve sosyal
katmanlarin bir arada bulundugu, entegre bir ¢evre olarak aciklar. Bu tiir ¢evreler, fiziki
oldugu kadar sosyal etkilesimlerin de artmasma olanak tanir. Cesitlilik, sosyal ve
mekansal esitsizliklerin azaltilmasinda etkili olup sehirlerin ekonomik siirdiiriilebilirligini
de destekler (Moreno, 2021; Nathan, 2012). Karma kullanimli mabhalleler, temel
hizmetlerin yilirime veya bisiklet mesafesinde sunulmasimi saglarken, yerel ticaret ve
sosyal yasami da destekler (DeLisle ve Grissom, 2013; Sinxadi, 2020). Ayrica, kamusal
alanlarin korunmasi, iyilestirilmesi ve gerektiginde artirilmasi tegvik edilir (Whyte, 1990).
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Cesitlilik boyutunun kentsel planlamaya entegre edilmesi, sehirleri daha kapsayici,
stirdiiriilebilir ve yasanabilir kilar.

Dijitallesme, 15 Dakikalik Kent konseptinin 6nemli bir boyutu olarak, hizmetlerin dijital
araglarla sunulmasini ve insanlarin bu hizmetlere dijital platformlar araciligiyla kolay
erismesini saglar. Moreno, yapay zeka, biiyiik veri ve Nesnelerin Interneti (IoT) gibi
teknolojilerin, ger¢ek zamanli veri erisimi saglayarak planlama stireclerini destekledigini
ve vatandag katilimini artirdigin1 vurgular (Sharifi, 2021). Dijitallesme, yerel yonetimlerin
akilli paneller, etkilesimli haritalar ve ¢gevrimici toplantilar aracilifiyla vatandaglarla seffaf
ve yakin etkilesim kurmasimi saglar (Khavarian-Garmsir, 2023). Bdoylelikle mahalle
izolasyonu gibi sorunlar ele alabilir ve sosyal baglar giiclendirilir. Dijital ¢6ziimler,
ulagim ve mobiliteyi doniistiirerek siirdiiriilebilir hareketliligi tegvik eder; 6rnegin MaaS
sistemleri ve bisiklet paylasim ¢oziimleri ¢evre dostu alternatifleri artirir (Stamatiadis,
2017; C40 Cities, 2019). Dijitallesme ayrica is firsatlarini ¢esitlendirir ve yerel ekonomik
faaliyetleri gii¢lendirir (Yiiksek ve Karadayi, 2021), siirdiiriilebilir ulagimi tesvik eder ve
yerel ulagim sektoriinde yeni istihdam olanaklari yaratir (Moreno, 2021).

4. YONTEM

Bu ¢alismada, Ankara'nin Polatli ilgesinde yasayan halkin ulagim aliskanliklar1 ve kentsel
hizmetlere erisilebilirlik diizeyleri lizerine nitel bir arastirma yapilmistir. Arastirma, anket
yontemi kullanilarak yiiriitilmiistiir. Caligmanin drneklem biyiikliigi, 170 kisi olarak
belirlenmigtir. Anket formu olusturulmadan oOnce, ilgili literatiir kapsamli bir sekilde
taranmis ve daha Once yapilmis benzer calismalar incelenmistir. Surveyl23 anket
uygulamasi kullanilarak hazirlanan taslak anket, bir pilot ¢aligma ile test edilmis ve eksik
veya anlagilmayan sorular yeniden diizenlenmistir (Sekil 1). Pilot uygulamanin
tekrarlanmasi sonucunda, anket formu dort ana boliimden olusan nihai haline getirilmistir.

Overaew | Deman | Collsbom  Anmabzs  Dam S

rinde ikamet ettiginiz yerl isaretieyiniz @ Singlesele (2] Malpic seie
niz ikamet yeriniza yakin bir 1

Sekil 1. Survey123 arayiizii

Veriler, Temmuz-Agustos 2025 tarihleri arasinda dgrenci ve yakinlari tarafindan yiiz yiize
uygulanmistir.  Anket uygulamasi, katilimcilarin  goniilliillik  esasina  gore
gerceklestirilmistir. Anket formu, asagidaki dort ana boliimden olusmaktadir. Birinci
boliimde katilimeilarin demografik ve sosyo-ekonomik bilgileri toplanmistir. Ikinci
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boliimde katilimcilardan, mahallelerindeki belirli hizmet alanlarini (6rnegin, park, okul,
market) bir harita iizerinde isaretlemeleri istenmistir. Ardindan, bu mekanlara hangi
siklikta gittikleri, hangi ulasim tiirlerini kullandiklari ve bu yolculuklardaki genel
deneyimlerini degerlendirmeleri istenmistir. Ugiincii boliimde ise, katilimeilarin giinliik
ulasim tercihleri derinlemesine sorulmustur. Yiiriiylis ve bisikletle ulasima harcanan
stireler, mekan secimi igin erisim kolaylig1 gibi belirleyici faktorlere dair sorular
yoneltilmigtir. Anketin son bdlimiinde katilimcilardan, ulasmak i¢in tercih ettikleri rotay1
ekrandaki harita iizerinde c¢izerek gdstermeleri istenmistir. Bu boliim, tercih edilen
giizergahlarin mesafe ve kullanim alanlar1 ile olan iligkisini analiz etmeyi amaclamistir.
Elde edilen anket verileri, Cografi Bilgi Sistemleri (CBS) yazilimlar1 kullanilarak analiz
edilmistir. Bu analizler, Polatli halkinin ulasim davranisi ve erisilebilirlik diizeyleri
arasindaki mekansal iligkileri ortaya ¢ikarmak igin yapilmistir.

5. BULGULAR

Mehmetakif

S Py

Sekil 2. Calisma alan1

Bu arastirmada ¢aligma alani olarak Ankara’nin Polatli ilgesinin se¢ilmesinde, ilgenin
Tirkiye’deki orta 6lcekli yerlesimleri temsil eden nitelikleri belirleyici olmustur. 2021 y1l1
niifusu 127.526 olan Polatli, merkez mahallelerinde yogunlasan hizmetler ile ¢evresinde
yer alan genis tarim arazileri ve kirsal yerlesimleri birlikte barindirmasiyla mekansal
cesitlilik gosteren bir yapiya sahiptir (Polatli Belediyesi, 2021). Bu ¢esitlilik, 15 Dakikalik
Kent modelinin uygulanabilirligini degerlendirmeye uygun bir zemin olustururken, ayni
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zamanda hizmetlere erisimdeki mekénsal farkliliklarin ve algisal esitsizliklerin goriiniir
kilinmasina olanak saglamaktadir. Tlge, Ankara-Eskisehir karayolu iizerinde stratejik bir
konuma sahip olmakla birlikte, Ankara kent merkezine kiyasla hizmet gesitliligi ve
erisilebilirligi agisindan farkli dinamikler sergilemektedir (Sekil 2). Bu yonleriyle Polatl,
hem orta Slgekli kentlere 6zgii dinamiklerin anlasilmasina hem de 15 Dakikalik Kent
yaklagiminin yerel halkin deneyim ve algilar tizerinden sinanmasina imkén tantyan uygun
bir 6rnek alan niteligi tagimaktadir.

5.1.Anket Degerlendirmesi

Bu calismanin ilk agamasinda, Ankara’nin Polatli ilgesinde uygulanan harita tabanl
anketin demografik bulgular1 incelenmistir (Tablo 1). Toplam 170 katilimci arasinda
kadmlarin (%62,94) erkeklerden (%36,47) daha fazla oldugu gorilmiistir. Yas
dagiliminda 35-44 yas grubu (%33,53) agirlikta olup, bunu 45-54 (%23,53) ve 15-24
(%19,41) yas gruplar takip etmektedir. Egitim diizeyi olarak katilimcilarin ¢ogunlugu
{iniversite mezunu (%37,65), lise mezunlar1 ise ikinci siradadir (%28,82). Istihdam
agisindan 6rneklem ¢ogunlukla tam zamanli licretli ¢alisanlardan (%50,59) olusmaktadir.
Bu demografik yapi, Polatli’da 15 dakikalik kent modelinin algi ve deneyimlerinin
iizerinden degerlendirilmesi i¢in temel olusturmaktadir ve c¢alismanin mekansal
analizlerine baglamsal zemin saglar.

Tablo 1. Ankete katilan kullanicilarinin demografik yapist

Cinsiyet Say1 Yiizde Egitim Durumu Say1 Yiizde
Kadin 107 62.94% Ilkokul 24 14.12%
Erkek 62 36.47% Ortaokul 7 4.12%
Yas Say1 Yiizde Lise 49 28.82%
15-24 33 19.41% Universite (On lisans) 19 11.18%
25-34 19 11.18% Universite (Lisans) 64 37.65%
35-44 S 33.53% Yiiksek lisans 7 4.12%
45-54 40 23.53% Doktora 0 0%
55-64 11 6.47% istihdam Durumu Say1 Yiizde
65+ 10 5.88% Ucretli galisma (tam zamanli) 86 50.59%
ikamet Siiresi (Yil) Say1 Yiizde Ucretli galisma (yar: zamanli) 6 3.53%
1 yildan az 4 2.35% Serbest meslek sahibi 10 5.88%
1-5 yil 23 14.71% Is artyorum / issizim i/ 4.12%
5-10 yil 24 14.12% Ogrenci 21 12.35%
10 yildan fazla 117 68.82% Emekli 17 10%
Diger 23 13.53%

Arastirma kapsaminda katilimcilarin en stk ziyaret ettikleri saglik kurumlar

incelendiginde (Tablo 2), en yiiksek oranin %41,76 ile hastaneler oldugu, bunu %35,29

ile saglik ocaklar1 ve %21,18 ile eczanelerin takip ettigi goriilmektedir. Bu durum,

bireylerin agirlikli olarak hastane ve birinci basamak saglik hizmetlerine yoneldigini

gostermektedir. Saglik kurumuna ziyaret sikligina bakildiginda, katilimcilarin
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%355,29’unun ayda bir kez veya daha az bagvuruda bulundugu, %25,88’inin ayda birkag
kez, %3,53 linlin haftada birka¢ kez, %2,35’inin ise haftada bir kez saglik kurumuna
gittigi belirlenmistir. Bu bulgu, saglik kurumlariin daha ¢ok ihtiya¢ duyuldugunda ziyaret
edildigini ve diizenli kullanimin yaygin olmadigini ortaya koymaktadir. Ulasim sekillerine
bakildiginda, katilimeilarin %53,53liniin 6zel arag, %32,94 {inilin yiiriiyerek, %12,35’inin
toplu tasima ile saglik kurumlarma ulastigi; bisiklet/scooter (%0,59) ve motosiklet
(%1,18) kullanimmin ise olduk¢a diigiikk kaldigi goriilmektedir. Saglik kurumlaria
erisimde 6zel ara¢ kullanimi 6ne ¢ikmakla birlikte, yaya ve toplu tagima ile ulasim da
dikkate deger bir orana sahiptir. Ankete katilanlarin biiyiik ¢ogunlugu, arastirma yapilan
yerde uzun siiredir ikamet eden kisilerden olusmaktadir (%68.82:117 kisi). Bu durum,
katilimeilarin  deneyimlerinin ve goriislerinin yerlesik halkin algilarini yansittigini
gostermektedir. Katilimeilarin saglik kurumuna ulasimi genel olarak degerlendirmeleri
incelendiginde, genel olarak katilimcilarin saglik kurumlarina ulasimi  olumlu
degerlendirdigi soylenebilir.

Tablo 2. Saglik alanlarina erisim siklig1 ve ulagim tercihleri

Hastane il 41.76%
Ginlitk hayatinizda zyaret cttiginiz saghk kurumunu belirtiniz. ~ S22ik Ocagt o 2520
Eczane 36 21.18%
Diger 2 1.18%
Ayda bir kez veya daha az 94 55.29%
Ayda birkag kez 44 25.88%
Bu saghk kurumunu hangi siklikla ziyaret ediyorsunuz? Diger 22 12.94%
Haftada birkag kez 5 2.94%
Haftada bir kez 4 2.34%
Yiiriiyerek 56 32.94%
Bisiklet/Scooter 0 0%
Bu saglik kurumuna genellikle nasil gidiyorsunuz? IYIOMW i otosie et : Le%s
Ozel Arag 91 53.53%
Toplu Tagima 21 12.35%
Diger 0 0%
Cok kotii 4 2.35%
Kotii 13 7.65%
Bu saglik kurumuna ulagiminizi genel olarak nasil degerlendirirsiniz?  (yra 52 30.59%
fyi 62 36.47%
Cok iyi 36 21.18%

Arastirmaya 21 Ogrencinin katilmis olmakla birlikte, katilimeilarin %61,9’u (13 kisi)
iniversiteye, %28,6’s1 (6 kisi) liseye gitmektedir (Tablo 5.1.3). Diger kategorisini tercih
edenler ise %9,5 (2 kisi) oranindadir. Katilimcilarin %52,4°1 (11 kisi) haftada 5—6 giin,
%19’u (4 kisi) her giin, %9,5’1 (2 kisi) haftada 1-2 giin egitim kurumuna gitmektedir.
%19’u (4 kisi) ise hi¢ gitmedigini belirtmistir. Bu durum, 6rneklemin énemli bir kisminin
diizenli egitim kurumuna devam ettigini gostermektedir. Katilimcilarin ¢ogu egitim
kurumlarina toplu tagima (%61,9; 13 kisi) ile gitmektedir. %28,6’s1 (6 kisi) yiiriiyerek
ulagim saglamakta, %4,8’i (1 kisi) bisiklet/scooter kullanmaktadir. Ozel arag ve servis
seceneklerini tercih eden bulunmamaktadir. Bu bulgu, toplu tagimanin 6grenciler igin
temel ulasim aract oldugunu gostermektedir. Katilimcilarin %42,86’u (9 kisi) ulagimi
“orta” diizeyde degerlendirmistir. %19,5’u (4 kisi) “¢ok iyi”, %4,76’u (1 kisi) “iyi”
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demistir. Buna karsilik %23,81 (5 kisi) “koti” ve %4,76°1 (1 kisi) “cok koti”
degerlendirmesi yapmistir. Genel olarak, ulagimla ilgili memnuniyetin ¢ogunlukla orta
diizeyde oldugu soylenebilir.

Katilimeilardan %67’si (68 kisi) ‘‘Haftada 5-6 giin’’, %31.37’si (32 kisi) ‘‘Her giin™’ ,
%0.98’1 (1 kisi) ise “Hig¢ gitmiyorum” secenegini isaretleyenler ise yalnizca %1 (1 kisi)
olmustur. En yiiksek oran %48,04 (49 kisi) ile kamu kurumlarina (belediye, bakanlik,
okul, hastane vb.) aittir. Bunu %17 (17 kisi) fabrikalar, %10,78 (11 kisi) ticarethaneler ve
%10,78 (11 kisi) ofisler takip etmektedir. Ayrica %12,75 (13 kisi) “diger” secenegini
isaretlemistir (Tablo 3). Bu sonug, katilimcilarin 6nemli bir boliimiiniin kamu sektoriinde
istihdam edildigini gostermektedir. Katilimcilari %48,04’1 (49 kisi) 6zel aragla is yerine
gitmektedir. %17’si (17 kisi) yiiriiyerek ulagmakta, %15,69u (16 kisi) servis, %13,73°1
(14 kisi) toplu tagima kullanmaktadir. Bisiklet/scooter ve motosiklet/moblet tercih
edenlerin orani ise g¢ok diisiiktiir (toplam %2,94 :3 kisi). Dolayisiyla c¢alisanlarin
cogunlukla bireysel araglar ve servis imkanlariyla is yerine ulastigini gdstermektedir.
Katilimeilarin %39,22°1 (40 kisi) is yerine ulasimi “iyi” olarak degerlendirmistir.
%31,37s1 (32 kisi) “orta”, %18,63”1 (19 kisi) “cok iyi” yanitin1 vermistir. Daha diisiik
oranlarda olmakla birlikte, %4,9’u (5 kisi) “koti”, %4,9’u (5 kisi) “¢ok koti”
degerlendirmesi yapmustir.

Tablo 3. Is yeri alanlarina erisim sikl1ig1 ve ulagim tercihleri

is Yeri Cevap Say1 Yiizde
Haftada 5-6 giin 68 67%
. = . R i Her giin 32 31.37%
Is yerinizi hangi siklikla ziyaret ediyorsunuz?
Hig 1 0.98%
Haftada 1-2 giin 0 0%
Fabrika 17 17%
Ticarethane (magaza, diikkan vb.) 11 10.78%
Hangi tiirde bir ig yerinde galistyorsunuz? Ofis 11 10.78%
Kamu kurumu (belediye, bakanlik, okul, hastane vb.) 49 48.04%
Diger 13 12.75%
Yiiriiyerek 17 17%
Bisiklet/Scooter 1 0.98%
Motosiklet/Mobilet 2 1.96%
I5 yerinize genellikle nasil gidiyorsunuz? Ozel Arag 49 48.04%
Toplu Tasima 14 13.73%
Servis 16 15.69%
Diger 2 1.96%
Cok kotii 5 4.90%
is yerinize ulagiminiz1 genel olarak nasil Ko 3 490%
degerlendirirsiniz? Om 32 3137%
Iyi 40 39.22%
Cok iyi 19 18.63%

Katilimeilarin park, yesil alan ve spor alanlarini ziyaret sikligina bakildiginda, ¢ogunlugun
haftada 1-2 giin (%57,65) bu alanlar1 kullandig1 goriilmektedir. Hi¢ gitmeyenlerin oran
%22,94 iken, her giin ziyaret edenler yalnizca %5,29’dur. Bu durum, toplumun 6nemli bir
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kisminin bu alanlardan sinirl diizeyde yararlandigini gostermektedir. Ulagim tercihlerinde
katilimeilarin biiyiik gogunlugu yiiriiyerek (%64,71) bu alanlara gitmektedir. Ozel arag
kullananlarin orant %24,71 iken, bisiklet/scooter, motosiklet ve toplu tasima oranlari
oldukga diisiiktiir. Bu sonug, park ve yesil alanlarin ¢ogunlukla yiiriime mesafesinde
oldugunu gostermektedir. Ulasim kolayligina iligkin memnuniyet genel olarak olumludur.
Katilimeilarin %41,18’1 “iyi”, %12,35’1 “cok iyi” degerlendirmesi yaparken, %33,53’1
orta diizeyde goriis bildirmistir. Olumsuz degerlendirme yapanlarin orani ise %7,05’te
kalmistir. Genel olarak, park ve yesil alanlarin kentsel yasamda 6nemli bir isleve sahip
oldugu, ancak kullanim sikliginin smirli kaldigi ve erisimde bireysel farkliliklar
bulundugu séylenebilir.

Katilimcilarin alisveris sikligi incelendiginde, en yiiksek oran haftada birkag kez aligveris
yapanlara (%48,24) aittir. Bunu her giin (%26,47) ve haftada bir kez (%15,88) aligveris
yapanlar takip etmektedir. Ayda birkag kez aligveris yapanlar ise en diisiik oranda (%8,24)
kalmistir. Bu durum, katilimcilarin biiyiik boliimiiniin diizenli ve sik aligveris yaptigimi
gostermektedir. Ulasim tercihleri degerlendirildiginde, katilimcilarin  ¢ogunlugu
yiirliyerek (%60,59) aligverise gitmekte, bunu 6zel arag kullanimi (%34,71) izlemektedir.
Diger seceneklerin (motosiklet, bisiklet/scooter, toplu tagima) oranlar1 olduke¢a diistiktiir.
Bu sonug, aligveris noktalarmin genellikle yasam alanlarma yakin oldugunu
gostermektedir. Aligveris giizergahlarina iligkin memnuniyet diizeyi en ¢ok “iyi”
(%47,65) ve “cok iyi” (%19,41) segeneklerinde yogunlagmistir. Orta memnuniyet %23,53
iken, kotii (%5,88) ve cok koti (%2,35) oranlart oldukca diisiiktiir. Genel olarak,
katilimcilarin aligveris yollarindan memnun olduklart séylenebilir.

Sinema, kafe, aligveris merkezi gibi eglence alanlarinin ziyaret sikligi incelendiginde,
katilimcilarin yarisindan fazlasi ayda 1-2 kez (%51,18) bu alanlara gitmektedir. Haftada
1-2 giin ziyaret edenlerin oran1 %28,24 iken, daha sik kullanim oldukga diisiiktiir (her giin
%2,35). Ayrica, hi¢ gitmeyenlerin oram1 %14,12°dir. Bu bulgu, eglence alanlarimin diizenli
degil, daha ¢ok seyrek araliklarla tercih edildigini gostermektedir. Ulagim tercihlerinde
Ozel arag kullanim1 6ne ¢ikmakta (%57,06), bunu yiiriiyerek ulagim (%25,88) ve toplu
tasima (%10) izlemektedir (Tablo 4). Bisiklet, scooter ve motosiklet kullanimi ise yok
denecek kadar azdir. Bu durum, 6zel arag bagimliligimin yiiksek oldugunu ortaya
koymaktadir.

Erisim memnuniyeti genel olarak olumludur. Katilimeilarin %43,53°i ulagimi “iyi”,
%7,65°1 “cok iyi” bulurken, %31,76’s1 orta diizeyde degerlendirmistir. Olumsuz goriis
bildirenlerin orani ise toplamda %14,7’te kalmistir. Genel olarak, eglence alanlarinin daha
cok ara sira tercih edildigi, ulagimda 6zel aracin baskin oldugu ve erisimin ¢ogunlukla
yeterli bulundugu sdylenebilir.

257



Tablo 4. Eglence alanlarina erigim siklig1 ve ulagim tercihleri

Eglence Alam Cevap Say1 Yiizde
Haftada 1-2 giin 48 28.24%
Haftada 4-5 giin 6 3.53%

Haritada isaretlediginiz eglence alanlarmi hangi

siklikla ziyaret ediyorsunuz? B gin 4 AR
Ayda 1-2 87 51.18%
Hig 24 14.12%
Yiriiyerek 44 25.88%
Bisiklet/Scooter 1 0.59%

Bu eglence alanlarma genellikle nasil gidiyorsunuz?  Motosiklet/Mobilet 5 2.94%
Ozel Arag 97 57.06%
Toplu Tagima 17 10%
Cok keétii 4 2.35%
Kot 21 12.35%

Bu alanlara ulagmunizi nasil degerlendirirsiniz? Orta 54 31.76%
Iyi 74 43.53%
Cok iyi 13 7.65%

Arastirmada katilimcilar, mekan segiminde etkili faktorleri 5°1i Likert olgegiyle
degerlendirmistir. Sonuglara gore en yiiksek 6nem verilen unsur giivenliktir; katilimcilarin
%71,76’s1 bunu “cok 6nemli” bulurken yalnizca %3,53 diisiik 6nem atfetmistir. Sosyal
olanaklar (%67,00) ve cevresel estetik (%62,35) de one ¢ikan diger faktorlerdir. Mekana
yakinlik (%50) ve ulasim maliyeti (%48,24) ise daha diisiik oranlarla da olsa 6nemli
gorililmiistiir (Tablo 5). Genel olarak, giivenligin temel 6ncelik oldugunu; sosyal ve ¢cevresel
kosullarin yasam kalitesini artirici unsurlar olarak, erisilebilirlik ve maliyetin ise
tamamlayici faktorler seklinde degerlendirildigini gostermektedir.

Tablo 5. Yasam kalitesini etkileyen faktorlerin ncelik siralamasi

Faktor 1 2 3 4 5
Mekana Yakinlik 9 (5.29%) 14 (8.24%) 31(18.24%) 27 (15.88%) 85 (50%)
Ulasim Maliyeti 10 (5.88%) 17 (10%) 33(19.41%)  20(11.76%) 82 (48.24%)
Giivenlik 4 (2.35%) 2(1.18%) 16 (9.41%) 16 (9.41%) 122 (71.76%)
Sosyal Olanaklar 1 (0.59%) 4(2.35%) 18 (10.59%) 24 (14.12%) 114 (67.06%)
Cevresel Estetik 2 (1.18%) 3(1.76%) 20 (11.76%) 30 (17.65%) 106 (62.35%)

Katilimeilarin giinliik aligverislerini gergeklestirdikleri mekanlara bakildiginda, en yiiksek
oranin biiylik siipermarketler (%49,41) oldugu goriilmektedir. Katilimcilarin %35,88’1
aligveriglerini yerel diikkanlardan, %10,59’u ise ¢evrimigi platformlardan yapmaktadir.
Bu durum, biiylik marketlerin temel alisveris noktasi olmay1 siirdiirdiigiinii, ancak yerel
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diikkanlarin da kayda deger bir paya sahip oldugunu gostermektedir. Yerel diikkkanlardan
aligverig sikligina iliskin bulgular, katilimcilarin %54,12’sinin haftada birka¢ kez,
%25,88’1nin ise her giin bu mekéanlar tercih ettigini ortaya koymaktadir. Katilimcilarin
yalnizca %20’si nadiren aligveris yaptigini belirtmis, “hi¢ aligveris yapmadigini” ifade
eden olmamustir (Tablo 5.1.9). Bu sonug, yerel dilkkkanlarin giinliik yagsamda 6nemli bir yere
sahip oldugunu gostermektedir. Aligveris davranist {izerinde mesafenin etkisi
incelendiginde, katilimcilarin %58,82’si yakinlik nedeniyle daha sik aligveris yaptigim
belirtirken, %35,88’1 mesafeden bagimsiz olarak ihtiyaca gore hareket ettigini ifade
etmigtir. Yalnizca %5’i uzaklik nedeniyle aligveris sikliginin azaldigini belirtmistir. Bu
bulgu, erisilebilirligin aligveris davranmiginda belirleyici bir faktér oldugunu
gostermektedir.  Aligveris, bankacilik ve kamu hizmetleri gibi islemler
degerlendirildiginde ise dijital ¢dziimlerin yaygin bicimde benimsendigi goriilmektedir.
Katilimeilarin %35,29°u islemlerini biiyiik 6lciide internet tizerinden gergeklestirdigini,
%34,12’s1i hem dijital hem fiziksel yontemleri kullandigini, %30,59’u ise tamamen fiziksel
yontemleri tercih ettigini ifade etmistir (Tablo 6). Dolayisiyla, dijitallesme giinliik
yasamda 6nemli bir yer edinmis olsa da gelencksel yontemler hala 6nemli bir kullanict
kitlesi tarafindan tercih edilmektedir.

Tablo 6. Kentsel yasamda aligkanliklar ve tercihler

Soru Cevap Say1 Yiizde
Biiyiik siipermarketler 84 49.41%
m A 0,
Giinliik ahgverislerinizi genellikle nereden yapryorsunuz? erelidilkkantar ol 35:88%
Online ahigveris 18 10.59%
Diger 6 3.53%
Haftada birkag kez 92 54.12%
Yerel marketlerden ve diikkanlardan aligveris Her giin 44 25.88%
yapma sikhigimizi nedir? Nadiren 34 20%
Hig 0 0%
Evet, yakinda oldugu i¢in daha sik aligveris yapryorum. 100 58.82%
Yerel marketler ve diikkanlara olan mesafeniz, bu yerlerden e, " . 61 35.88%
alisveris yapua'sikging efiliyorm? Hayir, mesafeye bakmaksizi ihtiyacima gore alisveris yapryorum. .88%
Evet, uzak oldugu iin daha az aligveris yapryorum. 9 5%
Cogunu internetten hallederim 60 35.29%
Algveris, bankacilik veya kamu hizmetleri gibi islemleri . ) ! .
genellikle nasil yapyorsunuz? Bazlarini internetten yaparim, bazilarini fiziksel olarak hallederim 58 34.12%
Fiziksel olarak gitmeyi tercih ederim 52 30.59%

Katilimeilar yiiriiyliste en ¢ok bozuk/diizensiz kaldirimlar (%68,82), arac isgali (%57,65)
ve dar yollar (%52,35) nedeniyle zorlandiklarini belirtmistir. Trafik sorunlart arasinda
hizli ara¢ kullanimi (%71,18) ve yogun trafik (%51,18) 6ne ¢ikarken, giivenlik kaygilari
yetersiz aydinlatma (%42,35) ve 1ss1z bolgeler (%39,41) ile iliskilendirilmistir (Tablo 7).
Katilimeilarin %23,53’1 ise giivenlik sorunu yasamadigini ifade etmistir. Mahalle

259



Olgeginde ise altyapi, trafik ve giivenlik sorunlari, yaya hareketliligini olumsuz
etkilemektedir.

Tablo 7. Kentsel altyap1 ve giivenlik sorunlari

Soru Cevap Say1 Yiizde

Kaldirmlar bozuk ve diizensiz 117 68.82%

Yollar gok dar, yiiriimek i¢in yeterli alan yok 89 52.35%

Mahallenizde yiiriiyils yaparken en gok Kaldirmlar araglar, motorlar veya esyalar tarafindan isgal ediliyor 98 57.65%

kargilaghginrz zortuklar nelerdir? Agaglar, gitler veya tabelalar yolu kapatiyor 28 16.47%
Yollar temiz degil, ¢op baya baska engeller bulunuyor 68 40%

Yiiriiyiis yaparken zorlanmiyorum, herhangi bir engel bulunmuyor 23 13.53%

Trafik 1giklarinin yetersizligi veya kisa siireli yanmasi 37 21.76%

Yogun arag trafigi 87 51.18%

. " Hizh arag kullamimu ve trafik kurallarina uyulmamasi 121 71.18%
Mahallenizde yaya olarak hareket ederken sizi en A N :

GOl zorlayan;tafile ilgili diumit relerdit? Kaldirimlarda, motosiklet veya bisiklet kullanmm 65 38.24%

Toplu tagima duraklarimin giivensiz veya diizensiz olmasi 28 16.47%

Mahalle iginde gift sira park veya otopark sorunu 80 47.06%

Diger 13 7.65%

Sokak aydimlatmalar yetersiz oldugu i¢in karanlik yerlerden gegmek zorundayim 72 42.35%
25 s s 5

Mahsllenizde yiiritytis:yaparken veya disanda vakit Issiz veya tenha alanlar oldugu i¢in rahatsiz hissediyorum 67 39.41%

gegirirken sizi tedirgin eden durumlar nelerdir? SHvensie kisiler veya gruplar var . 38.24%

Agik alanlarda bekl dik olaylarla kargil gekiniyorum 66 38.82%

Higbir giivenlik kaygim yok 40 23.53%

5.1.1. Farkh kullanimlarin erisilebilirlik durumlari

LEJANT /N\

A Egitim Alan1 Olarak Tercih Edilen Yerler
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Sekil 3. Tercih edilen egitim alanlar1

Anket sonuglarina gore, egitim alan1 tercihleri diger kentsel iglevlere kiyasla ¢cok smirl
diizeyde kalmistir (Sekil 3). Haritada yalnizca birka¢ noktanin isaretlenmis olmasi,
katilimcilarin  egitim amacli olarak Polatli’daki alanlar1 goérece az kullandigini
gostermektedir. Bu durumun temel nedeni, ankete katilan 6grencilerin 6nemli bir kisminin
iiniversite 6grencisi olup egitimlerini sehir disinda siirdiirmeleri olarak degerlendirilebilir.
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LEJANT A
A Eczane Olarak Tercih Edilen Yerler

/. Saghk Ocag Olarak Tercih Edilen Yerler

A Hastane Olarak Tercih edilen Yerler
OLCEK:1/20.000
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Sekil 4.Tercih edilen saglik kurumlari

Saglik alanlarmin mekéansal tercihleri incelendiginde, eczane ve saglik ocagi tercihleri
agirlikli olarak Cumhuriyet, Kurtulus ve Sechitlik mahallelerinde yogunlagsmaktadir.
Hastane tercihlerinde ise Polatli Devlet Hastanesi 6ne carpmaktadir. Bunun yaninda, kent
merkezinde yer alan 6zel hastaneler de tercih edilmekle birlikte, kullanim oranlar1 devlet
hastanesine kiyasla daha smirlidir. Bu durum, 6zellikle bat1 mahallelerinde yasayanlarin
hastane hizmetlerine erisimde daha uzun mesafe kat ettiklerini ortaya koymaktadir (Sekil
4).

LEJANT A

N
A AVM Olarak Tercih Edilen Yerler
A\ Kafe Olarak Tercih Edilen Yerler
Polath

(Jopcuve | A Sinema Olarak Tercih edilen Yerler
OLCEK:1/20.000
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Sekil 5.Tercih edilen eglence alanlari

261



Eglence ve sosyal alan tercihlerinde mekansal yogunlagsmalar farklilagsmaktadir. Kafe
tercihleri 6zellikle kent merkezinde, Cumhuriyet Mahallesi ve ¢evresinde yogunlasmakta,
giinliik sosyallesme ve bulusma alanlarinin merkez akslarda toplandigini géstermektedir
(Sekil 5). AVM tercihleri incelendiginde, en yogun tercih edilen mekanin D200 aksi
iizerinde bulunan Kartaltepe AVM oldugu goriillmektedir. Bu durum, Polatli’daki aligveris
ve kapali mekan temelli sosyallesme olanaklarmin sinirlt oldugunu ortaya koymaktadir.

Sinema tercihleri ise yine Kartaltepe AVM ¢evresinde yogunlagmakta ve AVM ile birlikte
diisiiniilen bir eglence faaliyeti olarak 6ne ¢ikmaktadir.

a

LEJANT /V\
A Market/Bakkal Olarak Tercih Edilen Yerler
A OLCEK:120.000

Fuze Okulu

A ‘Nasreddin Hoca Bukan

Sekil 6. Tercih edilen market/bakkal

Anket sonuclari, market ve bakkal tercihinin 6zellikle Zafer, Cumhuriyet ve Kurtulus
mabhallelerinde yogunlastigini gdstermektedir. Bu bdlgelerdeki isaretlemeler, ticari
faaliyetlerin ve giinliik ihtiyaglara erisimin merkezde daha kolay oldugunu ortaya
koymaktadir. Sehitlik ve Fatih mahallelerinde de dikkate deger bir yogunluk bulunurken,
dogu ve giiney mahallelerde (6r. Istiklal gevresi) tercihlerin seyrek oldugu gériilmektedir
(Sekil 6). Genel olarak, kentsel merkez c¢evresinde giinliik ihtiyaglarin kolaylikla
karsilandigi, ¢evre mahallelerde ise erisimin sinirlt kaldigi anlasiimaktadir. Bu durum,
ticari hizmetlerin dengeli dagilim1 ve mahalle 6l¢eginde erisilebilir alanlarin planlanmasi
geregini vurgulamaktadir.
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LEJANT A
A Park/Yesil Alan Olarak Tercih Edilen Yerler

A Spor Alami Olarak Tercih Edilen Ye¢

Sekil 7. Tercih edilen park/yesil ve spor alanlar1

Katilimeilarin tercih ettigi spor alanlarinin ve park/yesil alanlarinin kentsel yerlesim
dokusu igerisinde belirli yogunlasma bélgeleri olusturdugu goriilmektedir. Ozellikle
Sehitlik, Fatih ve Cumhuriyet mahallelerinde hem park/yesil alan hem de spor alani
tercihleri bir arada yogunlagsmistir (Sekil 7). Bu durum, s6z konusu bolgelerde agik
alanlara yonelik erisim olanaklarinin gdrece daha fazla oldugunu ve kullanicilarin
rekreatif ihtiyaclarmi bu ¢evrede karsilayabildigini gostermektedir. Tercihlerin biiyiik
6lciide merkezi mahallelerde yogunlasmasi, bu alanlarin erisilebilirlik agisindan avantajli
konumlarda yer aldigin1 gdstermektedir. Buna karsin, kentin giiney ve dogu kesimlerinde
park/yesil alan tercihlerinin daha sinirli kalmasi, mekansal dagilimdaki dengesizlige isaret
etmektedir.

Spor alanlar1 ise genellikle park/yesil alanlara paralel bir dagilim goéstermektedir. Bu
cakigma, kullanicilarin agik alanlarda yalnizca pasif rekreasyon degil, ayni zamanda aktif
rekreatif faaliyetlere de yoneldigini ortaya koymaktadir. Ancak bazi bolgelerde (6rnegin
Istiklal ve Yeni mahalle gevresi) spor alani tercihlerinin varhgna karsm yesil alan
tercihleri sinirhidir.

6. SONUC

Bu c¢aligma, Ankara’nin Polath ilgesinde yasayan bireylerin ulagim alisgkanliklarini ve
kentsel hizmetlere erisim diizeylerini inceleyerek, 15 Dakikalik Kent yaklasiminin orta
6lcekli kentlerdeki uygulanabilirligini degerlendirmeyi amaglamistir. Harita tabanli anket
yontemi ile elde edilen bulgular, ilgede hizmetlere erisimde hem olumlu yonler hem de
mekansal esitsizliklerin bulundugunu gostermektedir.

Elde edilen verilere gore, ilgede saglik, egitim, aligveris, yesil alan ve eglence islevlerine
erisimde mekansal yogunlagmalar kent merkezinde toplanmaktadir. Cumhuriyet, Kurtulus
ve Sehitlik mahalleleri hizmetlere erisimde 6ne ¢ikan alanlar olurken, dogu ve giiney
mabhallelerde yasayan bireylerin giinliik ihtiyaclara erisimde daha dezavantajli konumda
oldugu belirlenmigtir. Bu durum, hizmetlerin merkez odakli dagildigini ve gevre
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mahallelerde erisim dengesizliklerinin bulundugunu ortaya koymaktadir. Ozellikle
Mehmet Akif ve Sentepe mahalleleri, birgok hizmet alanina 15 dakikanin iizerinde erigim
gerektirmesi nedeniyle dezavantajli bolgeler olarak dne ¢ikmaktadir.

Ulagim aliskanliklar incelendiginde, 6zel ara¢ kullaniminin saglik ve eglence alanlarina
erisimde One ¢iktigl; buna karsin aligveris, park ve yesil alan ziyaretlerinde yiiriiyiisiin
baskin ulasim tiirii oldugu goriilmiistiir. Ogrenciler igin toplu tasima temel ulagim bigimi
olarak one cikarken, bisiklet ve scooter kullanimi oldukga diigiik seviyede kalmistir. Bu
bulgu, aktif ulagim tiirlerinin desteklenmesi i¢in altyapi iyilestirmelerine ihtiya¢ oldugunu
gostermektedir. Katilimeilarin mekén tercihlerinde en yiiksek onceligi giivenlige
verdikleri, ardindan sosyal olanaklar ve cevresel estetigin geldigi goriilmiistiir. Buna
karsilik, bozuk kaldirimlar, ara¢ iggali, dar yollar, hizli ara¢ kullanimi ve yetersiz
aydmlatma gibi altyapi ve giivenlik sorunlari, yaya hareketliligini ve kentsel yasam
kalitesini olumsuz etkilemektedir. Bu durum, erisilebilirligin yalnizca mesafe lizerinden
degil, aynt zamanda giivenlik, konfor ve sosyal ¢evre kosullar1 iizerinden de
degerlendirilmesi gerektigini ortaya koymaktadir.

Sonug olarak, Polatli 6rnegi orta 6lgekli kentlerde 15 Dakikalik Kent modelinin belirli
Olciilerde karsilik buldugunu, ancak mekansal esitsizliklerin ve ulasim tercihlerindeki
dengesizliklerin modelin biitiinciil sekilde uygulanmasint sinirladigini gostermektedir.
Kent merkezinde giinliik ihtiyaglarin biiyiik 6l¢iide karsilanabilmesine karsin, ¢evre
mabhallelerde erisim kisitli kalmaktadir. Bu bulgular, 15 Dakikalik Kent modelinin
uygulanabilirligini artirmak icin Polatli ve benzeri orta 6lgekli kentlerde planlama
stireclerinde hizmetlerin dengeli dagiliminin saglanmasi, aktif ulasim olanaklarinin
gelistirilmesi ve giivenli kentsel altyapinin giiglendirilmesi gerektigini gostermektedir.
Boylece, yerel halkin kentsel hizmetlere esit, glivenli ve siirdiiriilebilir bigimde erisimi
miimkiin olacak, 15 Dakikalik Kent yaklagim1 daha etkin sekilde hayata gegirilebilecektir.
Bu ¢alisma, HKCBS yaklagimiyla elde edilen verilerin yerel halkin algilariyla birlikte ele
almmasimin, katilimer planlama  siireglerine 6nemli katkilar saglayabilecegini
gostermektedir.
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Emegin Mekansal Orgiitlenmesi: Kétekli Ornegi
Ebru Acik Turguter

0z:1980°li yillardan sonra etkisi artan kiiresellesme ve neo-liberal politikalar, esnek
calisma bigimlerini ortaya ¢ikarmigtir. Esnek ¢alisma bigimleri o giinden itibaren ucuz,
giivencesiz ve kirilgan bir emek bi¢imini dogurmustur. Soz konusu emegin kent mekanina
tezahiiriinii ise kazanilan az miktarda para belirlemektedir. Bu nedenle esnek ve ucuz
emek, temel ihtiyaglarin kent merkezine gére gorece daha ucuz oldugu kent ¢eperlerinde
vogunlasmaktadr. Bunun bir ornegini teskil eden Kétekli hem bir tiiketim merkezi hem de
ucuz emegin kiimelendigi alant olusturmaktadir. Kotekli’de bu kiimelenmenin 6nemli bir
boliimiinii iiniversite 6grencileri olusturmaktadir. Bu sosyolojik olgudan hareketle ériilen
calisma, ¢alisan ve Kotekli’de ikamet eden Ogrencileri merkeze alarak tasarlanmistir.
Calismaya géniillii olarak katilan yirmi yedi oOgrenciyle derinlemesine goriismeler
vapilmistir. Calismada elde edilen veriler “emegin kiimelenmesi ve kent mekaninin
deneyimlenmesi”, “esnek c¢alisma deneyimleri, dayanisma bicimleri ve stratejiler”
temalarima ayrilmis ve elde edilen bulgular tematik analiz yontemiyle analiz edilmigtir.
Calismada elde edilen en dnemli bulgu Kotekli’de mekdn tiiketiminin sinifsal oldugudur.

Anahtar kelimeler: kent mekani, emegin kiimelenmesi, esnek ¢aligma bigimleri, Kotekli

Abstract: After the 1980s, the influence of globalization and neoliberal policies increased,
giving rise to flexible forms of labor. Since then, flexible working practices have led to the
emergence of cheap, insecure, and fragile forms of labor. The manifestation of this labor
in urban space is determined by the small amounts of money earned. For this reason,
flexible and cheap labor tends to concentrate in the peripheries of cities, where basic needs
are relatively cheaper compared to city centers. An example of this is Kétekli, which serves
as both a consumption center and an area where cheap labor is clustered. A significant
portion of this clustering in Kotekli consists of university students. Based on this
sociological phenomenon, the study is designed around workers and students residing in
Kotekli. In-depth interviews were conducted with twenty-seven students who voluntarily
participated in the study. The data obtained in the study were categorized under the themes
of “the clustering of labor and the experience of urban space” and “experiences of flexible
work, forms of solidarity, and strategies,” and the findings were analyzed using the
thematic analysis method. The most significant finding of the study is that spatial
consumption in Kétekli is shaped by class dynamics.

Keywords: urban space, labor clustering, flexible working arrangements, Kotekli
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1.KENT MEKANIN DONUSUMU VE ESNEK EMEGIN KUMELENMESI

Kirsal alandan farkli olarak kent, tarim dis1 {iretimin yapildigi, karmasik bir toplum
yapisina ve belirli bir niifus yogunluguna sahip; yiliksek uzmanlasma ve karmasik is
boliimiiniin oldugu, geleneksel iligkilerin ¢6ziildiigii yerlesim yeridir (Huot, 2000, s.33;
Kiray, 1972, s.1; Erkan, 2002, s.18). ilk kentlerin Asya kitasinda dogarak tiim diinyaya
yayilmaya bagladigindan beri ¢esitlendigi ve medeniyetin asil mekani oldugu bir gercektir.
Bu anlamda bilimlerin, sanatin, ticaretin ve zanaatlarin merkezi olan kentler hem
ekonomik hem siyasi hem de kiiltiirel olarak tarih boyunca 6nemlerini korumuslardir.
Ancak kentin ve kent mekaninin iiretken sermayenin yogunlastig1 alan haline gelmesi i¢in
Sanayi Devrimi’ni beklemek gerekmektedir. Sanayi Devrimi ile hem sermaye hem de
emek kent mekaninda yogunlagmaya baglamig ve kentin farkli alanlarinin déniismesine
neden olmuslardir. S6z konusu bu doniisiim farkli cografyalarda farkli zaman ve sekillerde
goriilse de emek kiimelenmesinin daha ¢ok kent ¢eperlerinde yogunlastigi goriiliir. Bu
durum Engels’in (2020) tarif ettigi lizere basta konut sorunu olmak iizere pek ¢ok sorunu
da beraberinde getirmistir. Barinma ve konut sorunu, alt yap1 hizmetlerinin yetersiz kalisi,
sagliga aykir1 kosullarin varlig1 ile kent mekani sadece isci sinifi i¢in degil tiim kent
sakinleri i¢in 6nemli tehditleri icinde barindirmaktaydi. Bu nedenle bu sorunlarin ortadan
kaldirilmasi ve kentin doniisiimii icin ¢esitli projeler o déonemden itibaren sermayenin
lehine olacak sekilde ortaya konulmaya baslanmisti. Ancak ezilen smiflarin kent
mekanindaki konumlarinda fazla bir degisim gézlemlenmemistir.

Iki diinya savasmnin ardindan refah devleti uygulamalari, sosyal konut ve alanlara verilen
onemle kentsel sorunlar; ozellikle alt smif gruplarin yasam bigimleri degistirilmeye
calisilsa da bu durum ¢ok uzun siirmemistir. 1973 Petrol Krizi ile diinya kiiresellesen ve
neo-liberal politikalarin egemenliginde olan bir yere dogru evrilmeye baslamistir. Bu
degisim sadece sinifsal yapiy1 degil siniflarin konumlandigi kent mekanmi da tamamen
degistirmistir. Refah devleti uygulamalarinin her alandan el ¢ekmeye baslamasiyla
kapitalizm kent mekanina yayilmis ve bu durum pek ¢ok esitsizlige yol agmigtir. Lefebvre
bu siireci kent mekén1 ve kapitalist girisimle birlikte okur. Bu okumaya gore Sanayi
Devrimi’nin ilk donemi yani sanayi mallarinin {iretiminin egemen oldugu donem
“sermayenin birinci ¢evrimi” olarak nitelendirilirse de 1970 sonrast donem, “sermayenin
ikinci ¢evrimi” olarak yorumlanabilir. Bu donemde kent mekani sermaye olarak goriiliir
ve {iretken olan sermaye kentsel gayrimenkul alaninda yatirimlarina yogunlasir. Bu ikinci
¢evrim, kentlerin kuralsiz biiyliimesinde belirleyicidir. Zira “sermayenin ikinci
¢evriminde” kapitalizmin kendini yeniden iiretmesinin ve varligini devam ettirmesinin
yolu, kapitalist siiregler tarafindan yapilan miidahalelerle iiretilen kentsel mekéanlardir. Bu
mekanlar yeni toplumsalliklar iirettigi gibi ayn1 zamanda bu toplumsalliklar tarafindan da
mekanlar yeniden iretilir. Boylece mekan ekonomik unsurlarca yeniden sekillendirilir
ancak bu duruma politik ve ideolojik unsurlarda etki eder. Siyasi iktidarlar, ekonomik ve
politik ¢ikarlar dogrultusunda kentsel mekani, dolayisiyla da toplumsal ve sinifsal iliskileri
bicimlendirir (Lefebvre, 1991, ss.343- 348). Dahas1 kentler ayn1 zamanda hem sermayenin
alan1 hem de emegin yeniden iiretimi i¢in “kolektif tiiketim”in gerceklestigi (Castells,
1997, ss. 210-213), isgiiciliniin yeniden iiretimi, is¢ilerin sonraki is giiniine hazirlanmalar1
icin gerekli olan kolektif ihtiyaglarin saglandigi ortak mekanlar haline gelir. Buradan
hareketle kapitalizmin her sinif i¢in ayr1 mekanlar yarattig1 ve bu mekanlarinda bu siniflar
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tarafindan sekillendirildigi karsilikli bir iliskinin varlig1 ortaya g¢ikar. S6z konusu bu
iliskinin farkli bir boyutunu ve drnegini K&tekli Mahallesi olusturmaktadir. Zira Kotekli,
eskiden bir kdy iken alinan siyasi bir karar sonucu gelismeye ve yerli sermaye tarafindan
donistiiriilmeye baglanmustir.

Genel olarak egitim kurumlarinin kent merkezinde degil de kentin gevresinde konumlanisi
eski bir pratiktir. Bu pratik Tiirkiye i¢in 2000°1i yillara kadar etkisini siirdiirmistiir. Bu
anlamda Kotekli kent merkezine olan 10 km uzakligiyla bir tiniversite yerleskesi igin
oldukc¢a uygun bir konuma sahiptir. Kotekli’nin kdy statiisiinden kampiisii igine alan ve
kiigiik bir 6grenci merkezi olmaya giden yolda etkili olan karar 1992 yilinda alinmistir ve
bu tarihte Kotekli mevkiinde Mugla Universitesi agilmistir (Giirkan-Karatas, 2004, ss.4-
5). Universite kurulumu i¢in girisilen miidahalelerle 1999 yilinda kdy statiisiinden mahalle
statlisiine gecirilmis; 5393 sayili Belediye Kanunu’nun 03.07.2005 tarihinde kabul
edilmesiyle bu alanda imar c¢aligmalar1 baglatilmis ve konut {iretimi bu alanda hiz
kazanmistir (Belediye Kanunu, 2005). Universite icin yapilan binalara ek olarak,
Ogrenciler i¢in insa edilen konutlar, devlet ve &zel yurtlar, alisveris merkezleri,
bankomatlar, kafeler, residorm ve apartlar bolgede hizla artmistir. Mahallede barinma,
eglence ve tiikketim amagl yapilarin ¢ogalmasi ve kampiise olan yakinlhigiyla Kotekli son
yirmi bes yilda tiniversite 6grencilerinin yasam mekani haline gelmistir. Ancak bir mekan
olarak bu kadar hizli donilisen K&tekli ayni zamanda hem barinma-aligveris alanlari ve
eglence mekanlarini i¢inde barindirirken hem de ucuz emegin de kiimelendigi bir yer
haline gelmeye baglamistir. Bu ucuz emegin 6nemli bir kismini iiniversite 6grencileri
olusturmaktadir.

2.EMEGIN DONUSUMU VE ESNEKLESMESI

Kentin ve kent mekaninin da doniisiimiinii getiren 1970’lerde kapitalizmin yasamis oldugu
kriz sonucunda hem iiretim tarzlarinda hem de emegin yapisinda doniisiimler yagsanmaya
baslanmistir. Bu donemden itibaren, yasanan gelismeler ve yogunlasan mesleki
cesitlenme, kapitalist iiretim tarzi agisindan iiretken olan emek etkinliklerini de
cesitlendirmis ve farkli etkinliklerin iiretken emek kapsamina girmesine neden olmustur
(Savul, 2015, 5.293). Harvey’e gore donemin temel 6zelliklerinden biri sektorel gesitliligin
artmasi, yeni finansal yontemlerle beraber farkli piyasalarin ortaya ¢ikmasi, ticari,
teknolojik ve orgiitsel yeniliklerin ivme kazanmasidir. Kriz sonrasinda issizligin hizli artist
ile sermaye esneklik uygulamalariyla, zaten zayiflamis olan iggiiciiniin iizerinde giiglii bir
denetim ve baski kurma olanagi bulmustur. Dolayisiyla piyasa dalgalanmalariyla,
yogunlasan rekabetle, daralan kar marjlartyla bas basa kalan isverenler, sendikal giiciin
zayiflig1 ve isglicii niifusunun fazla olmasindan hareketle cok daha esnek caligma
rejimlerini ve i sdzlesmelerini ¢aliganlara kabul ettirmeye ¢alismislardir (Harvey; 2012,
$s.170-171). Bunun bir sonucu olan esneklesme farkli sekillerde gerceklesmistir.
Bunlardan biri olan is giiciiniin esneklesmesi, is yerinde birden fazla pozisyonda galisip
birden fazla isin yapilmasi anlamina gelirken emek giicliniin sayisinin istendigi gibi
diizenlenmesi sayisal esneklik olarak tanimlanmigstir. Bunlarla birlikte ¢esitli esnek
caligma sekilleriyle ¢alisma siiresinde ve iicretlerde esneklikte bu siirecte ortaya ¢ikan
esneklik bigimlerindendir (Curry,1993, s.100). Bu anlamda cagr1 usulii ¢alisma, kismi
zamanli calisma, home-office ¢calisma, online ¢alisma, tele ¢alisma, freelance calisma gibi
calisma bicimleri ortaya ¢ikmus ve gittikce yaygin hale gelmeye baslamistir. Ustelik bu
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donemde 1ii¢ sektdr iginde oOzellikle hizmet sektdriiniin egemen sektér oldugu
goriilmektedir. Hizmetler, sagliktan egitime, finanstan tagimaciliga, eglence ve reklama
kadar genis bir alan1 kapsamaktadir. Boyle bir alanda yar1 zamanli/esnek ¢alismanin
onemli oldugu ve yogun olarak goriildiigii de asikardir.

Yar1 zamanli/part-time ya da esnek ¢aligma tam zamanli ¢alismaya gore daha kisa siireli
mesai (ILO, 2020, s.10) olarak tanimlandig1 gibi 4857 sayili Is Kanun’u uyarinca, normal
haftalik ¢aligma siiresinin, tam siireli is s6zlesmesiyle ¢aligan emsal ig¢iye gore dnemli
Olciide daha azi, yani haftalik otuz saatin altinda ¢aligma olarak tanimlanmistir (Gormiis,
2021). Yart zamanli ¢alisma Ozellikle kadinlar ve gengler (Yalgin ve Basol, 2020;
Yamakoglu ve Kara¢op, 2019) tarafindan tercih edilen calisma bicimidir ve {iniversite
egitimine baslayan gencler arasinda son zamanlarda yayginlagmaktadir (Vaughn vd.,
2016). Bu duruma etki eden pek ¢ok toplumsal olgu s6z konusudur.

Ogrencilerin egitimlerine devam ederken ¢alismaya baslamalarma etki eden en dnemli
faktor yukarida da belirtildigi {izere isgiicii piyasasindaki doniisiimlerdir. Piyasalarda
yasanan doniigiimlerle birlikte esnek calisma bigimleri yaygimlagmig, bu durum farkl
emek tiirlerinin ayni anda istthdam edilmesini miimkiin kilmistir. Bu gelisme, iniversite
ogrencilerinin hem egitimlerine devam etmelerine hem de ayni zamanda ¢alisabilmelerine
olanak tanimaktadir (Canny, 2010, s.297; Kaner, 2017, s.85).

Yapilan arastirmalara gore gengler, iiniversite egitimi siiresince hargliklarii ¢ikarmak,
kariyerlerine adim atmak, deneyim kazanmak, sosyal aglarini genisletmek ve bos
zamanlarini degerlendirmek gibi ¢esitli nedenlerle isgiicii piyasasina katilmaktadir. Ancak
son donemde yapilan ¢aligmalar, 6grencilerin genellikle diisiik ticretli, yar1 zamanli ve
mesleki gelisimlerine sinirli katki saglayan gecici islerde ¢alistiklarini ortaya koymaktadir.
Bu ise dgrencilerin esnek is giicii olarak piyasalara girmelerinin en dnemli sebebinin
ekonomik oldugunu gostermektedir. Diinyada ve Tiirkiye’de yasanan ¢esitli ekonomik
krizler; bunun iilke ekonomisi basta olmak tizere istihdam bigcimlerine ve yasam tarzlarina
olumsuz etkisi, yiiksek enflasyon, doviz krizinin piyasalar1 sikistirmasi ve hayat pahaliligi
ogrencileri bu ekonomik sorunlarla kars1 karsiya birakmaktadir. Bu karsilikli durumu
hafifleten ¢esitli faktorlerinde asinmaya baslamasi bu durumu daha da derinlestirmektedir.
Son donemde &grenci burslarina yonelik yapilan diizenlemeler kapsaminda, devlet
destekli burslar ve gesitli yardimlarin kaldirilmasiyla birlikte, &grencilerin egitim
giderlerini karsilamak amaciyla bor¢lanma sistemine gecilmesi; kredi, burs ve 6grenci
desteklerinin giiniimiiz sartlar1 igin yetersizligi, aile desteginin iiniversite dgrencilerinin
egitim hayatini finanse etmede yetersiz kalis1 ekonomik sorunlarin bazilaridir. Piyasalarin
esnek isgiiciine duydugu ihtiya¢ ve ekonomik sorunlarin varliginin yaninda bu stireci
hizlandiran bagka faktorler de s6z konusudur. Bu olgulardan bir tanesi devletin yetki
alanin1 kullanip gerek kanunlarla gerekse tesvik mekanizmalariyla egitimin piyasalasmasi
icin gerekli alt zemini olugturmasi ve akabinde tiniversite egitiminin yar1 zamanli, uzaktan
ve online sekillerde verilerek esneklesmesidir (Balkiz, 2015, ss. 8-11; Karabulut, 2016,
$s.66, 78). Boylece oOzellikle maddi sorunlar yasayan {iniversite Ogrencilerinin is
piyasasina esnek ¢alisma bigimleriyle dahil olma siirecinin de onii agilmis olur.
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3. PART-TiME CALISAN UNIVERSITE OGRENCILERINE DAIR LITERATUR
TARAMASI

Yapilan literatlir taramasinda diinyada ve iilkemizde gerek bu siirecin izi siiriilmeye
gerekse de calisan 6grencilerin yasadigi durumlar ortaya koyulmaya caligilmistir. Barron
ve Anastasiadou’nun Iskogya'daki Napier Universitesi’nde egitim goren ve yari zamanl
calisan ii¢ yiiz on turizm ve otelcilik 6grencisiyle yaptiklari ¢aligmalarinda (2009)
ogrencilerin, haftalik en az on dort saat ¢alistiklar1 ve kazandiklari parayi temel yagam
ihtiyaglar1 i¢in harcadiklarini saptamislardir. Caligan 6grencilerin dnemli bir kisminin
kadmn olmast ve Dogu Avrupa iilkelerinden geliyor olusu cinsiyet ve etnisite faktoriiniin
esnek emek bicimlerindeki kiimelenmeyi etkiledigini gozler oniine sermektedir.
Ekonomik Kalkinma ve Isbirligi Orgiitii (OECD) 2012 yilinda 23 iilkeyi karsilastirmali
olarak is ve okul hayati birlikteligini incelemistir. Bu arastirmanin sonuglarma gore; 16-
29 yag araligindaki genglerin ortalama %39 unun kendi alanlar1 digindaki islerde ¢alistig
bulgulanmistir (Organisation for Economic Co-operation and Development [OECD],
2012, Karaboga, 2015, aktaran Kaner Kog, 2017). Literatiirde {iniversite dgrencilerinin
yoksullugu ve ¢alisma iligkisinin ele alindig1 ¢alismalarin yaninda (Aydemir vd., 2022;
Ozmen, 2023; Sogiitlii vd., 2021; Yolvermez ve Kaytan, 2022) {iniversite masraflarinin
karsilanmasi (Perna, 2010), ekonomik kaygilarin azaltilmasi, sosyallesmek ve ¢aligmanin
sagladigi iyilik halini merkeze alan ¢aligmalarda bulunmaktadir (Holmes, 2008; Kirlioglu
ve Ozdemir, 2023; Manthei ve Gilmore 2005; Ozmen, 2023). Ozellikle ¢alismak zorunda
olmak ve temel ihtiyaclar1 karsilamak amaciyla bir iste ¢alisan 6grencileri konu alan
calismalar oldugu gibi (Celik ve Bespinar, 2011; Dogan ve Akgali, 2021; Usanmaz, 2018;
Usanmaz ve Kahraman, 2020) calisan &grencilerin ¢esitli sorunlarina odaklanan
caligmalar da bulunmaktadir. Ornegin galisan 6grencilerin diger dgrencilerle, dgretim
iiyeleriyle ve akranlariyla daha az iletisim halinde olduguna dair bulgularin oldugu
(Kavurmaci, 2021; Lundberg, 2004) ve ¢alisan dgrencilerin ¢alismayan 6grencilere gore
stres ve kaygi diizeylerinin daha fazla olduguna yonelik calismalar s6z konusudur (Bildik
vd., 2004; Mounsey vd., 2013; Perna, 2010). Boylece calisan Ogrencilerin c¢alisma
nedenleri, caligma pratikleri ve yasadiklar1 deneyimlere dair literatiirde pek ¢ok ¢alisma
yapilmis ve yasanilan sorunlar i¢in de ¢6ziim 6nerileri ortaya konulmustur. Ancak emegin
mekansal orgiitlenmesine dair bir ¢alismaya rastlanmamistir. Bu nedenle s6z konusu
calisma, ¢alisan 6grenciler 6zelinde emegin kiimelenmesi ve kent mekanimin tiiketimine
odaklanmigtir. Bu anlamda ¢alismada ucuz emegin hem c¢alisip hem egitim alip hem de
yasamini devam ettirdigi mekani nasil deneyimledigi ortaya konulmak istenmektedir.

4.CALISMANIN YONTEMSEL MODELI

Anlama odakli olan ¢alismaya niteliksel aragtirma teknikleri yon vermistir. Caligmada
kartopu Ornekleme metoduyla ulasilan katilimeilarla derinlemesine goriigmeler
yaptlmistir. Calismaya hizmet sektoriiniin ¢esitli alanlarinda part-time c¢aligan ve
Kotekli’de ikamet eden yirmi yedi iiniversite 0grencisi goniillii olarak katilmigtir. Bu
anlamda referans olunan tiim kisilere ulagilmis ve goriisiilmiistiir. Gériismeler 20 Haziran
2025- 10 Temmuz 2025 tarihleri arasinda Kotekli’nin ¢esitli mekanlarinda
gerceklestirilmistir. Calismada elde edilen veriler “emegin kiimelenmesi ve kent
mekaninin deneyimlenmesi”, “esnek calisma deneyimleri, dayanigma bicimleri ve
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stratejiler” temalarina ayrilmis ve bulgular tematik analiz yontemiyle analiz edilmistir.
Calismada elde edilen veriler arastirmaya goniillii olarak katilan katilimcilarla sinirli olup
belirli bir alan deneyimini yansitmaktadir. Veriler, katilimcilarin verdikleri yanitlarin
dogru ve samimi oldugu varsayimindan hareketle degerlendirilmistir. Ayrica goriismelerin
belirli bir zaman araliginda gergeklestirilmis olmasi, elde edilen verilerin zamana duyarlt
olabilecegini gostermektedir. Katilimeilarin diisiince ve deneyimlerinde zamanla degisim
yasanabilecegi ihtimali goéz Oniine alindiginda, arastirmanin bulgulari yalnizca veri
toplama siirecini kapsayan donemle sinirli olarak degerlendirilmelidir. Bu nedenle
Tirkiye’nin farkli bolgelerinde Ogrenci emegi, mekan tiiketimi ve esnek calisma
bicimlerini kapsayan daha genis katilimli ¢aligmalara ihtiya¢ bulunmaktadir. Ancak bu
¢alisma kent mekanlarimin farkli kesimlerce nasil deneyimlendigi ve ¢alisan {iniversite
ogrencilerinin pratiklerinin belirli boyutlarint ortaya koyma potansiyelini iginde
barindirmaktadir. Calisma ayni zamanda bu kesisimde yer alan bir ¢aligma bulunmadigi
i¢in literatiire de katkida bulunma amacindadir.

5.BULGULAR VE ANALIZ

Calismada oncelikli olarak 6grencilerin sosyo-demografik &zelliklerine odaklanilmistir.
Katilimcilarin on tanesi erkek, on yedisi kadindir. Katilimeilarin yagslari 19 ile 26 arasinda
degismekte olup yirmi katilimcinin bu ilk {iniversite deneyimidir. Katilimcilar bankacilik
ve finans yOnetimi, beden egitimi 6gretmenligi, calisma ekonomisi ve endiistri iliskileri,
felsefe, iktisat, ingsaat miithendisligi, isletme, mimarlik, sosyoloji, turizm, tip ve psikoloji
gibi lisans bolimlerinde okumaktadirlar. Katilimeilarin  hepsinin  anne ve babasi
hayattadir. Katilimcilarin aile iiyelerinin sayisi dort ile alt1 arasinda degismekte olup hepsi
¢ekirdek aile mensubudur. Katilimcilarin bes tanesinin annesi ev emekgisi, dort tanesinin
annesi emekli, on sekiz tanesinin annesi ise hizmet sektoriiniin ¢esitli alanlarinda (kuafor,
belediye calisani, 6zel giivenlik, yemekhane gorevlisi, bebek bakicisi vb.) is¢i olarak
calismaktadir. Katilimcilarin yirmisinin babasi ¢esitli alanlarda is¢i olarak ¢alisirken yedi
tanesi emeklidir. Katilimeilarin ailelerinin hane gelirleri kirk bin TL ile doksan bin TL
arasinda degismekte olup sekizinin kendisi gibi iiniversiteye giden kardesleri de okurken
caligmaktadir. Katilmeilarin sosyodemografik oOzelliklerinde dikkat edilen noktalar
cinsiyet, ailenin sinifsal konumu ve yag faktorii olmustur.

Katilimcilarin  yas 0Ozellikleri agisindan geng kategorisine girdigi ve egitimlerine
basladiktan kisa siire sonra ¢alismaya basladiklar1 sdylenebilir. Alanda daha ¢ok kadin
katilimciyla goriisiilmesi ise hizmet sektorlinlin talep ettigi emegin bicimi ile
iligkilendirilmistir. Kotekli’de 6zellikle yeme-igme, barinma alanlar1 ve zincir marketler
bulunmaktadir. Bu alanlarda yemek ve temizlik yapabilecek ya da servis ve sunum
yapabilecek kisilerin hizmetlerine daha ¢ok ihtiya¢ bulunmaktadir. Bu domestik hizmetler
toplumsal cinsiyet acisindan kadinlarla 6zdeslestirilen iglerdir. Bu nedenle alanda geng
erkeklerle birlikte daha ¢ok kadin katilimci ile goriigiilmesi bagka ¢aligmalarda bulgulanan
hizmet sektoriiniin ve esnek ¢aligma bi¢imlerinin kadinlarin ve genglerin yogun olusu
bulgusuyla (Yal¢in ve Basol, 2020; Yamakoglu ve Karagop, 2019) ortiismektedir. Bununla
birlikte baska ¢aligmalarda oldugu gibi (Celik ve Bespinar, 2011; Dogan ve Akgal1, 2021;
Usanmaz, 2018; Usanmaz ve Kahraman, 2020) katilimcilarin hane gelirlerinin seviyesine
bakarak calisma kararlarinda ekonomik faktorlerin etkili oldugu yorumu yapilabilir.
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5.1. Emegin Kiimelenmesi ve Kent Mekanin Deneyimlenmesi

Katilimcilara sosyo-demografik sorularin ardindan Koétekli, kent merkezi, kiy1 ilgeleri
merkeze alinarak kent mekanma dair deneyimleriyle ilgili sorular ydneltilmistir.
Katilimecilarin 6nemli bir kismi ¢ok gerekemedikge kent merkezine gitmediklerini
belirtmislerdir. Gerekli durumlar olarak ise kent merkezinde yer alan resmi kurumlardan
almacak belgeler (pasaport, askerlik iglemleri, stiriicii belgesi vb.) o6rnek olarak
gosterilmigtir. Bunun disinda yer alan kafe, restoran, aligveris yerleri, belediye parklari ile
ilgili sorular yoneltildiginde ise aligveris icin ya da vakit gecirmek icin kent merkezine
giderken yol kenarinda kalan Riiya Park AVM az sayida 6grenci tarafindan 6rnek
verilmistir. Belediye parklari, tadilati nedeniyle su an kullanilmayan dgretmenevi bahgesi,
arasta igindeki kafeler katilimcilarin pek ugramadiklari yerlerdir. Katilimeilar buralarda
ya liseli 6grencilerin ya da emeklilerin vakit gegirdigini belirtmislerdir. Katilimeilar
belediyenin yapmig oldugu etkinliklere ise “vakit bulurlarsa gittikleri” cevabini
vermislerdir. Ancak katilimcilar etkinlik olarak sadece sevdikleri sanatgilarin konserlerini
ornek olarak vermiglerdir. Kent merkezinin gerek kampiise olan uzaklig1 gerekse de
iniversite Ogrencilerine yonelik olmayisi kampiis-kent merkezi arasindaki sosyal ve
kiiltiirel kopuklugun asil sebebidir. Bu kopukluk nedeniyle 6grenciler vakitlerinin 6nemli
bir kismmi O&grenim aldiklari, barmndiklart ve ¢alistiklart yer olan Kotekli’de
gecirmektedirler. Kotekli mekan deneyimi ise iki ayri konu ile ayrintilandirtlmistir;
barinma ve eglenme.

Kotekli hem tiniversitenin merkez kampiisiinii i¢ine almast hem devlet yurtlari olan Yeni
Sahidi Kiz Yurdu, Eski Sahidi Kiz Yurdu, Milli Piyango Kiz Yurdu ve Erkek Yurdu’nun
burada olusu ile avantajli konumdadir. Ayrica kiralik ev ve apartlar yine bu alanda oldukga
yogundur. Katilimcilara Kotekli ile ilgili yoneltilen sorular 6ncelikli olarak barinma
pratikleriyle ilgilidir. Katilimeilar iiniversiteye baslarken ailelerinin de yonlendirmesiyle
oncelikli olarak devlet yurtlarini tercih ettiklerini belirtmislerdir. Bu hem yurtlarin daha
glivenli olduguna dair algidan hem c¢evre edinmede kolaylik saglayacaginin
diisiniilmesinden hem de diger barmmma bigimlerinden daha ekonomik olmasindan
kaynaklanmaktadir. Ancak yurtlar doluysa ya da saglikli bir 6grencilik hayati vaat
etmiyorsa 0grenciler oncelikli olarak apartlara ardindan da kiralik evlere bakmaktadirlar.
Katilimcilardan dort tanesi yurtta, sekiz tanesi apartta, on bes tanesi ise kiraladiklar
evlerde ev arkadaslariyla kalmaktadirlar. Yurtta kalan 6grenciler daha ¢ok yurtlarin
avantajlarindan bahsetmiglerdir.

“Her seyden Once ailem yurtta kalmamu istiyor, listelikte ekonomik olarak uygun.
Zaten hem okula hem de ¢alistigim yere yakin.” (K4, kadin,20 yas)

“Mugla sartlarinda kalinacak en uygun yer yurt, bunu herkesle oturup
tartigabilirim. Oda arkadasi i¢inse sunu diyebilirim, evet iyi insanlara, kafa dengi
insanlara rastlamak 6nemli ama kurallar var, onlara uyduktan sonra zaten her yer
bence ayni1.” (K6, kadin, 21 yas)

Ogrencilere yurtlarm onlar i¢in dezavantajlar1 soruldugunda ise yemeklerin  giizel
olmayisi, odalarin kalabalik olugu ve su kesintilerini belirtmislerdir. Ogrenciler yurt
mekanina dair deneyimlerinde ise daha ¢ok uyku, dinlenme ya da ders c¢aligma
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faaliyetlerini gdstermis ve bunun disinda sosyal ya da Kkiiltirel faaliyetlerden
bahsetmemiglerdir. Bu anlamda yurt mekan1 “temel ihtiyaglar” i¢in mecburen kalinan
yerler olarak yorumlanmigtir.

Ogrenci yurtlar1 disindaki barinma segenekleri i¢in katilimcilarin &nlerinde gesitli sorunlar
ve onlarm bulduklar ¢oziimler s6z konusudur. Oncelikli olarak bu barmma segenekleri
ekonomik olarak daha kiilfetlidir. Dahas1 bazi barinma yerleri i¢in referans ya da onlarin
deyimiyle “konut sahiplerinin gézlerinin onlar1 tutmast, belirli kurallara uyma” kriterleri
s6z konusudur. Kiray1 zamaninda yatirma, konut mekanini temiz tutma, karsi cinsten
arkadaslarin uygunsuz saatlerde bu alanlara girmesi/¢cikmasi/ikamet etmesi yasagina
uyulmast ornek verilen bazi kriterlerdir. Bu konuyla ilgili olarak apartta kalan bazi
katilimcilarin verdigi 6rnek ahlaksal denetimle ilgilidir.

“Apartin girisinden bir metre 6tede kiigiik bir kuliibe var, ben orada fazla egyalar
ya da odun vs depolaniyor saniyordum meger apartin sahibi gece belirli saatlerde
gelip orada kaliyormus. Aileme siz merak etmeyin benim gdziim iizerlerinde
derken dogruyu sdyliiyormus.” (K19, kadin, 22 yas)

“Apartin sahibi babami aramis ve sizin kizin odasindan giiriiltiiler geliyor, ben
girdiklerini gérmedim simdi gidip bakiyorum eger bir erkekle yalnizsa artik karar1
siz verin diyerek babama olan gdrevini yerine getirmis.” (K22, kadin, 22 yas).

Ev kiralayan 6grenciler i¢inse denetim mekanizmasi daha ¢ok komsulari tarafindan
isletilmektedir.

“Biz apartmandayiz ama diinyanin en kiiciik apartmanidir herhalde. iki kisiyiz
ikimizde part-time galisiyoruz ve eve en erken ama en erken 19.30°da geliyoruz.
Nasil oldu bilmiyoruz ama giindiiz vakti ¢ok giriiltii yapiyorlar deyip Once
emlak¢iya onun vasitasiyla da ev sahibine ulagmislar. Sikayetin oldugu saatlere
dogru ev sahibi eve bize haber vermeden gelmis. Bizi bulamayinca 6nce
arkadasimin is yerine sonra da benim calistigim kafeye geldi. Her ikimize de
‘caligmak iyidir’ deyip emlak¢iya bu ¢ocuklar istemiyorum haberin olsun demis.
Yani ev alma komsu al deyimi ¢ok dnemli.” (K27, erkek, 22 yas).

“Kars1 dairelerle ilgili bir sorunumuz yok ama yan daire ¢ok tehlikeli, ev
sahibinden ¢ok ondan korkuyoruz [giiliismeler]. Insan olarak bizi sevmeleri igin
dua ediyoruz diyebiliriz.” (K24, erkek, 23 yas)

Bunun diginda kentte isletme anlayisinin yokluguna dair 6rneklerde verilmistir.

“Ben ilk tercihimle degil ek kontenjanla geldim, tabi ki yer yok. Merkezde adin:
vermek istedigim bir yer de kaldim bir slire. Adim1 verebilirim, kimse gitmesin.
Neyse bana katlar1 gostermediler ben de dolu saniyorum. Ama katlarda birileri
kaliyor hissi var, bende ¢at1 katinda kalayim dedim. Sicak su vermiyor, kaloriferi
yakmiyor, tuvalet tikaniyor, tamam ¢at1 kat1 sadece ben varim ama hizmet yok.
Diger kizlar1 toplamis bir kata, belirli odalara, onlarin katinda su var, 1sinma var.
Ben bdyle bir anlayis gormedim. Bunu idrak etmem bile alt1 ayimi aldi, ben tadilat
var santyorum meger kadimnin isletme anlayigi buymus.” (K8, kadin, 21)
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Kiralik ev deneyiminde ise katilimcilar siirecin zorluklarindan bahsetmislerdir.

“Ev olay1 burada gercekten ciddi bir gecinme stratejisi. Evi olan kisiler hele de
Koteklideyse; gergek birer para makinesi sahibidir bu kisi. Kirac1 diizenli paray1
versin, evi de temiz ve tam biraksin gerisi dnemli degil. Bir sey kiriliyor, mesela
dusakabinin kiiveti, sen geleli iki ay bile olmamig, ben karigmam siz degistirin
diyor, lamba degil musluk degil neyi nasil degistirecegiz?” (K17, erkek, 23 yas)

“Bir tanidik duymus, bir arkadas mezun olan arkadasinin yerine ev arkadasi
artyormus, biz iki kisiyiz ve baktik ev bizimkinden iyi ve daha uygun. Konustuk o
eve gectik. En basta ev aramak, bulmak, esya tasimak, depozito, kira ya da evi
kiralamaya c¢aligmak, bunlar burada Oyle zor seyler ki; kendini ispat etmen
gerekiyor. Cok ciddiyim, ¢ok yipratici.” (K25, erkek, 22 yas)

“’Yani istenilen seyler basit; kafa dengi insanla eve gikabilmek. Bir kiigiiciik oda
da bes kisi biitiin donem miimkiin mii? Rahat olmak istiyorsun ama ev kiralamanin
zahmeti ¢ok. Elbette yurt ya da apartta kalmam miimkiin degil, bir dolu insanla
olmuyor ¢iinkii. Ev iginde dogru insanlarla iletisimde olmak onemli. Yoksa ev
kiralama siireci de ¢ok yipratici.”

Bu sorudan sonra hem apartta kalan kisilere hem de kiraci katilimeilara barinmanin bir
hak oldugu ve bu hakkin kapsamindan bahsedilmistir. Bir konutun giivenli barinmanin
yaninda yasanabilirligi, erisilebilirligi, zorla tahliye edilememe gibi giivencelerin varligina
deginilmigstir. Katilimcilar barindiklar1 yerlerde bazi hijyen gerekliliklerinin yerine
getirilmedigi gibi barmmayla ilgili ¢esitli haklarin da karsilanamadigindan
bahsetmislerdir. Baz1 konutlarin yaginin otuzdan fazla olmasi ve bakimsizligi, konutlarin
metrekaresinin azli1, insan sagligimni bozacak sekilde rutubetin ve boceklerin varligi,
elektrik ve su kesintileri, ¢dplerin zamaninda toplanmayisi katilimeilarin olumsuz mekan
deneyimlerindendir. Katilimecilar bu deneyimleri 6grencilik hayatlar1 devam ederken
“’mecburen” yasadiklarini belirtmislerdir.

Bu baslik altinda ayrica katilimcilara genclik deneyimleri, hayat akisi ve eglenme
durumlart ile birlikte mekan deneyimlerini degerlendirmeleri istenmistir. Katilimcilar
eglence, gezmek, dolagsmak ve gengliklerini yasamaktan c¢ok ‘’dinlenme, sorun
¢tkmamasi, islerin yolunda gitmesi ve huzur” gibi durumlart tercih ettiklerini
belirtmislerdir. Bu soru ayrintilandirildiginda katilimeilar ¢alistiklar1 yer disinda gesitli
mekanlardan bahsetmislerdir. Ancak katilimcilar bu mekanlar1 “zenginlerin gittikleri
mekanlar” ve “durumu olmayan ya da ekonomik olmak zorunda olanlarin™ gittikleri
mekanlar olarak ikiye ayirmaktadirlar. Genglik parki, Yesilgam, COFFY (dort icene bir
hediye icecek veren mekan olarak dillendirilmistir) 6grenciler i¢in daha uygun yerler
olarak belirtilirken; Arabica Coffee, Mackbear, Brew Mood Coffee veTea, Baked, Motto
ve Nazar Lugga daha elit mekanlar olarak belirtilmistir. Bu anlamda mekan tercihi
kisilerin ekonomik gelirlerinin ve sinifsal durumlarinin birer belirtisi olarak okunmaktadir.

Ogrencilere bu baslik altinda son olarak merkez ve Kotekli disinda Akyaka, Marmaris,
Bodrum, Kdéycegiz ve Fethiye gibi kiyi il¢elere dair sorular yoneltilmistir. Katilimeilar
oncelikli olarak belediyenin ulasimda gergeklestirilen indirimi nedeniyle ve yine
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kendilerine en yakin kiy1 alan1 oldugu i¢in Akyaka’dan bahsetmislerdir. Akyaka ulagim
acisindan oldugu kadar 6grencilerin kisa bir mola vermesi iginde uygun bir alan olarak
anlatilmistir. Cok 6zel bir giin i¢inse Marmaris ya da Bodrum’a gittiklerini belirten az
sayida 0grenci ise mesafe ve masraf gibi kalemleri 6rnek gostermistir. Bununla birlikte
Dalaman, Ortaca, Seydikemer, Kavaklidere gibi ilgelere ise higbir katilimer gitmemistir.
Katilimeilar bunu o bolgelerde “islerinin olmamasi™ ya da kry1 bolgeler kadar onlara
cekici gelmemeleri ile temellendirmislerdir. Boylece 6grenciler gidebilecekleri, vakit
gegcirebilecekleri ve kendilerine ekonomik olarak ¢ok zorluk ¢ikartmayacak yerlerle ilgili
deneyimlerini aktarirken s6z konusu ekonomik vurgu genel olarak cevaplarinda onlara
eslik etmistir. Katilimcilara sonraki baslikta ¢aligma deneyimleri, dayanigsma bigimleri ve
stratejileri sorulmusgtur.

5.2. Esnek Calisma Deneyimleri, Dayanisma Bicimleri ve Stratejiler

Katilimeilarin hepsi hizmet sektoriinde ¢alismaktadir. Sektdrde hizmet veren kafeler,
gilyim magazalari, zincir aligveris marketleri, restoran ve atigtirmalik satan biifeler
katilimcilarin  ¢alisma alanlaridir. Katilimeilar bu alanda komi, kasiyer, barista,
motokurye, garson, miisteri temsilcisi olarak c¢aligmaktadirlar. Katilimcilarin aylik
ortalama gelirleri {i¢ bin TL ile otuz iki bin TL arasinda degismektedir. En az maas1 giinde
alt1 saat garsonluk yapan katilimci alirken en yiiksek maasi miisteri temsilcisi almaktadir.
Katilimeilarin hepsinin is girisi ile birlikte sigortast yapilmistir. Katilimcilara is tanimlart
ile ¢aligma pratiklerinin uyusup uyusmadigi soruldugunda hepsinin is yerinde neredeyse
her isi yaptig1 bulgulanmistir. Ustelik bu duruma ek olarak calisma saatleri oldukca
yogundur. Katilimcilarin dérdii haftanin yedi giinii, kalan 6nemli bir kismi ise haftanin alt1
giinii ¢aligmaktadir. Katilimcilar giinde en az alt1 saat haftada ise en az kirk bes saat
caligmaktadir. Katilimcilara is kanunundaki yart zamanli ¢alisma bi¢imi hakkinda bilgi
verilmis; kendilerinin yogun mesai saatlerine sahip olduklar1 ve yar1 zamanh
calismadiklarindan bahsedilmistir. Calisma deneyimlerinin ilk alti ayinda olan sekiz
katilimct bu durumda bir sorun gérmezken daha deneyimli diger katilimcilar bardagin
dolu tarafindan bahsetmislerdir.

“Biz dort tiniversite dgrencisiyiz burada. Servis ve temizlikten sorumluyuz. Caymn
yapilmasi, servisi; kek, pogaca, boregin tazeligi onemli. Bunlara dikkat etmek
yeterli. Sabah derslerim oldugu i¢in ben 16.00-22.00 aras1 buradayim. Yurt 23.00’te
kapaniyor, oraya sdyledim ¢alistigimi, giris zor olmuyor zaten. Bence simdilik iyi,
benim i¢inde deneyim oluyor. Mekan fiziksel agidan minik, en azindan soguktan
¢ok etkilenmiyoruz.” (K16, kadin, 23 yas)

“Ben Kotekli’de firin konseptinde pastanede calistyorum. Caligma sartlarim
oldukea iyi, haftalik ¢caligma saatlerim net ve fazla mesaim genelde olmuyor. Ekip
arkadaglarim destekleyici, yoneticilerimle iletisimim acik. Fiziksel ortam da
konforlu ve ihtiyaglarimiza uygun.” (K17, kadn, 21 yas).

“Ben su bayiinde ¢alistyorum. Bazi zamanlar iyi bazi zamanlar kotii, her meslekte
oldugu gibi. Bayii deposuyla birlikte belirli bir biiyiikliikte. Yani sartlara uygun
diyeyim. Ben sadece siparisler disinda oradayim. Sonugta is yeri.”” (K23, erkek, 22

yas).
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“Ben Ates Doner’de calisiyorum. Genel anlamda iyi, arada sirada insanlarla
sorunlar yasiyoruz ama bir sekilde giinii bitiriyoruz. Yani pisirme alani, oturma
yeriyle birlikte buralara gore standart bir yer. Calisan konforu ag¢isindan is yerimi
hi¢ degerlendirmedim.” (K26, erkek, 23 yas).

Katilimcilara eger calismamis olsalardi ¢aligtiklari bu mekanlara ¢esitli ihtiyaglari
nedeniyle gelip gelmeyecekleri sorulmus ve &nemli bir kismindan olumsuz cevap
alinmistir. Bu sorudan sonra katilimcilara gesitli sendikalardan ve derneklerden
bahsedilmis, c¢alisan &grencilerin  Orgiitlenmelerinden haberdar olup olmadiklart
sorulmustur. Katilimeilarin higbiri herhangi bir sendikaya {iye olmadiklar1 gibi herhangi
bir 6grenci dernegi ya da kuliibiine liye degildirler. Harvey’in de belirttigi iizere
(2012;170-171) emegin kirilganligini artiran en 6nemli sey isgiicii niifusunun fazla olusu
ve sendikal giiclin zayifligidir. Katilmeilar kii¢iik ve islek mekanlarda, is sagligi ve
giivenliginin arka plana itildigi alanlarda emek yogun olarak calismakta, iistelik
emeklerinin karsiligini alamamaktadirlar. Ancak bu caligma sartlar1 ekonomik iligkilerin
kor noktasi olan gegim sikintisi ile ¢akigmaktadir. Bazi katilimcilar ailelerine daha fazla
ylik olmamak i¢in ¢aligtiklarini ifade etmektedirler.

“Ben aslinda ¢aligmak zorunda degilim, ama aileme ekonomik olarak yiik olmak
istemiyorum. Bazi kitaplar1 ya da kryafetleri kendim aliyorum. Birazda kenara para
atabiliyorum. Bir yerlere giderken rahat gidebilmek igin. Bu durumlar i¢in
ailemden para istemek dogru gelmiyor.” (K11, kadin, 19 yas).

“Ailem cok sicak bakmiyor, derslerinle ilgilen diyorlar ama okuldayken paraya
sikigmak istemiyorum. Bazi ihtiyaglarimi karsilamak adina c¢alistyorum.” (K9,
kadin, 20 yas)

Katilimcilarin  6nemli bir kismi ise c¢alismak zorunda olduklari igin ¢alistiklarini
belirtmislerdir.

“Kirada oturuyorum, yurda geri donmeme imkan yok. Okulu bitirmem igin
calismak zorundayim. Aile destegi bu sartlarda yeterli degil.”” (K1, kadin, 25 yas).

“Ben de dahil tiim kardeslerim calisiyor. Ben su anda arkadasimla kirada
oturuyorum, bu arada her sey pahali dememe gerek var mi bilmiyorum. Ailem
destek olmak ister ama sartlar belli.” (K23, erkek, 22 yas).

“Bence soruyu kime sordugunuz 6nemli. Kendini gelistirmek i¢in ¢caliganlara saygi
duyuyorum ama ben ¢aligmak zorundayim. Ben artik oray: diisiinmilyorum; yani
gengligim, hayati doya doya yasayacagim, yillarim... Evet dyle ama ben artik
orada degilim, okulu bitirmek zorundayim ve bunun i¢in de ¢calismak zorundayim.”
(K27, erkek, 22 yas)

Katilimcilara kredi, burs ve vakiflarin desteginden bahsedilmistir. Katilimeilardan on
yedisi kredi aldiklarini belirtmiglerdir ancak KYK kredisi lisans 6grencileri igin 2.000 TL
(Genglik ve Spor Bakanligi, 2024) olup giiniimiiz sartlar1 agisindan bu oldukga diisiik bir
miktardir. Bununla birlikte katilimcilara ekonomik sartlar ve ¢aligma sartlarinin
kesisiminde geginme stratejileri sorulmustur. Katilimeilarin 6nemli bir kismi bazi tiikketim
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iriinlerini ailelerinin evlerinden gelirken getirdiklerini, gereksiz bir sey almadiklarini,
gerekli olan seyler ev esyast ise ikinci el egya satan yerlerden ya da mezun olan
ogrencilerden satin aldiklarini belirtmislerdir. Thtiyag duyulan sey yiyecek iiriinii ise en
uygun fiyatl zincir marketten temin ettiklerini belirtmislerdir. Ayrica ¢alistiklar: kurumun
verdigi 6giinleri yiyen ve yine c¢aligtiklart yerlerin onlara verdikleri yemek fislerini
kullananlarda vardir. Bir 6grenci kurye olarak ¢alisirken giinlitk 300 TL’lik yemek fisinden
bahsetmistir ancak bu fis s6z konusu mekanda herhangi bir meniiye denk gelmemekte giin
igerisinde i¢ilebilecek i¢eceklerin bir kismini karsilamaktadir. Bununla birlikte bu ¢alisma
ozelinde de 6giin atlayan 6grencilerin varligi bulgulanmistir. Son olarak kitap, kirtasiye
ve giyeceklerle ilgili ihtiyaglarin ise ¢ok gerekli oldugu miiddetce alinmadigi ortaya
cikmistir. Ogrenciler kitap ya da makalelerin pdfsini ya da varsa arkadaslarindan matbu
halini 6diing aldiklarini belirtmislerdir. Eserlerin fotokopisini almak ise en son bagvurulan
segenektir.

Katilimcilara son olarak hem caligtiklar1 yerde hem de giindelik hayatta karsilagtiklar:
olumsuz durumlarin istesinden gelmek icin nasil bir strateji izledikleri ve dayanigma
bigimleri sorulmustur. Bu soruda cinsiyet faktoriiniin etkisi ortaya ¢ikmistir. Katilimci
kadmlarim 6nemli bir kismi1 karsilastiklar1 sorunlara karsi bir araya gelme, orgiitlenme,
sikayet etme gibi pratiklerin hi¢birinden bahsetmemis olup cinsel taciz, psikolojik siddet
gibi siddet tiirlerini deneyimlemediklerine dair cevaplar vermislerdir. Bu tiir durumlara
baska kadinlarin maruz kalmasi ve kendilerinden yardim istemeleri durumunda ise diger
kadinlara yardim edebileceklerini belirtmiglerdir. Ancak bu yardimin derecesi ve siiresi
konusunda herhangi bir cevap vermemislerdir. Erkek katilimcilar ise karsilastiklart “can
sikic1” durumlardan bahsetmislerdir. Bahsedilen durumlarm O6nemli bir kismi
‘tartisma/miinakasa’ olarak tasvir edilmis ve eger haklilarsa kendilerini savunduklarini
belirtmiglerdir. Bunun diginda fiziksel ya da cinsel bir siddet deneyiminden bahseden
erkek katilimer olmamis karsilasilan seylerin ise her is yerinde olan olaylar oldugu
konusunda ortak bir kanaat ortaya c¢ikmistir. Boylece katilimcilarin sorunlariyla kendi
baslarma kaldiklar1 ve ¢6ziim yolu olarak yatistirici tavri benimsedikleri ortaya ¢ikmistir.

6.SONUC

Global krizlerle sekillenen galigma hayatinda emek bi¢imlerinin degisimi ile daha 6nce
caligmayan gruplarin gesitli sekillerde ¢calisma yasamina girdigi giiniimiizde, tiniversite
ogrencilerinin de ¢aligma hayatina dahil oldugu goriilmektedir. Ancak bu dahil olma
bi¢imleri mekana duyarlidir. Calisma deneyimleri, icinde yasanilan mekan1 doniistiirdiigii
gibi calismayla iliskili deneyimleri de mekanin kendisi doniistirmektedir. Bir koyken
mahalleye oradan da 6grenci yerleskesine doniisen Kotekli bunun en iyi Ornegidir.
Kotekli’deki konutlar ve mekanlar iiniversitenin ihtiyact dogrultusunda sekillenmis ve
barinma, eglenme ve yeme-igme gibi islevleri olan isletmeler bu alanda yogunlagmislardir.
Bu yogunlasma hem o&grencileri bu alana ¢ekmis hem de s6z konusu isletmelerde
iiniversitesinin temposuna uygun sekilde ¢alisacak emegi ortaya ¢ikartmistir. Bu nedenle
Kotekli hem eglence ve bog vakit gegirme mekant olurken ayni zamanda bu alanda
calisacak esnek ve ucuz emegin de mekani haline gelmistir. Bu durumu anlamak igin
orillen caligmada part-time calisan ve Kotekli’de yasayan yirmi yedi Ogrenciye
ulasilmistir. Calismada katilimeilarin hepsinin vakitlerinin 6nemli bolimiini Kotekli’de
gecirdigi ve kazandiklart az miktarda para ile o6grenciliklerini idame ettirdikleri
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bulgulanmistir. Bu durum mekan tiiketimine etki etmekte 6grenciler ucuz ve finanse
edebilecekleri yerlerde barinmakta ve yine bu alanlarda vakit gegirmektedir. Turizm
bdlgesi olan Mugla’nin kiy1 bdlgelerinden en uygun fiyatl olanini tercih etmekte ancak
kent merkezinin 6grenci dostu olmamasi nedeniyle tercih etmemektedirler. Kiy1 bolgesi
disindaki ilgelere ise hi¢ gitmemektedirler. Bir dongiiye benzer sekilde ayni mekanda
egitim almakta, caligmakta, eglenmekte ve barinmaktadirlar. Ancak bunlarin hepsini
ekonomik durumlarina uygun olarak gergeklestirmektedirler. Sonu¢ olarak ilk basta
planlandig1 gibi Kotekli bir 6grenci yerleskesi olurken mekan kullanimi agisindan
birbirine yakin ancak sinifsal farklar1 yansitan barinma bicimleri ve bos vakit gecirme
alanlariyla dolu hale gelmistir.
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Tiirkiye’de Lojistik Merkezlerin Kademelenmesine Yonelik Bir
Degerlendirme

Senay Oguztimur !, Elif Nazh Arikan?

Oz: Lojistik merkezler, bir iilkenin lojistik kapasitesini artirmada kritik rol oynar. Etkin lojistik
merkezi planlamasinda; dogru yer segimi, giiclii ulasim baglantilart kadar merkezlerin birbirini
destekleyecek bicimde kademelendirilerek konumlanmas: gerekmektedir. Bu bildiri, bu teorik
cercevenin Tiirkiye 'de ne olgiide hayata gegirildigini konu almaktadir. Calismada énce literatiirde
lojistik merkezlerin hangi dlgiitler dikkate alinarak kademelendigi ve nasil sekillendirildigi
incelenmistir. Ardindan Tiirkiye 'de lojistik sektériiniin gelisimi ve lojistik merkezlerin iistlenecegi
role iligkin degerlendirme yapan master planlar ve iist dlgekli strateji dokiimanlart incelenmigtir.
Yiiriirliikteki belgelerde birbirlerinden farkli kademelerden bahsedilmekte ve iilke mekanina yonelik
somut hiyerarsik lojistik yaptlanmadan séz edilmedigi tespit edilmistir. Bu tespitin ardindan lojistik
merkez kademelenmesi dlgiitleri degerlendirilerek Tiirkiye’de lojistik merkezlerde kademelenmenin
nastl olmast gerektigi kartil dagilimi yapilmistir. Ele alinan dlgiitler; lojistik merkezin fiziksel
ozellikleri, teknik altyapilar, bulundugu sehirlerin ekonomik kapasiteleri ve komsu sehirler ile olan
iliskileridir. Faaliyette olan 12 lojistik merkez degerlendirildiginde; bulgularimiza gore Istanbul ve
Lzmit ulusal olcekte, Usak, Erzurum ve Kars yerel olcekte; diger yedi merkez ise ara kademede
hizmet vermektedir.

Anahtar Kelimeler: Lojistik merkez, Tiirkiye, lojistik merkez kademelenmesi

Abstract: Logistics centers play a crucial role in enhancing a country's logistics capacity. This
requires effective planning, proper location selection, strong transport links, and a hierarchical
arrangement of complementary centers. This article examines the extent to which this framework
has been implemented in Tiirkiye. First, the study reviews literature on the criteria used to classify
logistics centers and their composition. It then analyzes master plans and strategic documents
addressing the Turkish logistics sector and the role of logistics centers. The findings reveal that
existing documents mention levels but lack a concrete national hierarchical structure. Based on this
finding, the classification criteria were reevaluated using quartile analysis to propose a hierarchy
for the centers in Tiirkiye. These criteria include physical characteristics, infrastructure, the
economic capacity of host cities, and relations with neighboring regions. An evaluation of 12 active
centers shows that Istanbul and Izmit operate nationally, Usak, Erzurum, and Kars locally, while
seven others operate at intermediate levels.

Keywords: Logistics hub, Turkey, the hierarchy of logistics hubs
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1. GIiRiS: LOJIiSTIK MERKEZLERIN iSLEVi VE KADEMELENMESIi

Yiik akimi kavrami, bir malin bir noktadan digerine taginmasi anlamini tagirken zamanla
kapsami genislemis ve lojistik kavramina evrilmistir. Lojistik; hammaddenin temininden
iretime, Uretimden tiiketime ve hatta geri doniisiime kadar gecen siirecte tagima,
depolama, stok yonetimi ve benzeri faaliyetleri iceren tedarik zinciri yonetiminin dnemli
bir bilesenidir. Tarihsel olarak ilk kez askeri alanda sistematik bigimde kullanilan lojistik,
ozellikle savas donemlerinde asker ve techizatin belirli zaman araliklariyla sevk edilmesi,
malzemelerin etkin bir sekilde depolanmasi ve dagitilmasi gibi kritik islevleri tistlenmistir.
bicimde kullanilmaya baslamasi ise II. Diinya Savasi sonrasina rastlamaktadir. Savasin
yikici etkilerinden kurtulmaya ¢alisan Avrupa iilkeleri, hammadde ve nihai {iriiniin diizenli
bi¢imde organize edilmesi ve dagitilmasinda lojistikten yogun bicimde faydalanmistir.

diinyasinda daha da yayginlagmasina katki saglamistir.

Lojistik faaliyetler yalnizca tagimacilikla sinirli degildir; depolama, stok yonetimi, katma
farkli  ulasim tirleri (karayolu, demiryolu, denizyolu ve havayolu) ile
gercgeklestirilmektedir. Bu tiirlerin dnem dereceleri ¢esitli dlgiitlere gore degiskenlik
gostermektedir. Her ulasim modunun kendine 6zgii avantaj ve simirliliklart vardir.
Ornegin, hiz 6ncelikliyse havayolu tercih edilirken, biiyiik miktarli ve hacimli yiikler icin
demiryolu veya denizyolu daha uygun olmaktadir.

Firmalar, lojistik siire¢lerde ¢ogu kez dig kaynak kullanimima ydnelerek {iglincii parti
lojistik (3PL) sirketlerinden hizmet alirlar. Bu firmalar, en uygun ulasim tiiriinii segmenin
yani sira depolama ve dagitim gibi faaliyetleri de iistlenmekte, siirecleri ugtan uca
yonetebilmektedir. Lojistikte tagima siireci, hammaddenin ve mamuliin iiretim ve dagitim
merkezlerinden tiiketiciye ulastirilmasini saglar. Bu yapi, mekansal kademelenme
kuramlariyla, 6zellikle Krugman ve Fujita’nin yaklasimlariyla benzerlik gostermektedir.
Krugman’m modelinde merkezdeki firmanin iiriinlerini etki alanina ulastirmasi, lojistikte
dagitim noktalarinin kendi bolgelerine iiriin ulastirmasiyla ortiismektedir. Krugman ve
Henderson’un modellerinde oldugu gibi, dagitim bdlgesinin biiyiikliigi lojistik firmanin
kar maksimizasyonuna dayali kararlarina baglidir. Bu kararlar, dagitim noktalarinin etki
alanlarini belirlemektedir. Lojistik firmalar1 farkl: iirlin gruplari ile hizmet verdiklerinden,
dagitim bolgelerinin kapsami firmadan firmaya degismektedir.

Ulasim agisindan lojistik dagitim ag1 incelendiginde bes farkli orgiitlenme yapisi 6ne
¢ikmaktadir (Rodrigue vd., 2006):

e Noktadan noktaya (Point to point)
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e Koridor sistemi (Corridor)
e Topla ve dagit (Hub and spoke)
e Belirli rota (Fixed routing)

e Esnek rota (Flexible routing)
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Sekil 1. Farkli dagitim sistemleri (Kaynak: Rodrigue, 2013)

Bu dagitim sistemlerinin her birinde farkli avantaj ve dezavantajlar bulunmaktadir.
Ornegin, noktadan noktaya tasima yiiksek esneklik saglamakla birlikte aracin bos olarak
donmesi maliyeti artirabilmektedir. Koridor sistemi yogun yiikkleme ve bosaltma
noktalar1 arasinda ¢esitli ara duraklari barindiran dogrultusal bir isleyise sahiptir. Topla ve
dagit (hub and spoke) sistemi, kutupsal bir yap1 sergiler; lojistik faaliyetler bir ¢ekirdek
noktada (hub) toplanir, ¢evresindeki hatlara (spoke) dagitilir. Belirli rota diizeninde
belirlenen noktalarda lojistik faaliyetler yogunlasir; ancak sistem dogasi geregi esnek
degildir. Bu esneklik eksikligini gidermek iizere esnek rota kurgular1 gelistirilmistir
(Rodrigue vd., 2006). Ulasim sistemlerine bagli olarak olusan bu dagitim aglari, tek basina
kademelenme yapist ile ilgili bir diizen kurmaz; ancak {igiincii parti lojistik firmalarinin
ag tasarimi ve hizmet mimarisi bu altyapilarla entegre oldugunda belirgin bir
kademelenme yapisi ortaya ¢ikar.
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Lojistik merkezlerin hangi kademede hizmet verecegi ve ne dlgekte bir lojistik merkez
olarak islev gorecegi, literatiirde ayrintilandirilan belirli 6lgiitlerle saptanir. Lojistik
alaninda yapilan ¢ok sayidaki ¢aligma dikkate alindiginda, bir lojistik merkezin giiciinii
ve/veya kapasitesini etkileyen temel unsurlar su sekilde siralanabilir: cografi avantaj,
giiclii altyapi, maliyetlerin diisiikliigii, kombine tasimacilik aginin etkinligi, lojistik
birimin operasyonel yetkinligi, iist yap1 olanaklari, elleclenen yiik miktari,
hinterlandin biiyiikliigii ve hizmet hiz1 (bkz. Villalon; Hayuth; Slack; Baird; Porcar;
Burnson; Jansson; Thomas; Brooks; Frankel; Fleming). Lojistik merkezlerin
kademelenmesinde dikkate alinan unsurlardan biri de sunduklari katma degerli
hizmetlerdir. Giimriik islemleri, paketleme ve etiketleme, envanter yonetimi, tersine
lojistik ve soguk zincir yonetimi gibi hizmetler, lojistik merkezlerin ¢ekim ve hizmet
kapasitesini artirdigi igin mutlaka g6z oniine alinmalidir.

Rodrigue’nin ifade ettigi orgiitlenme bicimleri arasinda topla ve dagit (hub and spoke)
tiirii, yukarida siralanan kriterler gozetildiginde farkli bityiikliikte ve farkli etki alanlarina
sahip merkezleri barmdirir. Bu lojistik birimler; teknik ve hukuki altyapinin imkan verdigi
Olciide cografi olarak genisleyerck yerel Olgekten baslayip bolgesel, uluslararasi ve
kiiresel 6lceklerde cazibe merkezlerine doniisebilir.

Diinyada birgok lojistik iis modeli uygulanmakta ve kurumlar ile firmalar bu birimlerden
hizmet almaktadir. Sehir plancilart bu alanlari mekansal, islevsel ve ulasim iliskileri
bakimindan tasarlamakta; buna uygun sekilde diger kentsel iglev alanlar1 planlanmaktadir.
Genel kabul goren kademeli sistem asagidaki gibidir:

1.1. Kiiresel Lojistik Usler

Kiiresel lojistik iislerin en 6nemli 6zelligi, kitalar arasi tasimaciliktaki temel baglanti
noktalari olmalaridir. Diinyada bircok kitalar arasi tagima hatt1 bulunmaktadir. Pasifik ve
Atlantik Okyanuslarini asan hatlar ile Avrupa—Uzak Dogu hatlar1 kiiresel hatlara 6rnek
verilebilir. Yillik olarak milyon ton veya TEU cinsinden yiiksek hacimli yiik
hareketliligine konu olan merkez alanlardir. Kiiresel lojistik isler, cografi ve ekonomik
acidan bulunduklari kitanin en uygun yerlesim bolgelerinde konumlanirlar. Bu 6lgekteki
bir lojistik {issiin en 6nemli avantaji, tiim tasima tiirlerini etkin bicimde kullanabilmesi
ve cografi yakinhik avantajidir. Cografi istiinliik, iiretim ve tiiketim merkezlerine
yakinlikla pekisir. Genis bir ticari potansiyele sahip cografyalara niifuz edebilmekte ve
bolge iilkelerine hizmet etmektedirler. Petrol iiriinleri, dokme ytikler, paketlenmis iiriinler
ve birgok esya tiirli bu merkezlerde toplanir, depolanir ve dagitima hazir hale getirilerek
alicilara ulagtirilir.

Bu kategorideki lojistik merkezlerin asgari nitelikleri soyledir:

e En az 2.000 doniim alana sahip olmak,
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e  Yillik en az 10 milyon ton yiik hacmini elleclemek,

e Tim iilkelere dogrudan yiikk gonderebilen ve alabilen bir uluslararasi ag
diigiimii olmak,

e En az bir kiiresel ve bir ulusal ulastirma koridoru {izerinde yer almak,

e Tiim lojistik ve glimriik hizmetlerinin verildigi bir entegre hizmet sunumu
saglamak,

e En az ii¢c tasima modunu (veya bu modlara etkin otoyol ve/veya demiryolu
baglantilarini) igermek,

e Diger bir uluslararasi lojistik merkez ile aralarinda asgari 400 km karayolu
mesafesi bulunmak,

e En az iki intermodal terminale sahip olmak.

Kiiresel lojistik iislere Rotterdam, Amsterdam, Hamburg, Hong Kong, Singapur, Sanghay,
Los Angeles ve Dubai 6rnek verilebilir.

1.2. Uluslararasi Lojistik Usler

Uluslararast lojistik iisler, kitanin belirli bir cografi alaninda ve tagima ekseni i¢inde yer
alirlar. Uluslararasi tasima sistemi ve ylik akisi iginde bilylik dneme sahiptirler. Esyanin
tip ve Ozelliklerine gore konsolidasyon ve ayristirma gibi lojistik operasyonlar bu
merkezlerde gergeklestirilebilir. Agirlikli tagima tiirii cogu zaman denizyolu olmakla
birlikte giiclii havayolu ve demiryolu/karayolu baglantilar1 da bulunur. Genel olarak
metropollerin yakinlarinda konumlanirlar ve endiistri bolgeleriyle dogrudan
baglantilar1 mevcuttur. Coklu ulasim modlariyla giiglii baglar1 bulunmaktadir. Le Havre,
La Spezia, Bangkok ve Osaka bu 6l¢ekteki merkezlere drnektir.

1.3. Bolgesel Tasima ve Dagitim Usleri

Bolgesel tasima ve dagitim iislerinin temel 6zelligi, uluslararasi tasima eksenlerine veya
stratejik limanlara yakin olmalaridir. Uluslararasi tasiyicilar ve gondericiler tarafindan
esya transferi, aktarma, depolama ve/veya dagitim faaliyetleri icin kullanilirlar.
Genellikle baskin bir tagima tiiriiniin varlig1 s6z konusudur; ancak diger tagima tiirleriyle
entegre olma kapasitesine de sahiptirler.

Bu kategorideki lojistik merkezlerin asgari nitelikleri soyledir:
e En az 1.000 doniim alana sahip olmak,

e Yillik en az 5 milyon ton yiik hacmini elleglemek,

o Bolgesindeki tiim illere dogrudan yiik gonderebilmek ve alabilmek,
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e En az bir kiiresel ve/veya bir ulusal ulastirma koridoru iizerinde olmak,
e Depolama, paketleme ve giimriik hizmetlerini sunmak,

e En az ii¢ tasgma modunu (veya bu modlara etkin otoyol ve/veya demiryolu
baglantilarini) icermek,

e Diger bir uluslararas: lojistik merkez ve bolgesel/ulusal merkez ile aralarinda
asgari 200 km karayolu mesafesi bulunmak,

e En az bir intermodal terminale sahip olmak.

Bolgesel tagima ve dagitim iissli drnekleri arasinda Yeni Delhi, Cenova ve Valensiya
sayilabilir.

1.4. Yerel Tasima ve Dagitim Usleri

Yerel tasima ve dagitim iisleri, cogunlukla ulusal 6lcekte faaliyet gdsteren lojistik faaliyet
alanlaridir. Genellikle bulundugu {ilkenin iiretim ve tiiketim merkezleri ile yurt disi
ithalat ve ihracat hareketlerine katkida bulunurlar. Ticari potansiyeli siirli olan bu
bolgelerde entegre lojistik faaliyetler de gorece sinirlidir. Cogunlukla bir tasima tiiriine
(denizyolu veya karayolu gibi) dayali bir gelisim izlenir.

Yerel tasima ve dagitim islerinin 6nemli avantaji, ulusal Slgekte faaliyet gdstermeleri
nedeniyle yasal cerceve ve giimriik gibi biirokratik siireglerin gorece daha siirlt
olmasidir. Bolge ekonomisinin canlilig1 agisindan stratejik 6neme sahiptirler. Daha ¢ok
belirli {iriin gruplarinda—faaliyette bulunulan yo6renin tarimsal ¢iktilari, deniz iriinleri
veya madenleri gibi—yurt ici ve yurt dis1 sevkiyata iliskin tagima ve dagitim deneyimi
vardir. Bununla birlikte disa agilma ve diinya ile entegrasyon siireclerinde zaman zaman
glicliikler yasanabilmektedir.

Yerel 6l¢ekte hizmet sunan bu birimler, son-mil (last mile) dagitimina dogrudan hizmet
eder. Bu alanlarda ¢ok yogun yiikleme-bosaltma faaliyeti beklenmez; simirh depo
alanlari s6z konusudur ve cogunlukla orta biiyiikliikteki kentsel alanlarin yakinlarinda
yer alirlar. Hizli hizmet sunumuna odaklanir ve verimlilik esash ¢alisma prensiplerini
benimserler.

Bu kategorideki lojistik merkezlerin asgari nitelikleri soyledir:

e En az 500 doniim alana sahip olmak,
¢ Yillik en az 1 milyon ton yiik hacmini elleglemek,
e Bulundugu il merkezi ve il¢elerine dogrudan yiik gonderebilmek ve alabilmek,

e Depolama ve paketleme hizmetlerini saglamak,
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e En az iki tasima modunu (veya bu modlara etkin otoyol ve/veya demiryolu
baglantilarini) icermek,

e Diger lojistik merkezler ile aralarinda asgari 100 km karayolu mesafesi
bulunmak.

Sehir depolari, mikro tedarik merkezleri ve elektronik ticaret (e-ticaret) iiriinleri i¢in
paket toplama—ayristirma merkezleri bu kategoriye dahildir.

1.5.Tiirkiye A¢isindan Degerlendirme

Tiirkiye, Avrupa, Asya ve Afrika gibi ii¢ bilyiik kitanin kesisiminde yer almaktadir.
Deniz, hava, demir ve karayolu baglantilariyla bu ii¢ kitaya erisim saglayabilen, stratejik
bakimdan son derece avantajh bir cografyada konumlanan {ilkemiz, bu sansini tam
kapasiteyle bolgesel ekonomik faydaya doniistiirememektedir. Bunun elbette cok cesitli
nedenleri bulunmaktadir; ancak lojistik agisindan deniz ve hava limanlarmn giiciiniin
arzu edilen seviyede kullanilamamasi1 da 6nemli bir etkendir.

Lojistik iis, yalnizca lojistik bir faaliyet alan1 degil, ayn1 zamanda ticaretin ve ekonomik
kalkinmanin cekirdegi niteliginde bir islev alanidir. Dis ticaret hacminin artmasi,
iilkeye yonelen dogrudan yabanci yatirimlarim ve iiretim faaliyetlerinin gelismesinde
belirleyici rol oynar. Ozellikle reel sektorde diizenli ve siirekli yiik akisinin saglanmasa,
tedarik zinciri giivenilirligi ve maliyetlerin 6ngoriilebilirligi agisindan kritik 6neme
sahiptir. Diizenli yiik hareketliligi, karsilikli noktalar arasinda tesis edildiginde yalnizca
firma diizeyinde degil, digsal ekonomik faydalari yoluyla tiim bdlge ve hatta iilke
6lgeginde pozitif etki yaratir.

Tiirkiye’deki lojistik faaliyetler dikkate alindiginda Istanbul, tek basmna ayr1 bir konuma
sahiptir ve 6nemli bir uluslararasi merkez olarak degerlendirilebilir; hatta kiiresel
merkez nitelendirmesi dahi tartismaya aciktir. Bununla birlikte ardindan gelen izmir,
Ankara, Mersin, Gaziantep gibi sehirler lojistik bakimdan bolgesel hatta yerel 6l¢ekte
kabul edilebilir bir giice sahiptir. Demiryolu baglantilarimin zayifligi, yiik tiirii
bakimindan cesitliligin simirhihi@i, karsihkh yiik hareketlerindeki dengesizlikler ve
katma degerli lojistik hizmetlerin dar kapsami, iilke genelinde lojistik hizmet
spektrumunun heniiz istenen genislige ulasmadigini gdstermektedir. Bu smurliliklarin
giderilmesi; intermodal yapiy1 giiclendiren altyap1 yatirimlari, hinterland erisilebilirligini
artiran planlama kararlari, giimriik ve lojistik mevzuatinda siiregleri hizlandiran
diizenlemeler ile miimkiindiir. Bodylece Tiirkiye’nin jeostratejik konumu, lojistik
merkezlerin yerel-bolgesel-uluslararasi—kiiresel kademeleri arasinda yukari yonlii
hareketliligi destekleyecek bicimde degerlendirilebilir.
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2. TURKIYE’NIN LOJISTIK MERKEZLERE iLiSKiN GELISTIRDiGi
STRATEJILER

Tiirkiye’de lojistik sektdrii her gegen giin dnem kazanmakta ve bu alanda yapilan
calismalarin sayist giderek artmaktadir. Diinya Bankas: tarafindan her iki yilda bir
yayinlanan Lojistik Performans Endeksi verileri, iilkemizin diinya standartlarinda
nerede bulundugunu gdstermekte ve hangi iilkelerin politikalarmin 6rnek aliabilecegi
konusunda yol gosterici nitelik tasimaktadir. Tiirkiye, Orta Dogu, Tiirk Cumhuriyetleri ve
Avrupa arasinda bir aktarma merkezi ve kopri olusturmasi sayesinde bir¢cok otorite
tarafindan lojistik iissli olma potansiyeliyle tanimlanmaktadir. Ancak yalnizca lokasyon
ustiinligl rekabet icin yeterli degildir (Babacan, 2003). Yukarida da ifade edildigi gibi,
cografi konum avantaji ekonomik getirilerle desteklenememekte ve iilkemizde lojistik ile
ulastirma alanlarinda gesitli sorunlarin varligina isaret etmektedir.

Diinya tizerindeki gelismis iilkelerin tamaminin entegre oldugu ve giderek gelisen lojistik
sektorii, Tiirkiye’de de 1980’ler ile 1990’11 yillar arasinda kara, hava, deniz, demiryolu ve
kombine tasimacilik alanlarmnda yapilan yatirimlarla altyapisini olusturmus, 1990’1l
yillarda ise hizli bir atihm siirecine girmistir. Diinyadaki benzer uygulamalara paralel
bicimde hizmetlerini ¢esitlendiren ve uzmanlagan Tiirkiye’deki lojistik sektorii, 2000°1li
yillarin basina gelindiginde emekleme doénemini geride birakmuis; yerli ve uluslararasi
sirketlerle igbirlikleri kuran, yurtdiginda biirolar agan ve hizmet kalitesini siirekli artiran
dinamik bir yap1 haline gelmistir (Babacan, 2003; UTIKAD, 2020).

Tiirkiye’de lojistik sistemini degerlendiren ve katma degerini artirmaya yonelik mekansal
planlama ile diizenleme yapma amaci tasiyan cesitli stratejik plan dokiimanlar
bulunmaktadir. Bunlardan en giincel olanlari: 2053 Ulastirma ve Lojistik Ana Plam,
Tiirkiye Lojistik Master Planmi, 12. Kalkinma Plam, 12. Ulastirma ve Haberlesme
Stiras1 ve Ulusal Ulastirma Ana Plamdir. Lojistik avantajlarin  kullanilabilmesi
bakimindan bu iist 6l¢ekli strateji gelistirme ¢aligmalari kritik 6neme sahiptir. Bu bildiri
ozellikle lojistik merkezlerin etkinligi iizerine odaklanmakta ve devletin bu merkezlerin
olusturulmasina yénelik diizenlemelerini incelemektedir. Ulkemizde lojistik merkezlerin
kurulmasindan sorumlu kurum TCDD dir. Tiirkiye’de su an 12 lojistik merkez faaliyete
geemis olup toplamda 23 merkezin yapilmasi planlanmaktadir Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet
Demiryollar1 [TCDD], 2025).
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Sekil 2. Tiirkiye’de lojistik merkezler (Kaynak: TCDD, 2025).
2.1. 2053 Ulastirma ve Lojistik Ana Plam

Bu rapor, 2017 yili sonunda hazirliklar tamamlanan ve nihai projeksiyon yili 2035 olan
mevcut Ulusal Ulastirma Ana Plani’nin, degisen kosullar ve sosyo-ekonomik beklentiler
dogrultusunda Tiirkiye Lojistik Master Plani ile uyumlu olacak sekilde giincellenmesi
ihtiyacindan dogmustur.

Bu kapsamda, 11. Kalkinma Plani (2019-2023) ve 2021 Cumhurbaskanligi Yillik
Programi’nda yer alan “2.2.3.8. Lojistik ve Ulastirma, Politika ve Tedbirler” bagligi
altinda, 514.1 no’lu tedbir kapsaminda “Tiirkiye Lojistik Master Plam ile Ulusal
Ulastirma Ana Plam koordineli bir bicimde tamamlanacaktir” ifadesine yer
verilmistir. Bu dogrultuda, mevcut planin lojistik sektorii dahil edilerek revize edilmesi,
hedef yillarinin giincellenmesi ve makro gostergeler 1s18inda yeniden kurgulanmasi
amaciyla 2022’de Ulastirma ve Altyapt Bakanligi tarafindan tamamlanmistir. Plan
kapsaminda 2053 yilina kadar Tiirkiye’nin ulastirma ve lojistik altyap1 sisteminde ortaya
cikabilecek yetersizliklerin ve darbogazlarin ¢oziimiine yonelik ii¢ alternatif senaryo
gelistirilmistir: (i) Dijital Senaryo, (ii) Cevreci (Siirdiiriilebilir) Senaryo, (iii) Thracat ve
Hareketlilik Odakli Senaryo. Lojistik faaliyetlere iliskin stratejiler, Tiirkiye Lojistik
Master Plani ¢ergevesinde gelistirilen Onerilerle uyumlu bigimde ele alinmis; lojistik
sektoriiniin mevcut durumuna yonelik analizler “Egilim Senaryosu” temelinde yapilmistir.

Lojistik merkezler konusu, 2053 Ulastirma ve Lojistik Ana Plani’nda “Lojistik ve
Intermodal Tasgimacilik” baslig1 altinda degerlendirilmistir. Tiirkiye’de bugiine kadar 13
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lojistik merkezden 12’si faaliyete gegmis, 1’1 ise tamamlanmistir. Bu merkezlerden
beklenen verimin almabilmesi i¢in: diger ulastirma tiirleriyle entegrasyon, mevcut
merkezlerin rehabilitasyonu, uluslararas1 standartlarda yeni merkezlerin
kurulmasi, etkin isletme yonetimlerinin tesis edilmesi gibi politikalarin gerekliligi
vurgulanmigtir. Ayrica kombine tagimaciligt gelistirmeye yonelik olarak ulastirma tiirleri
arasindaki dagilimin dengelenmesi, kurumsal-yasal yapilanmanin giliclendirilmesi,
kapsayicilik ve erisilebilirlik ilkelerinin gozetilmesi planin hedefleri arasinda yer
almaktadir. ~ Ozellikle su ifade dikkat cekmektedir: “Lojistik merkezler agi
gelistirilmeli; kurulacak lojistik merkezler, ulastirma tiirlerinden en az iki tasima
modu baglantisina sahip olmali ve karayolu yiikiinii demir yolu ile denizyoluna
kaydiracak sekilde planlanmal ve yonetilmelidir.”

Bunun yani sira lojistik merkezlerin teknolojik altyapisinin gelistirilmesi, insan
kaynaklarmin gii¢lendirilmesi, ¢evresel duyarlilikla uluslararasi anlagmalara (AB Beyaz
Kitap, Paris Iklim Anlasmasi, Avrupa Yesil Mutabakat1, Avrupa Tklim Yasas1 vb.) uyum
saglanmasi, kiiresel ulagtirma koridorlariyla (TEN-T, TRACECA, Kusak ve Yol Orta
Koridoru, Viking Projesi) entegrasyon saglanmasi ve transit tagimalarin artirilmasi da
stratejik hedefler arasindadir.

2.2. Tiirkiye Lojistik Master Plam

Tiirkiye’nin lojistik sektdriine yonelik en kapsamli ¢aligmalardan biri olan Tirkiye
Lojistik Master Plan1 (TLMP), iilkenin kiiresel dlgekte rekabet giiciinii artirmayi, lojistik
altyap1 ve hizmet kalitesini ylikseltmeyi, siirdiiriilebilir biiylimeyi ve lojistikte etkinligi
saglamay1r amacglamaktadir. Plan; ulastirma altyapisi, lojistik merkezler, kombine
tagimacilik, yasal ve kurumsal diizenlemeler, ¢evresel duyarlilik ve teknolojik gelismeler
cercevesinde ele almmustir. Ulastirma ve Altyapr Bakanlig: tarafindan hazirlanan plan
2016- 2018 yillar1 arasinda tamamlanmugtir.

TLMP’nin temel hedefleri arasinda sunlar 6ne ¢ikmaktadir:

e Tiirkiye’nin lojistik {is konumunun giiglendirilmesi: Avrupa, Asya ve Afrika
arasinda stratejik bir geg¢is noktasi olan Tirkiye’nin, transit tasimacilikta ve
uluslararasi ticarette daha etkin rol listlenmesi.

e Ulastirma tiirleri arasinda denge kurulmasi: Karayolu tasimaciligi agirliginin
azaltilarak demiryolu ve denizyolunun payinin artirilmasi.

e Lojistik merkezlerin gelistirilmesi: Yeni merkezlerin kurulmasi, mevcut
merkezlerin uluslararasi standartlarda rehabilite edilmesi ve etkin isletme
modelleriyle yonetilmesi.

e Kombine tagimaciligin yayginlastirilmasi: Ulagtirma tiirlerinin entegrasyonuyla
maliyet, zaman ve ¢evresel etkilerin azaltilmasi.
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e Kurumsal ve yasal yapilanmanin gii¢clendirilmesi: Lojistik sektdriiniin gelisimini
destekleyecek diizenlemelerin yapilmasi.

e Yesil lojistik ve cevresel siirdiiriilebilirlik: Paris Iklim Anlasmasi, Avrupa Yesil
Mutabakat: ve Avrupa Iklim Yasasi gibi uluslararasi diizenlemelerle uyumlu
politikalarin uygulanmasi.

e Dijitallesme ve teknoloji  kullanimi:  Akilli  lojistik  sistemlerinin
yayginlastirilmasi, bilgi teknolojilerinin siireglere entegrasyonu.

Bu amaglara ulagilmast durumunda Tirkiye’nin transit gelirinin artmasi, dis ticaretin
artmasi ve bunlara bagli olarak GSYIH artis1 hedeflenmektedir. Dogu-Bat1 ve Kuzey-
Giiney koridorlar ile daha canli lojistik faaliyet alanlar1 6ngoriilmektedir. 2018 yilinda 1
milyar $ lizeri ihracati olan sehir sayisinin 2035 yilina kadar 17°den 27’ye ¢ikmasi ve
mevcutta bulunan 12 lojistik merkezin sayisinin ise 27’ye ¢ikmasi planlanmistir. 2053
yilinda ise lojistik merkez sayisinin ise 29’a yiikselmesi planlanmistir. Demiryolu,
karayolu ve denizyollarmim gelistirilmesi i¢in yapilacak yatirimlardan bahsedilerek, en
fazla yatinmim demiryoluna yapilacaginin bilgisi verilmektedir.

TLMP i¢in teknik kapasite olusturmak ve bosluk analizi yapmak iizere Diinya Bankas1
tarafindan yaymlanan Lojistik Performans Endeksi’nden de yararlanilarak Tiirkiye igin
analize esas en uygun iilkeler olarak degerlendirilen Almanya, Birlesik Krallik, ABD,
Italya, Ispanya, Kore Cumhuriyeti {ilkeleri ile Tiirkiye’nin kiyaslamas1 yapilmistir. 2016
yilt Lojistik Performans Endeksi (LPI) siralamasina gore; Tiirkiye 34. sirada iken;
Almanya 1.sirada, Birlesik Krallik 8.sirada, ABD 10.sirada, Italya 21.sirada, Ispanya 23.
sirada ve Kore Cumhuriyeti (Giiney Kore) 24. sirada yer almaktadir (Diinya Bankasi,
2016).

Lojistik faaliyet ve ulastirma stratejilerinin gelistirilmesi Onerileri arasinda Loyjistik
Alanlarin Siniflandiriimasit bagliginda s6z konusu alanlarin faaliyet amaglarina gore bir
smiflandirilma yapilmistir. Buna gore lojistik faaliyetlerle ilgili alanlar; lojistik merkezler,
kentsel aktarma merkezleri, dis ticaret merkezler, terminaller ve parklanma alanlar1 olarak
bes temel sinifa ayrilmistir. Lojistik merkezler, TLMP’ de A, B ve C tipi olmak iizere
stiflandwrilmigtir.

Uluslararasi Lojistik Merkez (A) : En az 2.000 doniim alana sahip, yilda en az 25 milyon
ton yiik elle¢cleme kapasitesi olan, bolgesindeki tiim iilkelere dogrudan yiik gonderebilen
ve alabilen, en az bir kiiresel ve bir ulusal ulastirma koridoru iizerinde olan, tiim lojistik
ve glimriik hizmetlerinin verildigi, i¢inde en az {i¢ tagima tiirii veya bu tiirlerin etkin otoyol
ve/veya demiryolu baglantilar1 olan, diger bir uluslararasi lojistik merkez ile aralarinda
asgari 200 km karayolu mesafesi olan ve en az iki intermodal terminale sahip lojistik
merkezdir.
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Bolgesel Lojistik Merkez (B) : En az 1.000 doniim alana sahip, yilda en az 15 milyon ton
yik ellegleme kapasitesi olan, bolgesindeki tiim illere dogrudan yiik gonderebilen ve
alabilen, en az bir kiiresel ve/veya bir ulusal ulastirma koridoru {izerinde olan, depolama,
paketleme ve giimriik hizmetlerinin verildigi, i¢inde en az ii¢ tagima tiirii veya bu tiirlerine
etkin otoyol ve/veya demiryolu baglantilar1 olan, diger bir bdlgesel lojistik merkez ile
aralarinda asgari 100 km karayolu mesafesi olan ile en az bir intermodal terminale sahip
lojistik merkezdir.

Yerel Lojistik Merkez (C): En az 500 doniim alana sahip, yilda en az 7,5 milyon ton yiik
ellecleme kapasitesi olan, bulundugu il merkez ve ilgelerine dogrudan yiik goénderebilen
ve alabilen, depolama ve paketleme hizmetlerinin verildigi i¢inde en az iki tagima tiirii
veya bu tiirlere etkin otoyol ve/veya demiryolu baglantilar1 olan, diger yerel lojistik
merkez ile aralarinda asgari 50 km olan lojistik merkezdir.

Merkezler sahip olduklar1 alan, ellegleme kapasitesi, bolgedeki ulasim aglariyla olan
baglantilar1 vb. kriterlere gore siniflandirilmig olsa da iilkemizde faaliyete gecen 12 lojistik
merkezde heniiz bu kategorik dagilima yonelik bir faaliyet olmadigi, hizmet veren lojistik
merkezlerde de boyle bir kademelenmeden soz edilmedigi goriilmektedir. MUSIAD’1n
2014 yilinda yayinladigi raporunda da benzer sorun tespit edilmis ve “Her kente bir lojistik
merkez kavrami uygun bir yaklasim olmakla beraber, onemli olan bu merkezlerin
islevselligi, biiyiikliigii ve yerleridir. Dolayisiyla kentlerin bir sekilde analizi ve
smiflandriimasi gerekmektedir. Verimsiz yatirumlar ve dtil kapasiteler olusmamast igin
mevcut ve gelecege yonelik gereksinmelerin belirlenmesi, alt ve iist yapinin tespiti, iilke ve
bolge bazindaki hedeflere uygun olarak planlamalarmm yapilmas: gerekmektedir.”
ifadelerine yer verilmistir (MUSIAD, 2015).

Bu analizler sonucunda 2017 baz yilina gore yapilan degerlendirmelerde; Istanbul ve
Mersin illerinde B tipi lojistik merkezlerin kurulabilecegi; 2023’te bu illerdeki lojistik
merkezlerin B tipinden A tipi lojistik merkezlere ylikseltilebilecegi goriilmektedir. Fakat
planda bu iki lojistik merkez digindakiler i¢in kademelenme veya yillar i¢cinde ne yonde
bliylime gerceklesecegine dair Ongdrii bulunmamaktadir. 2023 yilinda belirlenen
kosullara gore lojistik merkezler kademelendirildiginde 12 adet lojistik merkezin 5
tanesinin siniflandirma dis1 kaldig1 gézlemlenmistir.

Bu sekilde planlanan simiflandirmaya gore giiniimiizde A tipi lojistik merkez olarak
kademelendirilecek bir merkez bulunmamaktadir. = Mevcutta bulunan biitiin
merkezlerin B tipi, C tipi veya sinif dis1 kalmasi bu siniflandirma seklinde bu merkezlerin
potansiyellerinin artmasina yonelik veya iilke Olceginde birbirini besleyebilecek
merkezler olabilmelerine yonelik bir ¢6ziim onerisi sunmamaktadir. En azindan Mersin
ve Istanbul igin bir &ngdriiniin bulunmast olumlu bir durum olmakla birlikte yetersizdir.
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2.3. On ikinci Kalkinma Plam

On Ikinci Kalkinma Plani, Cumhurbagkanligi Strateji ve Biitce Baskanligmin
koordinasyonunda 2024-2028 yillarim1 kapsayacak bigimde hazirlanmistir. Kalkinma
Planimin amaci: milletin temel degerlerini ve beklentilerini esas alarak ekonomik ve sosyal
kalkinmay1 saglamak suretiyle tilkemizin uluslararasi konumunun yiikseltilmesi ve refahin
artirilmast olarak ifade edilmektedir. Lojistik merkezler konusuna planin ikinci
boliimiinde lojistik faaliyetler ile ilgili genel bilgiler verilmis ayrica “3.2.3.8. Lojistik ve
Ulastirma” baslig: altinda bu sektordeki amag, hedef ve stratejilere yer verilmistir.

Planda, Tiirkiye’nin yakin cografyasinda ve bdlgesinde etkin bir lojistik iis olma hedefi
dogrultusunda lojistik altyapilarin giiglendirilecegi, ulasim aglarmin genisletilecegi,
lojistik agidan uygun bolge ve iilkelerde yurt disi lojistik dagitim aglarinin
yayginlagtirilmast ve etkin isletilmesine yonelik destek saglanacagi ifade edilmistir.
Ancak, lojistik merkezlerin altyapisinin gelistirilecegi ve iyilestirilecegi yoniindeki genel
sOylemler disinda, lojistik merkezlerin siniflandirilmasi ya da bu gelistirmelerin nasil bir
etaplama dahilinde ger¢eklesecegine iliskin somut, mekana isaret eden ve Lojistik Master
Plani’ndan yapilan 6nermelerle uyumlu herhangi bir maddeye rastlanmamaktadir.

Kalkinma planinin hazirlik stirecinin 6nemli unsurlarindan birini 6zel ihtisas komisyonlari
olusturmaktadir. Lojistik Hizmetleri Ozel Ihtisas Komisyonu’nun amaci; iilkemizin
lojistik hizmetlerle ilgili sorunlar1 ve ¢6ziim Onerileri lizerinde ¢aligmalar yapmak, planda
yer alacak ilke ve politikalarin belirlenmesine 151k tutmaktir. Yiik ve yolcu ulastirma
hizmetlerinin etkin, verimli, ekonomik, ¢evreye duyarli ve siirdiiriilebilir sekilde
saglanmasi; yiik tagimaciliginda kombine tagimacilik uygulamalarinin gelistirilerek
demiryolu ve denizyolu payinin artirilmasi; kalite ve giivenligin yiikseltilmesi ve lojistik
maliyetlerin azaltilmasi Plan hedefleri arasinda yer almaktadir.

Bu raporda, lojistik merkezlerin kademelendirilmesine dair herhangi bir baslik
bulunmamaktadir. Lojistik Master Planinda s6zii edilen A-B-C tipi lojistik merkezlerle
ilgili herhangi bir metne rastlanmamigtir.

Raporda “Veri eksikligi dolayisiyla Tiirkiye de lojistik sektoriiniin biiyiikliigii konusunda
bazi varsayimlara dayali ¢ikarimlardan daha fazlasini elde etmek ne yazik ki miimkiin
olmamaktadir. Ozet itibariyla lojistik sektorii icin bir tammlama ve simiflandirma
ifadesi yer almaktadir. Burada

1

standardmin gelistirilmesi ihtiyact bulunmaktadir.’
belirtilen veri eksikligi, daha cok lojistik faaliyet gerceklestiren sirketler ve sektoriin
biiylikligliniin anlagilamamasiyla ilgili olsa da siniflandirma standardinin gelistirilmesi
gerektigi agiktir.

Lojistik merkezlerin yer seg¢im kriterlerinin ve isletme kurallarinin belirlenmesi
maksadiyla hazirlanmakta olan Tiirkiye Lojistik Master Plani ile; atil yatirimlarin
onlenmesi, “lojistik kdy, merkez veya iislerin” ihtiyacinin ve konumlarmin belirlenmesi,
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ulasim tiirleriyle optimum baglantisinin saglanarak kombine tasimaciligin gelistirilmesi,
lojistik kdy, merkez veya {iislerin verimli ve etkin bir sekilde calismasi igin asgari cografi
ve fiziki standartlarin tanimlanmasi ve bunlarin kurulmasina ile igletilmesine iligkin usul
ve esaslarin belirlenmesi hedeflenmektedir.

Lojistik hizmetlerin etkin, verimli, ekonomik, gevreye duyarli ve emniyetli bir sekilde
saglanmasi; kombine tagimacilik uygulamalarinin gelistirilerek demiryolu ve denizyolu
paylarmin artirilmasi; kalite ve gilivenligin yiikseltilmesi ve ulastirma planlamasinda
koridor yaklasimina gegilmesi esastir. Bu sebeple, farkli tagima tiirlerinin birbirine rakip
degil, tamamlayic1 sekilde bir araya geldigi biitiinlesik bir yiik tasimaciligi sistemi
olusturulmasi hedeflenmistir. Bu kapsamda, her ulastirma tiiriiniin zayif oldugu alanlarda
diger tiirlerle dengeli sekilde desteklenmesi ve tiirler aras1 baglantilarin iyilestirilmesiyle,
Tirkiye'nin  ihtiyaglari  dogrultusunda  kombine tasimaciligin  gelistirilmesi
amaclanmaktadir.

Son olarak, “Kurulacak lojistik merkezler iilkenin sanayi, tarim ve ticaret politikalar
dogrultusunda, mevcut ve gelistirilmesi planlanacak ulusal ve uluslararasi koridorlar goz
oniine alinarak tespit edilmelidiv. TCDD 'nin lojistik merkez yatirim planlar: detayli bir
analizle incelenmelidir ve atl durumda kalacak, kullanilmayacak merkezler énceden
belirlenerek, gerekirse Yatinm Programindan c¢ikarilmahdw. Kullanilmayan lojistik
merkezler ozel sektor tegvigi ile kullanima agilabiliv. Mevcut merkezler kullanim ve gelisim
firsatlarina gore incelenmelidir. Kendiliginden olusmus lojistik ¢ekim alanlart lojistik
merkez olarak desteklenebilir.” maddesi gelecege doniik bir plana 11k tutmaktadir.

2.4. 12. Ulastirma ve Haberlesme Siirasi

Lojistik, mobilite ve dijitallesme basliklar1 altinda Tiirkiye’nin siirdiiriilebilir ulagim ve
haberlesme altyapisina sahip olmasi i¢in yapilmasi gerekenler; demiryolu, denizyolu,
havayolu, karayolu ve haberlesme sektorleri 6zelinde degerlendirilmistir. Bu kapsamli
¢aligmalar sirasinda, Tirkiye’nin ulastirma ve haberlesme vizyonunun olusturulmasina
odaklanilarak, diinyadaki ve Tiirkiye’deki mevcut durum analizinin yam sira egilimler
tespit edilmis ve mega projeler incelenmistir. 12. Ulagtirma ve Haberlesme Strasi,
Ulastirma ve Altyap: Bakanlig: tarafindan 2021 tarihinde diizenlenmistir. Bu sektorlere
yonelik kisa, orta ve uzun vadeli hedeflerin belirlenmesiyle somut ¢iktilar ortaya konmus;
ayrica hedeflerin hangi donemlerde hayata gegirilebileceginin yani sira uygulanabilirligi
ve fayda puanlari da tespit edilmistir.

Karayolu Sektorii boliimiinde yer alan “4.1. Lojistik Alanlarin Siiflandirilmasi” bashigi;

a) Tasima Tirleri Bazinda Lojistik Kiimelenme: Havayolu lojistik merkezleri, liman
lojistik merkezleri, demiryolu lojistik merkezleri, karayolu lojistik merkezleri.

b) Cografi Bazda Lojistik Kiimelenme: Bolgesel lojistik merkezler, kentsel lojistik
merkezler.
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¢) Fonksiyonel Bazda Lojistik Kiimelenme: Serbest bolgeler, serbest ticaret bolgeleri,
ihracat igleme bdlgeleri, genel lojistik merkezler, 6zel lojistik merkezler bu sekilde
smiflandirilmastir.

Bu kategorilerin TLMP’nda sozii edilen A-B-C tipli lojistik merkez siniflandirmasiyla
uyusmadigi; farkli baglamda bir sistematik arayisi oldugu goriilmektedir.

TLMP ¢iktilart dogrultusunda mevcut, planlanan ve onerilen lojistik merkezler icin etki
analizi yapilmistir. Lojistik merkez taleplerinin degerlendirilmesini kolaylagtirmak ve
belirli bir prosediire baglamak amaciyla lojistik merkezlere iligkin fizibilite etiitleri ile bu
etiitlerin degerlendirilmesine yonelik bir kilavuz dokiiman taslagi hazirlandig1 da
belirtilmistir.

Sonu¢ bildirgesinde lojistik sektoriiyle ilgili olarak; diinya Olgeginde tasarlanan
hareketlilik endeksleri araciligiyla kentsel ulasim ve lojistik hizmet performansimin
Ol¢timlenmesi, il bazinda dogru yatirimlar yapilmasi, lojistik merkezlerin &ncelikle ana
ulagtirma koridorlar1 {izerinde olmak iizere bolgesel gereksinimler dogrultusunda ve
fizibilite c¢alismalariyla kurulmasinin desteklenmesi, lojistikte hizmet standartlarinin
artirtlmasi, verimlilik saglayarak maliyetlerin diistirilmesi ve yiik konsolidasyonunu
gergeklestirmek amaciyla uygun lokasyonlarda ve gerekli biiyiikliikte lojistik merkez
kiimelerinin olusturulmasi gibi 6neriler yer almaktadir. Ancak mevcut lojistik merkezlerin
kademelendirilmesine iligkin herhangi bir madde bulunmamaktadir.

3. TURKIYE’DE LOJISTIK MERKEZLERIN HIiYERARSIK YAPISI

Lojistik merkezlerin hangi 6lgiitler dikkate alinarak kademelendirilmesi gerektigi ilk
boliimde degerlendirilmisti. Bu 6lgiitlerin sistematik olarak ele alinmastyla; Tiirkiye’de
aktif hizmet vermekte olan 12 Lojistik merkez degerlendirilmistir. Ilk kurulan lojistik
merkez Samsun-Gelemen’de 2007°de faaliyete gegmistir. Son olarak 2021 yilindan beri
Kars Lojistik Merkezi ticari faaliyetlerini slirdiirmektedir. Bu lojistik merkezlerin tamami
TCDD tarafindan isletilmektedir. Olgiitlerin gostergeleri, TCDD ve TUIK verilerinden
derlenmistir. Ele alinan gostergelerin ana ve alt basliklar1 su sekilde sunulabilir:
e  Cografi konum ve ulasim aglarina erigim
= Karayolu, demiryolu, denizyolu ve havayolu baglantilarina olan
mesafesi
= Karayolu, demiryolu, denizyolu ve havayolu baglantilarinin dengeli ve
giiclii dagilmasi
= Biiyiiksehirlere, sanayi bolgelerine olan mesafe
= Sinir kapilarina/giimriik kapilarina yakimnlik
= Bulunduklar sehirlerin niifuslari
e  Altyapi kapasitesi ve teknolojik donanim
= Lojistik merkezin yiik ellecleme kapasitesi
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=  Agik ve kapali depolama alanlar1 kapasiteleri
=  Gilimriik altyapist ve islemlerin dijitallesme seviyesi
= Otomasyon sistemlerine entegrasyon, depo yonetimi teknolojilerinin
varligi
e  Operasyonel verimlilik
=  FElle¢leme siireleri, sevkiyat hizlari
=  Gecikme oranlar1 ve islem maliyetleri
= Yesil lojistik uygulamalari
e Ekonomik ve Ticari etkisi/gilicii
= Bolgesel ve ulusal diizeydeki ticarete katkisi
= Dus ticarete katkisi
= [stihdama olan etkisi
= Ulke ekonomisindeki ve ildeki kisi basina diizen gelirdeki pay1
Bu calismada kullanilan verilerin bir kismina, TCDD tarafindan erisim
saglanamadigindan ulagitlamamistir. Ozellikle “operasyonel verimlilik” bashigi altinda
gerekli veriler temin edilememistir. Ancak tiim lojistik merkezlerin TCDD tarafindan
isletildigi dikkate alindiginda, operasyonel verimlilik bakimindan asgari diizeyde belirli
bir standart seviyesinin saglandigi varsayilabilir (Demir, 2020).

Ekonomik gostergelerin degerlendirilmesi, lojistik birimlerin faaliyete geg¢mesinden
onceki donemlere dayandirilmistir. Daha saglikli karsilastirma yapilabilmesi amaciyla
tiim iller i¢in ayni periyotlar dikkate alinarak hesaplamalar gerceklestirilmistir (Yildiz ve
Oztiirk, 2019). Cografi konum géstergeleri agisindan Tiirkiye’de ayirt edici nitelikte olan
demiryolu ve denizyolu erisimi 6n plana ¢ikmaktadir. Tiirkiye’de yiik tasimaciligi
dagiliminda karayollar1 lehine dengesiz bir yap1 bulundugundan, demiryolu baglantisina
sahip olmak lojistik merkezler i¢in dnemli bir avantaj olarak kabul edilmektedir (Acar ve
Kaya, 2021). Benzer bigimde, deniz limanlarina 90 km (yaklasik bir saatlik karayolu
mesafesi) yakinlik, erigsim agisindan avantaj saglayan bir diger unsur olarak belirlenmistir
(OECD, 2020).

Ekonomik yap1 gdstergeleri kapsaminda gayrisafi yurt i¢i hasilanin (GSY1H) kisi basina
diisen degerleri, toplam dis ticaret gelirleri ve bu gelirlerin ilgili lojistik merkezin
bulundugu sehir niifusuna orani dikkate alinmistir. D1s ticaret kapasitesinin gelismisligi,
sehirlerdeki lojistik aktivitelerin yogunlugunu artiran temel unsurlardan biri olarak
degerlendirilmigtir (Rodrigue ve Notteboom, 2020).

Yukarida sunulan géstergeler; aragtirmalarda verilerin dagilim 6zelliklerini ortaya koymak
amactyla sikca kullanilan yodntemlerden biri olan kartillere (quartiles) ayrilmasi
yontemiyle degerlendirilmistir. Kartiller, verilerin esit biiyiikliikte dort gruba ayrilmasint
saglayarak, degiskenlerin dagilim yapisim1i ve farkli kesimlerdeki egilimlerini
karsilagtirmaya olanak tanir. Bu yontem, 6zellikle gelir dagilimi, mekansal erisilebilirlik,
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sosyo-ekonomik farkliliklar veya hizmetlere erisim gibi konularda, farkli gruplar
arasindaki karsilagtirmalar1 daha goriiniir hale getirir (Moore, McCabe ve Craig, 2012).

Kartil temelli analizler, yalnizca merkezi egilim 6lgiilerini (6r. ortalama, medyan) degil,
ayni zamanda dagilimin heterojenligini de dikkate alarak daha ayrmtili bir ¢éziimleme
yapilmasia imkan tanir. Ornegin, bir degiskenin iist geyrekte (Q3—Q4) yogunlasmast,
belirli bir sosyo-ekonomik grubun avantajli konumunu; alt ¢eyrekte (QI1-Q2)
yogunlasmasi ise dezavantajli durumunu gdsterebilir. Bu baglamda, kartillere dayali nicel
analiz, mekansal ve toplumsal farkliliklarin belirlenmesinde gii¢lii bir ara¢ olarak
degerlendirilmektedir (Creswell ve Creswell, 2018). Arastirma bu yontem kullanilarak
lojistik merkezlerin kategorik olarak nasil bir sinif ortaya koydugunu ortaya koymustur.

4. BULGULAR VE SONUC

Tiirkiye’de hizmet vermekte olan 12 lojistik merkezine iliskin olarak, TCDD’nin resmi
belgelerinde veya isletme anlayisina dair agiklamalarinda herhangi bir kademelenme
sistematiginin tanimlanmadig1 ve merkezler arasinda bir farklilastirmaya gidilmedigi
goriilmektedir. Oysa lojistik performansi yiiksek iilkelerde, lojistik merkezler arasinda
isbirligi temelli bir anlayisin benimsendigi; yiik hacminin kapasite ile orantili olarak kamu
eliyle yonlendirildigi kurumsal yapilara rastlanmaktadir. Bu g¢alismanin temel amaci,
Tiirkiye’deki lojistik merkezlerin mevcut durumlarint degerlendirmek ve eger bir
kademelenme hiyerarsisi olusturulsaydi, bu merkezlerin nasil siniflandirilmasi gerektigine
dair bir 6neri gelistirmektir. Bu baglamda, yukarida sunulan gostergeler esas alinarak
mevcut 12 lojistik merkezin kartillere ayrilarak yapilan kademelenmesi su sonuglari ortaya
koymaktadir:

Tiirkiye’de kiiresel olgekte bir lojistik merkez bulunmamaktadir. Bunun baglica
nedenleri arasinda, iilkenin kiiresel {iretim ve tiiketim merkezlerine cografi olarak uzak
olusu, hinterlandinin gii¢lii ekonomilere sahip komsu ilkelerden olugsmamasi, 6zellikle
kritik 6nemdeki demiryolu dagitim aglarimin yetersizligi gibi digsal unsurlar yer
almaktadir. Ayrica tesislerin i¢ dinamiklerindeki eksiklikler de dikkat ¢eken bir diger unsur
olarak degerlendirilmektedir.

Ikinci kademeyi olusturan uluslararas: lojistik merkezler kategorisinde, Istanbul’da
bulunan Halkali Lojistik Merkezi 6ne ¢ikmaktadir. Metropole yakinligi, genis ithalat ag1,
fiziki kosullar1 ve Istanbul gibi bir metropol igerisinde konumlanmas1 bu merkezin giiclii
yonleridir. Ancak, bir lojistik birimin uluslararasi kategoriye dahil edilebilmesi i¢in temel
Olgiitlerden biri transit yiikk hacmidir. Bu agidan degerlendirildiginde Halkali Lojistik
Merkezi, ne tam anlamiyla uluslararasi lojistik merkez ne de bolgesel lojistik merkez
kategorisinde yer almakta; iki seviye arasinda bir ara konumda bulunmaktadir.

Izmit Kosekdy’deki lojistik merkez ise bolgesel lojistik merkez kategorisine drnek teskil
etmektedir. Izmit, Anadolu’nun batiya agilan ve ayni zamanda Istanbul’un giris kapisi
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(gateway) olarak nitelendirilebilecek stratejik bir konumda yer almaktadir. Kartil
yapilarak ulasilan sayisal gostergeler itibariyla Kdsekdy Lojistik Merkezi, Halkali ile
birlikte Tiirkiye’deki en giiglii lojistik birimler arasinda degerlendirilmektedir.

Literatiirde dordiincii kademe, “yerel tasima ve dagitim iisleri” olarak tanimlanmaktadir.
Tiirkiye’deki lojistik merkezlerin, Halkali ve Kosekdy disindaki tiim &rnekleri bu
kategoriye girmektedir. Bu merkezlerin fiziksel oOzellikleri, altyapilar1 ve ekonomik
baglamlar itibariyla daha iist kategorilere ¢gikabilmesi mevcut kosullar altinda miimkiin
goriinmemektedir. Bununla birlikte, kartil analizleri bu grup igerisinde de iki ayr1 tipolojiyi
ortaya koymaktadir. Eskisehir, Konya, Balikesir, Kahramanmarag, Mersin, Samsun ve
Denizli lojistik merkezleri 2. ve 3. kartilde yer alarak gorece daha gii¢lii bir konum
sergilemektedir. Buna karsin Usak, Erzurum ve Kars lojistik merkezleri 4. kartilde
bulunmakta ve Tiirkiye’deki lojistik merkezler arasinda en zayif kapasiteye sahip birimler
olarak degerlendirilmektedir. Bu kategorideki merkezlerin, yalnizca bulunduklar kente
hizmet eden dagitim merkezleri olmanin Gtesine gecebilmeleri igin mevcut isleyis
bigimlerinin yeniden yapilandirilmast gerekmektedir.

Sonug olarak, Tirkiye’de lojistik merkezlerin kademelenmesine iligkin mevcut durum,
sektore doniik giincel bir ¢dzlim tiretmemektedir. Lojistik merkez sayisinin artmasinin tek
basina sektoriin gelismisligini gostermedigi; asil olarak bu merkezlerin kapasitelerinin
etkin ve dogru bicimde kullanilmasi gerektigi agiktir. Tiirkiye’de pek ¢ok alanda
gbzlemlenen plansiz ve popiilist yonetim anlayisinin, uzun vadeli stratejik perspektiften
yoksun bir bicimde verimsiz hizmet alanlar1 iirettigi; lojistik merkezlerin de bu durumun
istisnas1 olmadig1 goriilmektedir.

Bunun yani sira, kisa vadeli siyasi kazanimlar ugruna yapilan plansiz yatirimlarin, lojistik
sektoriinde de ciddi kaynak israfina yol a¢tigi dikkat ¢ekmektedir. Stratejik planlama
yapilmaksizin, fizibilite analizleri gz ardi edilerek insa edilen lojistik merkezlerin 6nemli
bir kismi, kapasite kullanim oran1 diisiik, verimlilikten uzak ve siirdiiriilebilirlikten yoksun
bir sekilde faaliyet gostermektedir. Bu durum, yalnizca ekonomik kaynaklarin bosa
harcanmasina degil, ayn1 zamanda iilkenin lojistik aginin biitiinciil ve rekabetci bir yapiya
kavusmasinin da gecikmesine neden olmaktadir. Uzun vadeli ulusal stratejilerin yerine
gilini kurtarmaya yonelik popiilist yaklagimlar, lojistik merkezlerin ger¢ek potansiyelini
aciga c¢ikarmasini engellemekte ve Tirkiye’nin kiiresel lojistik agindaki konumunu
zayiflatmaktadir.

298



Kaynakc¢a

Acar, M., ve Kaya, T. (2021). Tiirkiye'de ulastirma politikalar: ve lojistik merkezlerin geligimi.
Istanbul Universitesi Yayinlar1.

Babacan, M. (2003). Lojistik sektoriin {ilkemizdeki gelisimi ve rekabet vizyonu. Ege Academic
Review, 3(1), 8-15.

Baird, A. J. (1995). Privatisation of trust ports in the UK: Review and analysis of the first sales.
Transport Policy, 2(2), 135—143. https://doi.org/10.1016/0967-070X(95)91124-]

Brooks, M. R. (2000). Sea change in liner shipping: Regulation and managerial decision-making in
a global industry. Pergamon.

Burnson, P. (2010). Third-party logistics market grows despite the recession. Logistics Management,
49(5), 23-28.

Cumhurbaskanhg1 Strateji ve Biitce Baskanligi. (2023). On Ikinci Kalkinma Plani (2024—2028).
Strateji ve Biitce Baskanligi.

Cumhurbagskanlig1 Strateji ve Biitce Baskanligi. (2025). On Ikinci Kalkinma Plani (2024-2028):
Lojistik Hizmetleri Ozel Ihtisas Komisyonu Raporu. Strateji ve Biitce Bagkanligi.

Creswell, J. W., ve Creswell, J. D. (2018). Research design: Qualitative, quantitative, and mixed
methods approaches (5. baski). SAGE Publications.

Demir, H. (2020). Demiryolu tagimaciliginda verimlilik analizi: Tiirkiye érnegi. Gazi Universitesi
Yayinlar1.

Performans Endeksi (LPI). Dinya Bankas1 Yayinlart.

Fleming, D. K., ve Baird, A. J. (1999). Some reflections on port competition in the United States
and  Europe.  Maritime  Policy @ ve  Management,  26(4), 383-394.
https://doi.org/10.1080/030888399286824

Frankel, E. G. (1999). Ocean transportation: Concepts and principles. World Maritime University
Press.

Hayuth, Y. (1987). Intermodal transportation and the hinterland concept. GeoJournal, 14(2), 293—
300. https://doi.org/10.1007/BF02484695

Jansson, J. O., ve Shneerson, D. (1982). Port economics. MIT Press.

Moore, D. S., McCabe, G. P., ve Craig, B. A. (2012). Introduction to the practice of statistics (7.
bask1). W. H. Freeman.

MUSIAD Lojistik Sektor Kurulu. (2015). Istanbul ili lojistik sektérii analiz raporu (MUSIAD
Aragtirma  Raporlart  No. 95). Miistakil Sanayici ve Is adamlari Dernegi.
https://musiad.org.tr/uploads/yayinlar/arastirmaraporlari/pdf/lojistik_sektor analizi 1 1.

pdf
Organization for Economic Cooperation and Development. (2020). Logistics performance and
transport  infrastructure  in  emerging  economies. ~ OECD  Publishing.

https://doi.org/10.1787/9789264311657-en

Porcar, R. (2002). Logistics platforms: A European perspective. Transport Reviews, 22(2),255-268.
https://doi.org/10.1080/01441640110076711

Rodrigue, J.-P. (2013). The geography of transport systems (3. baski). Routledge.

Rodrigue, J.-P., Comtois, C., ve Slack, B. (2006). The geography of transport systems (1. baski).
Routledge.

Rodrigue, J.-P., ve Notteboom, T. (2020). The geography of transport systems (5. baski). Routledge.

Slack, B. (1990). Intermodal transportation. Transportation Quarterly, 44(2), 273-286.

Tiirkiye Cumbhuriyeti Devlet Demiryollari. (2025). Lojistik merkezler.
https://www.tcdd.gov.tr/kurumsal/lojistik-merkezler

Thomas, B. J. (2003). Global supply chain management: A practitioner’s perspective. Supply Chain
Management Review, 7(4), 18-24.

299


https://www.google.com/search?q=https://doi.org/10.1007/BF02484695

Ulastirma ve Altyap1 Bakanlig1. (2005). Ulasim ana plani. Ulastirma Bakanligi.
Ulagtirma ve Altyapi1 Bakanligt. (2022). 2053 Tiirkiye ulastirma ve lojistik ana plani. Ulagtirma ve

Altyap1 Bakanlig1.

Ulasgtirma ve Altyapt Bakanligi. (2018a). Tiirkiye lojistik master plami. Ulastirma ve Altyapi
Bakanlig1.

Ulastirma ve Altyap:r Bakanligi. (2018b). Ulusal ulastirma ana plani. Ulastirma ve Altyap:
Bakanlig1.

Ulastirma ve Altyapi Bakanligi. (2021a). 12. Ulastirma ve Haberlesme Stirasi: Demiryolu sektor
raporu. Ulastirma ve Altyap1 Bakanlig1.

Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi. (2021b). /2. Ulastirma ve Haberlesme Siirasi: Karayolu sektor
raporu. Ulagtirma ve Altyapi Bakanlig.

Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi. (2021c). /2. Ulastirma ve Haberlesme Sirasi: Sonug bildirisi.
Ulastirma ve Altyap1 Bakanlig.

UTIKAD. (2020). Lojistik sektér raporu (Cilt 2). Uluslararas1 Tasimacilik ve Lojistik Hizmetleri
Dernegi.

Villalon, M. (2008). Logistics centers: Definition, classification and location. Journal of Transport
Geography, 16(3), 171-181. https://doi.org/10.1016/j.jtrange0.2007.05.004

Yildiz, F., ve Oztiirk, B. (2019). Lojistik merkezlerin ekonomik etkileri: Tiirkiye {izerine bir

inceleme. Uluslararasi Lojistik ve Ticaret Dergisi, 6(2), 45-62.

300



Kimin Masasi, Kimin Kurallar1? Tiirkiye'de Mimarhk Sektoriinde
Ozerklik ve Giic Iliskileri Uzerine Aktor Merkezli Bir Analiz

Zeynep irem Bas !, Yigit Evren?

Oz: Yapili cevrenin iivetimi ve doniisiimii, bircok aktériin miistereken yiiriittiigii karmagtk bir sosyo-
ekonomik faaliyettiv. Bu siireglerde onemli bir rol oynayan mimarlar, kendi degerlerini hayata
gecirebilmek icin mesleki ozerkliklerini proje siireglerinde farkli aktorlerle miizakere etmektedirler.
Miizakere siireglerinde ortaya ¢ikan gii¢ asimetrileri, projelerde alman kararlar sekillendirirken,
aktorler arasinda ortaya ¢ikan iliskiler agi mimarin é6zerklik alaninin simirlarim belirlemektedir. Bu
baglamda aktérlerin  farkhlasan iliski aglart icerisinde gorece ozerklige sahip olduklar:
varsayilmaktadir. Mimarlarin zaman igerisinde elde ettikleri bilgi birikimleri ve deneyimleri, itibarlar
ve sosyal sermayeleri mimarlarin gorece ozerkliklerini yaratmalarini ve yonetmelerini saglamaktadir.
Bu calisma, kentin yapim, yikim ve yeniden iiretim siireglerinin 6n cephesinde yer alan aktérlerin
deneyimlerine perde aralayarak Tiirkiye 'nin mimarlik sektoriinde ozerkligin hangi bicimleri aldigin,
ne sekilde ve hangi kosullarda etkin kilindigimi sorgulamaktadir ve bu vesileyle Tiirkiye deki insaat
pratiklerine gomiilii olan kurumlart ve mekanizmalar iliskisel yaklasim siizgecinden gegirerek ortaya
koymayr amaglamaktadir.

Anahtar Kelimeler: Ozerklik, mimarlik sektorii, yapili ¢evre, profesyonellesme, iliskisel
yaklasim

Abstract: The production and transformation of the built environment is a complex, social endeavor
that is collectively conducted by numerous actors. Architects play an important role in these processes.
Architects must negotiate their autonomy to achieve their professional and personal values. The power
asymmetries that are created within these negotiation processes define the decisions made. The bonds
that emerge between various actors then demarcate the autonomy of the architect. It is assumed that
actors have relational autonomy over their work that is defined through the varying relational bonds
that they create. Relational resources such as knowledge, power and social capital support architects
in their pursuit of establishing and managing this autonomy. This study investigates how autonomy
takes shape within the processes of production, destruction and reproduction of urban environments
and in doing so aims to depict the institutions and mechanisms that are embedded into Tiirkiye’s
construction practices from a relational perspective.

Keywords: Autonomy, architecture industry, built environment, professionalization, relational approach
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1. GiRiS

Mimarlik mesleginin bugiin sahip oldugu mesleki ayricaliklar, birgok profesyonel meslek
grubunun da yiritmiis oldugu profesyonellesme projesi (Larson, 2017) olarak
adlandirilan  Grgiitli bir miicadelenin sonucunda elde edilmistir. Larson (1977),
profesyonellesme siirecinin iki temel asamada gergeklestigini sdylemektedir; (1) meslek
orgiitiiniin  faaliyet alanindan rakiplerini bertaraf ederek sagladiklar1 hizmetleri
kurumsallastirmalar1 ve tekellestirmeleri, (2) bu tekellesme icin gerekli olan ideolojik
zemini insa etmeleri. Meslegin faaliyet alanina hakimiyet kurmayir basarmig bir
profesyonel meslek grubu, yetkilendirme ve kural koyma yetileri sayesinde (siyasi
ozerklikle benzerlik gosteren) orgiitsel dzerklige sahip olabilmektedir (Davis, 1996,
s.445). Mesleki ozerklik kavrami ise bir aktoriin iiye oldugu profesyonel grubun
standartlarina ve degerler sistemine uygun sekilde davranabilme 06zgirliigii olarak
tanimlanmaktadir (Davis, 1996, s.454).

Mimarlik meslegi, profesyonellesme siirecinde rakip olarak gordiigii miithendislik gibi
diger meslek gruplarina kars1 kendisini savunabilmek i¢in ideolojik mesruiyetini sembolik
deger yaratma kabiliyetine dayandirmaktadir. Mimarlik kurami, mutlak 6zerklik sahibi
olan ‘kahraman’ mimar (Bentley, 1999, s.27) tiplemesini idealize ederek mimarlig1
sanatsal bir icraat olarak nitelendirmekte (Stevens, 2002, s.96), boylece meslegin
profesyonellesme projesi kapsaminda mesruiyetini teskil eden bilgi birikimini ve
toplumsal diizenleyicilik boyutlarini arka plana atmaktadir. Bu durum, meslegin romantik
idealleri ile c¢eligkili bir baglam sunan zorlu piyasa kosullarinda faaliyet gostermeye
calisan mimarlar icin problemler yaratmaktadir (Blau, 1987, s.4). Ote yandan, mimarlik
mesleginde 6zerklik tartigmasi, mimari eserin 6zgiinliigii ve bicimsel degerini ilgilendiren
subjektif bir zemine ¢ekilerek (Wood, 2002) meslegin icra alanini sorunsallastiriimaktadir
(Cohen vd., 2005, s.5).

Yapili gevre, iginde bulundugu sosyal ve kurumsal baglamin etkisinde, miistereken
iretilmektedir (King, 2004, s.1). Degisken dinamikleri ve aktorleri barindiran, karmagik
ihtiyaclart olan proje siireclerinde mimarlar, kendi kisisel ve mesleki degerlerini
gergeklestirebilmek i¢in devamli olarak diger aktorlerle miizakere etmektedirler (Bos-de
Vos vd., 2019, s.129), ve her proje biinyesindeki aktorlere 6zgiin problem ve firsat setleri
sunmaktadir.

Bu calisma kapsaminda, mimarlarin faaliyette bulunduklar is sahasinda farklilasan iliski
aglari igerisinde gorece 6zerklige sahip olduklar1 varsayilmaktadir (Imrie ve Street, 2014,
$.726). Mesleki 6zerklik veya mimari 6zerklik kavramlarinin tarif ettiginden farkli olarak
goreceli 6zerkligi, artan veya azalan somut bir kaynak olarak degil, baglama ve aktorlerin
iliski aglar1 icerisindeki konumlaniglarina gore bigim degistiren bir olgu olarak tarif
etmekteyiz.

Aktorlerin ekonomik faaliyetlerinin biinyesinde kullandig1i, sosyal olarak {iretilen ve
degerlendirilen ti¢ iliskisel kaynaktan s6z edebiliriz; bilgi, gii¢c ve sosyal sermaye (Bathelt
ve Gliickler, 2011, s.65). Bu kaynaklar sayesinde mimarlar, sahip olduklar1 gorece
ozerkligi bigimlendirerek farklilasan iligski aglari igerisinde kullanabilmektedirler. Her
aktoriin bu kaynak stoklarini degerlendirme bigimi degiskenlik gosterecegi igin, her
aktoriin gelistirecek oldugu davranis bigiminin ve rekabet stratejisinin 6zgiin olabilecegi
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anlagilmaktadir.

Caligmamizin saha aragtirmasi kapsaminda Tiirk insaat sektdriinde faaliyet gosteren 20
mimar ile derinlemesine goriismeler yapilmistir. Goriismiis oldugumuz mimarlar
kavramsallastirmamizin 1s181inda iki ayr1 grupta degerlendirmekteyiz: ¢aylak mimarlar ve
kidemli mimarlar. Her aktdriin yapili gevrenin iiretim siiregleri baglaminda edinmis
oldugu deneyimler ve ortaya koydugu stratejiler 6zgiin olsa da aktorlerin 6zerklik
kavramin1 yorumlama bigimleri, bilgi, giic ve sosyal sermaye kaynaklarina ne derecede
sahip olduklar ile yakindan iligkilidir. Mesleki seriivenlerinin basinda olan caylaklar,
ozerkligi mutlak otorite olarak tarif etmekteyken, sektoriin zorluklartyla yogrulan
kidemliler, 6zerkligi daha baglamsal, daha iliskisel bir olgu olarak tarif etmektedirler.

Bu ¢alisma, yapili ¢evrenin iiretiminde 6nemli bir rolii olan mimarlarin ingaat sektori ile
iliskilenen deneyimlerine perde aralayarak sektordeki sosyal kurumlari ve diiretim
bicimlerini ortaya koymay1 ve 6zerklik kavrami iizerinden yiiriitiillen tartigma ile post-
profesyonel baglamda faaliyet gosteren bir meslek grubunun ortak dertlerini ve davranis
bicimlerini tarif etmeyi amaglamaktadir.

2. MIMARLIKTA OZERKLIK

Profesyonellesme projesi kapsaminda doktorlar, avukatlar, dis hekimleri gibi ‘gercek’
profesyoneller, mesleklerinin tiim standardizasyon, denetim, egitim ve yetkilendirme
stireclerinin kontroliinii ellerine almay1 basarabilmislerdir. Mesleki 6zerklik olgusu, bir
profesyonelin mensubu oldugu meslek oOrgiitiiniin ilkelerine uygun olarak faaliyette
bulunabilme 6zgiirliigii olarak tanimlanmaktadir (Davis, 1996, s. 454). Hi¢bir profesyonel
tamamiyla 6zerk sayilmamaktadir; zira 6zerklik, mensup olunan profesyonel oOrgiitiin
kural ve standartlari ile sinirlandirilmaktadir. Dolayisiyla, mesleki dzerklik denildiginde
esasinda profesyonel orgiite mensup bir aktdriin mesleginin kabul ve normlarina uygun
sekilde davranabilmesi i¢in gerekli olan kosullarin saglanmasi kastedilmektedir.

Kimi yazarlara gore mimarlik, gercek profesyonel mesleklerden biri olmay1 bagsaramamis
bir meslektir. Saglik galisanlarinin veya hukukgularin yaptigi isleri bir amatoér yapamaz
iken, mimarlarin yapilagsma siire¢lerindeki gerekliligi giiniimiizde halen tartisma konusu
olabilmektedir (Blau, 1987, s.135). Insanlik, varolusundan itibaren barmma ihtiyacim
karsilamaya kadir iken mimarlik meslegi ancak 15.ylizyillda ortaya c¢ikabilmistir
(Habraken, 1999, s.41). Mimarligin profesyonellesme projesi, meslegin is alanina
hakimiyet iddiasinda bulunurken, dncelikle mimarligin teknik bilgi birikimini, toplumsal
diizenleyiciligini ve sembolik katma deger iiretebilme kapasitesini 6ne siirmiistiir (Larson,
2017, s.4). Fakat zaman icerisinde mimarlar, mesleklerinin toplumsal ve politik
boyutlarim1 terk ederek (Stevens, 2002, s.96) sanat¢gt kimliklerine siginmaya
baslamiglardir. Harvey (1989, s.66) mimarlarin bu durumunu etik degerlerinden
uzaklasarak estetik degerlere gerilemeleri olarak tarif etmektedir. Frampton’a (1991, s.17)
gore halen ‘proto-profesyonel’ olarak degerlendirilen mimarlar, bu tavirlar1 sayesinde
diger yaratici sektdrlere kiyasla ancak azami diizeyde mesleki 6zerklik kazanabilmiglerdir
(Stevens, 2002, s.96). Neoliberal politikalar ile genisleyen insaat sektdriiniin yaratmig
oldugu rekabet ortaminda, post-Fordist liretim pratiklerinin de yaygimlasmasinin etkisiyle
mimarlik sektoriiniin ig alan1 genislemis (Larson, 1995, s.68) ve sektorde alt uzmanlagma
ve bireysellesme gozlemlenmeye baglanmistir (Larson, 1995, s.241). Eszamanli olarak
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postmodern mimarlik kurami, orgiitlii profesyonellesme projesinde tarif edilen meslek
etigi, yapir bilgisi, sosyal diizenleyicilik ve evrensel estetik degerler gibi ilkelere
dayandirilan ‘mesleki 6zerklik’ kavramini terk etmis (Stevens, 2002, 5.96) ve mimarligin
Ozerkligini mimari eserin sunabildigi 6zgiinliik ve sembolik deger ile tanimlamaya
baslamistir (Wood, 2002, s.49). Bu durumda, bir yaratici faaliyet olarak degerlendirilen
mimarlik kuraminin sunmakta oldugu 6greti ve normlar ile bir profesyonel hizmet olarak
degerlendirilen mimarligin gergel icrast arasinda bir kopukluk gdzlemlenmeye
baslanmistir. Blau (1987, s.3), mimarligin profesyonel icrasinda ortaya g¢ikan bu gibi
celiskilerin biitiiniinii Daedaliis riski' olarak ele almaktadir.

Mimarlik kurami ve pratigi arasinda gézlemlenen kopukluk, sosyoloji disiplini tarafindan
da 6nemli bir sorun olarak goriilmektedir. Yapili gevre, iginde bulundugu sosyo-ekonomik
ve politik kosullardan etkilenerek, miistereken iiretilmektedir. Yapili ¢cevreyi bu sosyo-
ekonomik ve politik baglamdan kopararak yalnizca bir tasarim firiiniine indirgemek,
mimarlarin bu siireclerdeki roliiniin abartilmasina sebep olmaktadir (Knox, 1987, s.355).
Mimarlik kuraminin idealize ettigi mutlak otorite ve sanatsal &zerklige sahip olan
‘kahraman’ mimar (Bentley, 1999, s.27), giiniimiizde rastlanmasi gii¢ olan bir figiirdiir.
Zira en Ozgiin eserleri tasarlayan yildiz mimarlarin bile mutlak 6zerklige sahip olmasi
miimkiin degildir, kendilerine ig verilmedigi takdirde mesleklerini icra edemeyecek
durumdadirlar. Cuff (1991, s.251), kahraman mimar tiplemesini propaganda amaci tagtyan
bir mit olarak degerlendirilmektedir. Baz1 sosyologlar, mimarlar1 eserleri ve ingaat
pratikleri araciliftyla igveren, insaat sektorii ve toplum iiclemesi arasinda otorite kuran
degil, arabuluculuk yapan (Dickens,1980, s.357) veya yapili ¢evrenin iiretim siireclerini
idare eden (Knox, 1987, 5.369) bir figiir olarak tarif etmektedirler. Bos-de Vos vd. (2019,
s.129) ise proje siireglerinde mimarlarin diger aktorler ile devamli olarak miizakere ederek
kendi mesleki degerlerini hayata gegirebildiklerini savunmaktadir. Miizakere siireglerinde
ortaya ¢ikan gii¢ asimetrileri, projeler dahilinde alinan kararlar1 sekillendirirken, aktorler
arasinda ortaya ¢ikan iligkiler ag1 mimarin 6zerklik alaninin siirlarini belirlemektedir. Bu
orneklerden yola ¢ikacak olursak, 6zerklik olgusunu i¢inde bulundugu sosyal ve kurumsal
baglamdan kopararak tarif etmenin miimkiin olmadig1 anlagilmaktadir.

Bu caligma kapsaminda, sosyal bir faaliyet olarak degerlendirdigimiz (King, 2004, s.1)
yapili ¢evrenin iiretiminde 6nemli bir rol oynayan mimarlarin, farklilagan iligski aglart
icerisinde gorece 6zerklige sahip oldugu varsayilmaktadir (Imrie ve Street, 2014, 5.726).
Iliskisel yaklasim, ekonomik eylem ve etkilesimleri, sosyal ve kurumsal iliskilerden
etkilenen siiregler olarak kavramsallagtirir (Bathelt ve Gliickler, 2011, s.28). Bu
yaklasimin 1s18inda 6zerklik, artan veya azalan somut bir kaynak olarak degil, aktorlerin
iligki aglar igerisindeki konumlanislarina gore bigim degistiren gdreceli bir olgu olarak
tarif edilmektedir.

Bathelt ve Gliickler (2011, 5.65), ekonomik faaliyetlerde kullanilan, sosyal olarak iiretilen
ve degerlendirilen ii¢ tiir iliskisel kaynaktan s6z etmektedir; bilgi, gii¢c ve sosyal sermaye.
Benzer olarak Bentley (1999, s.41) mimarlarin sektdrdeki konumlaniglarini belirleyen ti¢
kaynaktan bahsetmektedir; bilgi, kiiltiirel sermaye ve inisiyatif. Bilgi, mimarlarm sahip
olduklar ve edindikleri teknik bilgi ve deneyimler biitiini, kiiltiirel sermaye mimarlarin
gevreleri igerisinde sahip olduklari itibar, inisiyatif ise sosyo-ekonomik kurumlarin yap1
iiretme gorevini mimara tahsis etmesi olarak tarif edilmektedir. Mesleki 6zerklik, i¢inde
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yer aldig1 profesyonel orgiitiin bilgi sermayesi ve orgiitlii miicadele sonucunda elde
edilmis ekonomik hakimiyete; mimari 6zerklik ise iiretilen mimari eserin sunabildigi
sembolik degere dayandirilmistir. Bentley (1999, s.41) ve Bathelt ve Gliickler (2011,
s.65)’in tarifledigi kaynaklart géz 6niinde bulundurdugumuzda, mimarlik sektoriindeki
aktorlerin gorece dzerkligini su li¢ kaynaga dayandirabilmekteyiz: aktoriin sahip oldugu 1)
bilgi ve deneyim, ii) sosyal sermaye ve iii) faaliyet gdstermesine olanak taniyan giig.
Mesleki seriivenleri igerisinde bu ii¢ kaynagi degisken diizeylerde elde etmeyi ve
degerlendirmeyi O6grenen mimarlar, zamanla sekillendirdikleri gorece oOzerkliklerini
farklilagan iligki aglar1 i¢erisinde kullanabilmektedirler.

Iliskisel yaklasim, bu kaynaklarin ancak baglama o6zgii sosyal siirecler icerisinde
tiretilebildigi ve degerlendirilebildigini ortaya koymaktadir. Bu yaklagima gore,
farklilasan kaynak ‘stoklarma’ sahip her firmanin, bagli oldugu sosyo-ekonomik kurumlar
ve degisken iligki aglar igerisinde gelistirecegi davranis bi¢ciminin ve rekabet stratejisinin
de 6zglin olabilecegi anlagilmaktadir.

Mimarlik gibi proje-bazli olarak faaliyet gosteren bir sektorde iliski aglari ¢ok sik olarak
degiskenlik gostermektedir. Bu gibi sektorlerde projelerin degisen gereksinimlerini
karsilayabilmek i¢in genis bir bilgi ve tecriibe havuzuna ihtiya¢ duyulmakta, proje ekipleri
de zaten farklilagan uzmanlik gereksinimlerine gore sekillenmektedir. Mimari projeler,
¢ogu durumda baglama 6zgii ve tekrarlanamayan iiriinlerdir. Dolayisiyla mimarlikta tam
anlamiyla bir 6rnek uygulamadan (best-practice) s6z etmek miimkiin degildir, zira
Ozgilinliige deger verilen proje-bazli sektorlerin iiretim pratiklerinin homojen degil,
‘heterojen’ olmasi idealdir (Grabher, 2004, s.8-9). Bir projeden digerine bilgi aktarimy, is
pratiklerini oturtmus firmalarin biinyesinde ger¢eklesmekte ya da aktorlerin projeler arasi
hareketliligi ile saglanabilmektedir. Kiigiik ve orta 6lgekli firmalarda ¢alisan ve dolayisiyla
biiyiik firmalarin sahip oldugu kurumsal deneyimlerden mahrum olan mimarlar igin diger
proje-bazli sektorlerde oldugu gibi (Grabher, 2004, s.6) kisisel aglarini yeni is firsatlari
yakalayabilmek icin kullanmalar1 6nem arz etmektedir.

Dornisch (2002, s.315)’e ait degistirerek 0grenme kavrami, bir bolgenin sahibi oldugu
kaynaklari farkli alanlara dagitarak kalkinmasini nitelemektedir. Bir bolgede birden fazla
sektorel uzmanlagmanin olmasi, bolgesel inovasyon icin gerekli olan sosyal aglari ve
zengin bilgi havuzunu saglayabilmektedir. Bu kavramdan esinlenerek kod degisimi ve
kilitlenme isimlerini verdigimiz, aktdr diizeyinde gozlemlenen iki olgu ortaya
¢ikmaktadir. Kod degisimi yapan aktorler, parcali uzmanlagsmanin ¢ok oldugu bir sektérde
birden fazla alt dal arasinda gecisler yaparak sosyal aglarini olabildigince genisletmeyi ve
mesleki deneyimlerini en iist seviyeye ¢ikarmay1 amaglamaktadirlar. Kilitlenmeyi tercih
eden aktorler ise, tek bir faaliyet alaninda uzmanlasarak bilgi birikimlerini ve sosyal
sermayelerini bu segmentin ag1 icerisinde artirmayr hedeflemektedirler. Kod degistiren
aktorler, sahip olduklar1 genis deneyim havuzu ve iginde yer aldiklar1 farkli sosyal
aglardan istifade ederek yeni is firsatlar1 yakalayabilmekte ve farklilasan proje ekipleri
icerisinde yer alabilmektedirler. Kod degistiren aktorler, giic elde etmek i¢in yayilma
stratejisini, kilitlenen aktorler ise derinlesme stratejisini kullanmaktadirlar.

3. BAGLAM

Ekonomik eylemlerin sosyal ve kurumsal baglamlara gémiilii olarak ortaya ciktigim
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savunan iligkisel yaklasimin 1s18inda (Bathelt ve Gliickler, 2011) bu boliimde mimarlarin
icinde rol oynadiklari yasal-yonetsel, tarihsel ve sektorel sahne betimlenerek aktorlerin
ekonomik eylemlerinin baglamsallastirilmasi amaglanmaktadir.

3.1. Tiirkiye’de Mimarhk Mesleginin Profesyonellesme Siireci

Mimarlarin gliniimiiz Tiirkiye’sinde sahip olduklar1 mesleki haklar, 19. yiizyildan
gliniimiize kadar uzanan bir siyasi ve kurumsal miicadele sonucunda elde edilmistir. S6z
konusu miicadele, agirlikli olarak meslek orgiitlerinin eliyle gerceklestirilmistir.
Profesyonellesme projesinin  birincil amaci mimarlarin mesleki etkinliklerinin
kurumsallagsmasi ve yasal taninirligin saglanmasidir. 1928 yilinda miithendis ve mimarlara
yetki veren ilk yasa ile baslayarak 1954 yilinda Tirk Mimar ve Mihendis Odalar
Birligi’nin kurulus yasasina kadar uzanan siireg, bu ¢abalarin sonucunda gergeklesmistir
(Imamoglu, 2019, s.107). Profesyonellesme projesinin ikincil amaci ise devlet eliyle
gergeklestirilen yapilagma siireglerini ilgilendirmektedir. Erken Cumhuriyet doneminin
ekonomik kosullart sebebiyle yapilasma biiyiikk oranda devlet yatirimlart ile
gerceklestirilmekteydi ve bu projeler agirlikli olarak ya yabanci mimarlara ya da kamuda
¢alisan mithendislere yaptirilmaktaydi. Bu hizmetlerin devlet dairelerinden ¢ikarilarak
serbest piyasaya agilmasi ve vesileyle Tiirk mimarlarinin etkinlik alanmin genisletilmesi
hedeflenmekteydi.

50°1i yillarda degisen ihtiyaglarin, 6zellikle de kentlesme ekseninde konut talebindeki
artisin sonucu olarak mimarlik okullar1 a¢ilmis, dolayisiyla sektordeki mimar sayilarinda
artis gozlemlenmistir. Kamu, yarigmalar ve 1smarlama usuliiyle yaptirilan projeler
sayesinde serbest piyasa ile daha 1liml1 bir iliski i¢erisindedir. 1960’11 yillarin sonuna kadar
Tiirkiye’de faaliyet gosteren serbest mimarlar, profesyonellesme projesinin ortak dertleri
etrafinda birliklerini korumay1 basarabilmislerdi, fakat mimar sayilarinda gézlemlenen
artis ve kamu igbirliklerinin yarattigi rekabet ortami, sektérde birtakim ideolojik
kirilmalara yol agmustir (Nalbantoglu, 1989). Ilerleyen yillarda ortaya ¢ikan giic
asimetrilerinden rahatsizlik duyan kesim, sosyal sorumluluk ve esitlikcilik ilkelerini
tagtyan bir mimarlik ideolojisi ¢ercevesinde biitlinlesmistir. Diger kutupta ise sermaye ile
is birligini slirdiirmekte olan grup, ozellikle 80’li yillarda insaat sektdriinde yasanan
genislemeden faydalanabilmislerdir. Gliniimiiz post-profesyonel mimarlik icrasinda soz
konusu ideolojik kirilmanm izleri halen gozlemlenebilmektedir. Artik meslek etigi ve
ideolojik kaygilar ana akim mimarlik icrasimin disinda goriilmektedir (Harvey, 1989,
$.66). Bir grup niifuzlu mimar sermaye sahipleri ile siki iligkiler igerisinde is
yiriitebiliyorken, sosyal sorumluluk ve esitlik¢ilik ilkeleri yalnizca sinirh gevrelerde
giindem olabilmektedir (imamoglu, 2018, 5.42)

Gilntimiiz ~ Tirkiye’sinde  ingaat  sektdrii  ‘ekonominin  lokomotifi’  olarak
nitelendirilmektedir (Polat ve Fendoglu, 2021, s.575). Ekonomik biiylime olgular: ile
dogrudan iligkisi olan ingaat sektorii, ekonomik dalgalanmalara oldukg¢a duyarlidir (Polat
ve Fendoglu, 2021, 5.576). Ulkemizdeki mimarlik icrasi, insaat sektoriiniin yaratmis
oldugu sert kosullardan etkilenmektedir; sektdriin  kriz donemlerinde mimarlik
firmalarinin is alimlar gerileyebiliyorken, bolluk donemlerinde yeni mimarlik okullar
acilmakta, mezun sayilarinda artiglar gézlemlenmektedir.

Ulkemizde mimarlik icras1, neredeyse filtresiz bir ortamda gerceklesmektedir. Meslegin
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standardizasyon ve kalite kontroliinden sorumlu tutulan meslek odalarmin yetkileri
giinlimiizde sinirlandirilmis vaziyettedir. Meslek mensuplarmin sektdrde is yapabilmeleri
icin meslek odalarina kayit yaptirmalar esas olsa bile denetim veya standardizasyon gibi
hususlarda odalarin herhangi bir yasal yetkisi bulunmamaktadir (TMMOB, 2022). Meslek
adaylarinin profesyonel standartlara uygun olarak yetistirilmesi ve yetkilendirilmesi
hususunda birtakim sorunlar mevcuttur. Diinyada bir¢ok tilkede mimar adaylar1 uzun ve
zorlu mesleki denetim ve yeterlilik siireglerinden gecgerek yetki alabilmektedirler.
Ulkemizdeki mimarlik egitimi, dort yil gibi kisa bir siirede tamamlanmakta ve mesleki
yetkilendirmede lisans egitimi esas alinmaktadir. Bu durumlar g6z Oniinde
bulunduruldugunda Tirkiye’deki mimarlik icrasinin  diger iilkelere kiyasla
standardizasyondan ve denetimden yoksun bir baglamda gergeklestigini sdylemek
miimkiindjir.

3.2. Mimarlik Pratiginde Aktorler ve Temel Uzmanhk Alanlari

Insaat sektdriinde faaliyet gosteren aktorleri, yatirrmei kurumlar, hizmet kurumlari, iiretim
kurumlart ve denetim kurumlari olmak tizere dort grupta degerlendirmek miimkiindiir.
Yatirimer kurumlar, gayrimenkul yatirim ortakliklari, belediyeler, kamu kuruluslari, son
kullanicilar ve 6zel sektdr yatirimeilarini kapsamaktadir. Hizmet firmalari, gayrimenkul
gelistirme/degerleme firmalari, proje yonetim/damigmanlik firmalari, yapt denetim
firmalari, tasarim ofisleri ve diger miielliflik firmalarimi kapsamaktadir. Uretim firmalari,
girisimci, yap-sat, yiliklenici ve taseron ingaat firmalarini kapsamaktadir (Kara, 2010,
s.11). Denetim kurumlar ise il ve ilge belediyeleri, bakanliklar1, koruma uygulama ve
denetim biirolarin1 ve mimar ve miihendis meslek odalarini kapsamaktadir. Mimarlar,
proje miiellifligi, tasarim ve uygulama danigmanliklari, ruhsat alim: ve denetimi, proje
yonetimi, santiye kontrolorliigii, fizibilite ve gayrimenkul degerlemesi, yapi denetimi,
bilirkisilik gibi hizmetleri sunarak insaat sektoriiniin bu dort grubunda da faaliyet
gosterebilmektedir.

Sektor, dogas1 geregi proje temelli isledigi icin mimarlar devamli olarak degiskenlik
gosteren disiplinler arasi ekiplerle miistereken is yiiriitmektedir. Larson’a (1995, s.9) gore,
mimarlik sektoriinden talep edilen hizmetler, sektdr yapisini belirlemektedir. isverenler,
almis olduklari hizmetten memnun olduklari durumda ayni firmadan yeniden is talep
ederek s6z konusu firmay1 tema ve yapt tiirii agisindan benzerlik gosteren projeleri almaya
mecbur birakmaktadirlar, bu durum sektoriin farkli uzmanliklara gore ayrigmasina sebep
olmaktadir. Ortaya c¢ikan alt dallar, genellikle talep edilen yapi tiirlerine gore
sekillenmektedirler (Larson, 1995, s.13).

Caligmamiz kapsaminda piyasada icra edilen projelerin gerektirdikleri farkli teknik
uzmanliklara ve proje ekiplerini olusturan aglara gore sekillenen yedi alt daldan s6z
edilebilir. Bu alt dallar, tematik agidan benzerlik gosteren proje tiirlerine gore sekilleniyor
olsa da sektor proje temelli isledigi ve her projenin gereksinimleri 6zgiin oldugu i¢in, bu
alt dallar gegcirgenlik gosterebilmektedirler. Bunlar; butik mimarlik, i¢ mimarlik, kamu
mimarlig1l, koruma ve restorasyon mimarligi, kentsel doniisim mimarligi, kurumsal
mimarlik ve yarisma mimarligidir. Asagida bu alt dallarin her biri, proje niteligi, miisteri
profili ve beklentileri, 6grenme bariyerleri ve zorluklar bakimindan tarif edilecektir.

Butik mimarhk: Bireysel kullanim i¢in talep edilen, miisteri ile birebir iligki kurularak
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yiiriitiilen kiigiik 6lgekli proje tiirleridir. Hizmet alinan mimardan genellikle projenin
uygulamasi da talep edilebilmektedir. Bu tiirden isler giiven esaslidir, genellikle tavsiye
veya tanidik yoluyla mimara is gelir. Mimarlara kendi g¢evreleri igerisinde taninirlik
saglayan eserler iiretebilmeleri igin gerekli olan 6zgiin tasarim firsatlari, genellikle butik
islerden ¢ikmaktadir (Larson, 1995, s.127). Butik isleri yapabilmek i¢in uzmanlagma sart
degildir, bu tiirden projeler kolay idare edilebilir bir 6l¢ekte oldugundan mimarlar zaman
zaman bu alt daldan is alabilmektedirler.

¢ mimarhk: i¢ mimarlik hizmetleri, her 6lgekteki konut, ticari veya kurumsal yapimin i¢
mimarisinin tasarimini, projelendirilmesini veya uygulamasini kapsamaktadir. Genellikle
mimarin tasarimer kimligi ile firetim yapmasi beklenmektedir. Kiiclik 6lgekli islerde
mimarlar hizmetlerini anahtar teslim olarak satisa sunarlar, dolayisiyla bu alandaki
mimarlarin ciddi bir uygulama ve malzeme bilgisine ve giiclii bir proje ekibine sahip
olmalar1 beklenmektedir.

Kamu mimarhgi: Kamuya ait tesislerin tasarlanmasi ve projelendirilmesini
kapsamaktadir. Proje ddeneklerinin 6zel sektdre gore daha az olmasi, mimarlarin fikir
haklarindan feragat etmesinin istenmesi ve siki denetlenen uygulama biitgelerinin getirdigi
siirlamalara (Larson, 1995, s.125) ragmen prestijli ve farkli tasarim firsatlarii elde
etmek i¢in mimarlar kamu projeleri i¢in birbirleriyle rekabete girmektedirler. Olumlu
sonuglanan bir proje siirecinden sonra kamu kurumlari yeniden bir proje ihtiyaci
dogdugunda ayni firmalar ile ¢aligmayi tercih edebilmektedir.

Koruma ve restorasyon mimarhgr: Tarihi eserlerin korunmasi, restorasyonu,
rehabilitasyonu, adaptif doniisiimii, analizi ve belgelendirilmesi hizmetlerini
kapsamaktadir. Bu alanin kapsamina giren her islemde genellikle muhatap alinan basat
aktor kamu kurumlaridir, ¢linkii koruma altindaki tarihi eserler ile ilgili yapilacak her
isleme yonetmelikler ve siki denetimler ile karar verilmektedir. Bu alandaki mimarlar,
kendi mesleki uygulamalara ilaveten yogun ve uzun soluklu biirokratik siiregleri
yiiriitmek ve takip etmekten sorumlu tutulmaktadirlar. Ileri diizeyde egitim ve uzmanlik
gerektiren bir alandir.

Kentsel doniisiim mimarhgi: Dar anlamiyla kentsel doniigiim, kentteki afet riski tasiyan
yap1 ve alanlarin belirlenip saglikli hale getirilmesi i¢in yapilan uygulamalara karsilik
gelmektedir. Insaat sektoriinde yaygin olan ‘yerinde déniisiim’ uygulamasi, riskli yapilarin
veya alanlarin tespitinin ardindan ¢esitli devlet tesvikleri ile sagliksiz yapinin ayn1 alanda
yikilarak yeniden yapilmasidir. Mimarlar miiteahhitlerle ortaklik kurarak veya alt
yiiklenici olarak ada veya parsel bazinda c¢ok katli konut iiretmektedirler. Metrekare
sinirlar1 igerisinde proje liretilmesi, yonetmelik baskilari, sinirli biitgeler ve miiteahhit ve
maliklerin tasarima dogrudan miidahil olabilmeleri mimarin projedeki hareket alanini
smirlamaktadir. Mimardan talep edilen, cogu kez rasyonel ve basmakalip tasarim
¢Oziimleri liretmesi ve piyasa dinamiklerinin de etkisiyle miimkiin olan en kisa siirede
tamamlanmasidir.

Kurumsal mimarhk: Kurumsal mimarlik, kurumsal miisteriye sunulan karmagik
yapidaki proje hizmetleri olarak tanimlanmaktadir. Genellikle yatirnm amaci tasiyan,
biiyiik 6lcekli ticari projeleri kapsamaktadir. Bu tiir projelerde mimardan beklenenler;
projeye tasarim veya mimarlik firmasinin marka degeri ile katma deger kazandirmasi,
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efektif ve rasyonel ¢oziimlerin iiretilmesi ve tek cati altinda biitiin proje hizmetlerinin
saglanmasidir (Larson, 1995, s.98). Bu alanda faaliyet gdsteren mimarlar, cogunlukla
karmagsik organizasyonel yapiya sahip, birgok miielliflik hizmetini kendi biinyesinde
barindiran mimarlik, mithendislik veya ingaat firmalarinda ¢alismaktadirlar. Kiigiik ve orta
biiyiikliikteki mimarlik firmalar1 da nadiren kurumsal miisteriden proje alabilmektedirler
(Larson,1995, 5.99). Genellikle sektorde bu tiir firmalar tekellesmeye meyillidir. Prestijli
ve yiiksek biitceli projeler bu firmalara teklif edilmektedir. Bu alandaki mimarlardan
benzer ig ortamlarinda deneyim edinmis olmalar1 ve disiplinler arasi ¢alismaya uyum
saglamalar1 beklenmektedir.

Yarisma mimarhg: Ozel veya kamu kurumlar tarafindan diizenlenen proje
yarismalarm1  kapsamaktadir. Goniillillik esashidir. Kamu yarigmalarinda bazen
yarismalar ihaleye agilarak kazanana yiiklenicilik teklif edilebilmektedir. Mimarlara
tasarim becerilerini gelistirme, kendilerini test etme, birbirleriyle demokratik bir ortamda
rekabet etme ve taninirlik edinme imkanlart sunmaktadir.

4. Metodoloji

Caligmamizin saha arastirmast kapsaminda Tiirkiye’de faaliyet géstermekte olan 20
mimar ile derinlemesine goriismeler gerceklestirilmigtir. Katilimcilarimizin - proje
stireclerindeki miizakere siireclerini deneyimlemis olmalart igin farkli aktorler ile temas
icerisinde olmalar1 gerekmektedir. Bu sebeple katilimcilarimizin ¢aligmakta olduklar
firmalarda ortak, kurucu ortak veya proje yoneticisi olarak faaliyet gdsteriyor olmalari sart
kosulmustur. Katilimcilarimiz kartopu yontemi ile belirlenmistir. Goriismelerimiz, 25-80
dakika arasi stirmiistiir. Katilimcilarin rizasi dahilinde ses kaydi alinmistir, devaminda ise
goriismeler transkribe edilmistir.

Goriismeler kapsaminda katilimcilara sormus oldugumuz sorulart dort baslikta
smiflandirabiliriz: (1) katilimemin mesleki seriiveni, gegmiste edindigi deneyimler, (2)
katilimeinin ¢alismakta oldugu firmanin nitelikleri (miisteri profili, proje portfoyii, firmay:
one c¢ikaran hizmetler gibi), (3) katilimcimin projeler biinyesinde diger aktorler ile
iligkilendirdigi problemler ve bu problemleri ¢ézmek igin yarattifi ¢oziimler, (4)
katilmecmin 6zerklik kavrami hakkindaki distinceleri. 1. ve 2. bagliktaki sorular,
katilimeilarimizin sahip olduklar iliskisel kaynak profillerini (bilgi, gli¢ ve sosyal
sermaye) ortaya ¢ikarmayi amaglamaktadir. 3. baslik, Bos-de Vos vd.’nin (2019, s.134)
¢alismasindan esinlenilerek tasarlanmistir, projeler biinyesindeki gii¢ asimetrilerini ortaya
¢ikarmay1 amaglamaktadir. Aktorlerin bu gii¢ asimetrileri i¢erisinde gorece 6zerkliklerini
ne sekilde degerlendirdiklerini ortaya ¢ikarmayi ve 4. basliktaki sorularla da 6zerklik
kavramini tarif ettirmeyi amaglamaktadir. Goriigmeler Corbin ve Strauss’a ait (2015)
grounded theory yontemi ile degerlendirilmistir.

5. BULGULAR

Derinlemesine gorligme gergeklestirilen 20 mimarin her biri sektorde farkli bir baglam ve
ag icerisinde, farkli uzmanliklara ve deneyimlere sahip olarak faaliyet gostermektedir.
Fakat Ozerklik kavraminin 1s1ginda goriismecileri iki ayr1 grup olarak simniflamak
miimkiindiir: (1) bilgi, glic ve sosyal sermaye kaynaklarini elde edebilmek ve
kullanabilmek i¢in miicadele igerisinde olan, 6zerkligi mutlak ve stoklanabilen bir kaynak
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olarak degerlendiren ¢aylak mimarlar ve (2) bilgi, glic ve sosyal sermaye kaynaklarina
sahip olan ve kullanmay1 bilen, &6zerkligi baglamsal ve goreceli bir olgu olarak
degerlendiren kidemli mimarlar.

5.1. Caylaklar

...Aslinda tasarlayacak diye bakmiyor kimse. Cizecek diye bakiyor. Zaten bir
tahayyiili var kafasinda asagi yukari. Sen c¢iziyorsun, o degistiriyor, sen
ciziyorsun, o degistiriyor. Onun kafasindakine yanasiyor... Bizde sadece biraz
daha bence pembe gozliiklerle [bakiyorlar]... Iste mekanin kalitesi. Tabii ki ¢ok
onemli, hi¢bir itirazim yok ama hayat dyle gelismedi bende...

Mesleki seriivenlerinin heniiz basinda olan caylaklar, egitim hayatlarindan tagidiklari
idealleri sektor gergekleriyle yontmanin sancilarini gekmektedirler. Bir yandan piyasanin
sebep oldugu zorlu kosullarda ge¢im miicadelesi verirken, bir yandan da tasarimci
kimliklerini korumaya ¢alismaktadirlar.

... Ticaretle mimarlik arasindaki ¢atigma da burada basliyor. Ben ticaret yapiyor
olsam, su anda ofisimiz Kadikdy'de. Biz Kadikdy'de caddede siirekli apartman
basiyor olurduk. Ciinkii ¢ok da umurumda olmazdi. Bir yandan belediyeyle
siirekli bir ruhsat projesi ¢izimine giriselim... Mimarlik degil o zaten.

Mimarlik, teknik, sosyal ve sanatsal boyutlart olan bir meslektir (Larson, 1995). Fakat
projelerde mimarlardan her zaman sembolik katma deger talep edilmez, nitelikli projelerin
alicilart ve treticileri sinirhidir. Caylaklar, bu tasarim firsatlarinin adaletsiz dagilimindan
yakinmaktadirlar:

Biz de giizel artistler gibi tasarimlar yapalim istiyoruz ama bir Tiirkiye ger¢egi
var. Biz ne istersek isteyelim... Mimarlik, bes kisinin falan tekelinde su anda...
Tutup da siz[in] istediginizi size, onlara yaptirirlar ama bana yaptirmazlar.

Caylaklarin birgogunun sosyal aglar1 heniiz sinirli sayilmaktadir, kendilerine bu aglar
igerisinden yeni firsatlar yaratmalari veya otorite kurmalari igin gerekli olan yetkinlige ve
itibara heniiz sahip degillerdir. Caylaklar projelerde kidemlilere gore daha uzun siireler
gecirmekte ve miizakere siireglerinde zorlanmaktadirlar.

. okuldan ¢ikiyorsunuz mezun oluyorsunuz bir yerde basliyorsunuz. O ilk
birkag¢ tokad1 yedikten sonra, ama o dyle olmuyor. Ama onu bdyle yapamazsin.
Bagkan onu 0Oyle istemiyor. Bilmem ne daire baskani Oyle yapmiyor gibi.
Torpiileniyorsunuz... O torplilenmislikten sonra zaten artik yapacaginiz,
yapamayacaginiz, nereye kadar gidebileceginiz biraz belli oluyor... bir noktadan
sonra boyun egmek gerekiyor.

Miizakere siireglerinde c¢aylaklar diger mimarlar ve miellifler ile otorite sorunlari
yasamaktadirlar. Mimarlarin ¢ok basliligi tehdit olarak algilamasi, rekabetci post-
profesyonel baglamda faaliyet gosteren mimarlarin bireysellesmesi olgusu ile
aciklanabilmektedir. Sektordeki bireysellesmeden en ¢ok mustarip olanlar ise
yetkinliklerini heniiz ispatlayamamis ¢aylak mimarlardir.

Toplantiya katiliyoruz, degil mi? Hep beraber, biitiin gruplar, biitiin disiplinler...
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Mimari yerin dibine soksam da rahatlasam moduna giriyor miihendisler. Isin bir
de boyle bir kismi var... Ben ama meslektaslarimla daha fazla sorun yastyorum.
Diger disiplinlerden ziyade. Ciinkii ¢ember daraldik¢a ayni dili konusmaya
basliyorsunuz ya, o zaman iste birgok sey devreye giriyor. Bilgi, ego, akliniza
gelebilecek bir siirii konu var aslinda.

Gortiglilen ¢aylak mimarlarin tamami kendilerinin kurucusu oldugu kiiclik firmalarda
calismaktadir. Dolayisiyla biiyiik firmalarmn sahip oldugu bilgi birikiminden ve
deneyimlerden yoksunlardir. Bu kaynaklar1 elde etmek ve mesleki oOzerkliklerini
kazanabilmek i¢in bazi aktorler tek bir segmente kilitlenmeyi, bazilar1 ise kod degistirerek
farkli segmentler arasi gegis yapmay1 tercih etmektedirler.

Kilitlenmeyi tercih eden ¢aylaklar, kendi segmentleri igerisinde uzmanlastiklar1 ve sinirh
bir ¢evre igerisinde itibar kazandiklarindan, kisa siirede kendilerini daha yetkin ve dzerk
hissedebilmektedirler. Uzmanlagsma, sosyal sermaye acisindan da avantaj
saglayabilmektedir. Mesela kentsel doniisiim alaninda is yapan bir mimar, kisa siire
igerisinde ne sekilde itibar kazandigini ve is aldigint su sekilde anlatmaktadir:

Su an bizim belki [sayisi] onu ge¢meyen miiteahhidimiz var ... ama biz
kendimize diyoruz ki bu adam buray1 fethetti. Yana geciyor, yana gegiyor. Cilinkii
miiteahhide bir giiven gerekiyor insanlarda. Isi bitirdigini goren ona geliyor. O
da ayni sekilde bizim isi bitirdigimizi gordiigii i¢in bize geliyor.
Diger yandan kod degisimi yapan ¢aylaklar, bazi segmentlerin 6zerklik agisindan daha
kisitlayici, bazilarinisa daha serbest oldugunu diisiinmektedirler. Ornegin butik mimarlik
ve i¢ mimarlik, misterinin mimara tasarim beklentisi ile geldigi alanlar olarak
degerlendirilirken, kentsel doniisim alan1 kar amaci agir bastigi ig¢in daha kisitlayici
goriilmektedir.

Bir kere miisteri sizden tasarim istiyor. Yani i¢ mimaride boyle bir giizellik var.
Ciinkii i¢inde yasayacagi ortami hayal etmek istiyor. [Ama] mimaride [i¢
mimarlik dis1 faaliyetleri kastediyor] bdyle bir sey ¢ok zor. Mimaride, hele ki
konut bir villaya doniismedigi takdirde, orada bir satis stratejisi ve metrekare
iizerinden bir degerlendirme sdz konusu sadece.

Kamuda kisith biitceler sebebiyle mimarlar ¢ok kar edemiyor olsa bile, 6zel sektdrde
bulunamayan 6zgiin tasarim firsatlar1 kamu projelerini cazip kilmaktadir.

Hig ¢izmediginiz seyler ¢iziyorsunuz...Hepsi bir Ar-Ge, baska bir bakis agist...
O kurumun da talepleri aslinda mimari talepleri olabiliyor. Sizden iyi bir mimari
bekliyorlar... Sizi de zorluyor o anlamda... Kamu yapilar1 ¢cok da karli degil.
Orada tamamen mimari tatmini, ticari seyinin Oniine geciriyorsunuz. Tamam
diyorsunuz en azindan engelsiz yasam merkezi ¢izdim.

Caylaklarin deneyiminde 6zerklik, genellikle baskalarinin elinde bulunan mutlak ve somut
bir kaynak olarak degerlendirilmektedir. Deneyim kazanmak, aglarini genisletmek, gii¢ ve
itibar kazanmak ugruna gerceklestirdikleri miicadele, heniiz ideallerinden kopamamig
olmanin da kurdugu baski ile disiiniildiigiinde bu deterministik bakis acist anlam
kazanmaktadir. Ozerklik, ¢aylaklarin belki gelecekte elde edecekleri bir kaynak olarak
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diistintilmektedir:

10 y1l sonra belki {ist gelir grubuna hitap eden projeler yapan, keyfiyle isini yapan
biri oldugumda olaya bambaska bir yerden bakiyor olabilecegim. Dolayisiyla
ozerklik de kisiden kisiye degisiyor bence. Bence ben o kadar 6zerk degilim. Ama
6zerk mimar var midir? Vardir bence.

Caylaklar icin 6zerklik, diger aktorlerin mimarin yetkinligine ve yaraticiligina kosulsuz
giiven duymast, prestijli is firsatlarinin ayagina gelmesi veya hicbir kisit olmadan tasarim
yapilabilmesi anlamina gelmektedir. Caylaklarin bu romantik ideali, Bentley’in (1999:41)
tarif ettigi kahraman mimar tiplemesine yakinlik géstermektedir. Ancak zaman igerisinde,
sektor dinamiklerini ve kendi yetilerini tanidikga, sosyal sermayeleri, itibarlar1 ve giigleri
¢ogalinca ¢aylak mimarlar bdylesine 6zgiir bir faaliyet alaninin olmadigini, 6zerkligin
daha baglamsal bir nitelik tasidigin1 anlayacaklardir.

5.2. Kidemliler

Kendime karg1 6nyargilarimi gérdiim. Ciinkii ¢ok siki modernist bir gelenekten
geetik, tornadan gegtik... Daha baglamsal, insana da baglamsal, yere de
baglamsal, konuya da baglamsal bakmanin ¢ok daha 6zgiir bir zihin sagladigin
gordiim ve buna ikna oldum. O yiizden de mesela kimi igverenlerle gerilim
olmuyor mu? Olmazsa olmaz. Anlasamadigim oluyor... Diisiinme zincirini
koparmadigin siirece problem yok bence.

Kidemliler, piyasa dinamiklerini derinlemesine kavrayabilmis olmanin getirdigi 6zgiiven
ile hareket edebilmektedirler. Bazilar1 i¢in bu deneyim, kendi mesleki beklentilerini
degistirmek olarak karsilik bulmaktadir. Proje ekipleri icerisindeki diger aktorlerin
sorumluluk alanlarint 6grenmis olduklari i¢in ig boliimii ve miizakere siire¢lerinde daha az
zorluk c¢ekmektedirler. Fakat kidemlilerin edindikleri en hayati kazanim, mimarligin
sosyal ve iligkisel boyutlarinin idrakidir. Bu idrak, kidemlilerin sosyal iligkilerinde
yumusamalarini ve i yapma bigimlerinde esneklik gostermelerini saglamaktadir.

Bir¢ok disiplinin sahip oldugu yetiye biraz da olsa mimarligin sahip olmasi
gerekiyor. Biraz elektrigi de bilmeniz lazim, mekanigi de bilmeniz lazim, statigi
de bilmeniz lazim. Bunlarin hepsini bize okulda &gretiyorlar ama diger kismu,
insan iliskilerini yonetme kismi, birazcik empati yetenegini artirma ve miisteri
yonetimi nasil olacagi konusunda bir seyler dgretilmiyor. Bu zamanla sizin
kazandigmiz bir yeti haline doniisiiyor. Ister istemez biraz psikolog olmaya
basliyorsunuz.

Yaput iiretim siiregleri, farkli uzmanliklar gerektiren, ¢ok ¢esitli ve karmasik isler biitiiniinii
kapsamaktadir. Bir proje siireci igerisinde is alimi, pazarlama, sdézlesme yazimi,
ruhsatlandirma, biit¢e yonetimi gibi tasarimin haricinde gozetilmesi gereken ¢ok sayida is
bulunmaktadir. Moran vd. (2016, s.416) bu gibi banal sayilabilecek islerin biitliniinii
mimari derleme olarak tanimlamaktadirlar. Kidemliler, gii¢lii ve zayif yanlarini kesfetmis
olarak mimarligin bu gibi ¢esitli is kollar1 arasindan tercihte bulunabilmektedirler. Gegmis
deneyimlerinin 1s181inda, kidemliler kendi yetilerine ve tercihlerine goére boliimleme
yapabilmektedirler. Boliimleme stratejisi, aktoriin meslek pratiginde karsilastigi farklr is
tiirleri arasindan, igin kendi becerilerine ve tercihlerine uygunluguna gore ayrim yapmast
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anlamina gelmektedir. Bolimleme stratejisi mimarlar i¢in is akislarinda daha hizli ve etkili
¢ozlm tretilmesini ve rol dagilimlarinin kolaylagmasini saglamaktadir.

Gegmiste kod degistirmis mimarlar, artik farkli alanlarda kazandiklar itibar ve tecriibeler
sayesinde farkli is firsatlar1 yakalayabilmektedirler. Yeteri kadar gesitte ve sayida is
aldiklarinda ise doyuma ulasmis olarak isler arasindaki benzerlikleri yakalayabilir duruma
gelmektedirler.

Kilitlenerek sektdrde pozisyon almig kidemliler ise, kendi alanlarinda edindikleri itibar
sayesinde ozerklik kazanabilmektedirler. Ornegin, arkeolojik kazi alanlarina iist ortii
tasarlamakla taninmis bir kidemli mimar, bu itibarin ona sagladigi bir avantajdan
bahsetmektedir:

Tiirkiye'de en ¢ok bu isi yapmis biri, o bizdik. Dolayisiyla bakanliga, koruma
kuruluna gittigim zaman, oradaki gerekleri anlattifim zaman, ihtiyaglar
anlattigim zaman tabii bazen bagka birileri benim gérmedigim bir sey de soylityor
ama, genellikle biz ¢ok zorluk yasamiyorduk geregini anlatmakta. Kurulda
herkesin onlarca kerede gegiremedigi seyleri biz bir toplantida gegiriyorduk
mesela.

Kidemliler, c¢aylaklarin aksine, o&zerkligi somut ve mutlak bir kaynak olarak
gormemektedir. Kidemliler igin o6zerklik, her projede kartlarin yeniden dagitilmasi
sonucunda bi¢im degistiren bir nitelik tasimaktadir. Zira kidemliler, diger aktorlerin
masaya tasidigr verileri gozeterek kendi oOzerkliklerinin smirmi - ¢izebilmeyi
ogrenmislerdir. Kidemlilerin proje siireglerinde farkli aktdrlerin girdilerini  ve
beklentilerini hesap ederek ozerklik alanlarini tariflemeleri, yaptiklart isin miisterek
oldugunu kabul ettiklerini gostermektedir.

Kendi isimizi de tartismaya agarak, bu alandaki 6zerkligi, otonomiyi, yani
bagimsiz sekilde karar verme ve diisiinebilme yetenegini kisitlayacak seyleri
bastan gostererek... o alanin bilgisini, meslegin bilgisini, diger disiplinlerle
tartismaya agik olmakla beraber, gecerli hale getirebilecek kosullari saglamak. O
kosullar igerisinde is yapmak 6zellikle.

Baz1 kidemliler, kendilerine kosulsuz olarak giivenilmesini ozerklik olarak tarif
etmektedir. Caylaklar da 6zerkligi benzer sekilde tarif etmektelerdi, fakat kidemliler,
meseleye daha baglamsal yaklasmaktadirlar. Kidemliler, boyle bir giivenin kisiden kisiye
degiskenlik gosterebileceginin ve zaman igerisinde olusacaginin bilincinde iken, ¢aylaklar
kendilerine bu giivenin en bagtan itibaren kosulsuz olarak bahsedilmesi gerektigini
diisiinmektelerdi.

Miisterinin sana giiven duymasi belli bir siire¢ alir ise bagladiktan sonra. Yiizde
yliz giivenle baglamaz hi¢ kimse. Siz istediginiz kadar tecriibeli olun. Sizi istedigi
kadar arastirmis olsun karsi taraf. Mutlaka sizi gozlemleyecektir yaptiginiz
islerde. Dedigim gibi burada insanin kisisel yapisi da isin i¢ine giriyor. Cok sakin
bir insan olabilir, huysuz da olabilir... Her tiirlii musteriyle karsilagtyorsunuz
nihayetinde.

Kidemliler, sahip olduklart deneyimler sebebiyle 6zerkligi degiskenlik gdsteren bir olgu
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olarak tarif etmektedirler, her projede ortaya ¢ikan farkli giic asimetrileri igerisinde bir
aktoriin 6zerk olabilmesi i¢in bir¢ok farkli parametre bulunmaktadir. Edindikleri teknik
bilgi ve deneyimlerin sayesinde farkli aktorlerin ihtiyaglarini gozetebilmekte, insan
yonetimi ve miizakere silireclerinde daha basarili olabilmektedirler. Bu anlamda
kidemlilerin 6zerklik anlayis1 goreceli 6zerkligin tanimina daha yakindir.

6. SONUC

Caligmamiz kapsaminda mimarlarin profesyonellesme seriivenlerinin nihayetinde
meslegin sanatsal boyutunu 6n plana tasiyarak mimarligi diger profesyonel meslek
gruplarinin sahip olabildigi ayricaliklardan mahrum etmis olduklarindan s6z edilmistir.
Mimarlik mesleginin siibjektiflik boyutu, meslegin 6zerkligini sorunsallagtirmaktadir
(Wood, 2002). Cok aktorlii olarak yiiriitiilen proje siire¢lerinde faaliyet gésteren mimarlar,
mesleki degerlerini hayata gecgirmek istediklerinde, ¢eliskili ve zorlu piyasa kosullariyla
kargilagmaktadirlar (Blau, 1988, s.4). Sektor gergekleri ile karsilastirildiginda, idealize
edilen yaratici ve mutlak 6zerklige sahip olan mimar tiplemesinin nesli tiikkenmekte olan
bir tiir oldugu anlasilmaktadir (Cuff, 1991, s.251).

Calismamizin  yaklagimi, yapili ¢evrenin {iretimini sosyal bir faaliyet olarak
degerlendirmektedir (Knox, 1987). Mimarlarin sahip olduklari &zerklik miistereken
yiriitiilen tiretim siireglerinde mutlak degil, goreceli nitelik tagimaktadir (Imrie ve Street,
2014, 5.726). Iliskisel yaklagim, bilgi, giic ve sosyal sermaye olmak iizere sosyal olarak
iiretilen ve degerlendirilen ii¢ iliskisel kaynaktan s6z etmektedir (Bathelt ve Gliickler,
2011, s.65). Bu ii¢ iligkisel kaynak, projelerin biinyelerinde mimarlarin 6zerklik
kazanabilmeleri i¢in kullanilmaktadir.

Mimarlik sektorii, pargali yapida olan, ¢oklu uzmanliklara gére sekillenen bir sektordiir
(Larson, 1995, s.13). Bulgularimiza gore bilgi, giic ve sosyal sermaye kaynaklarini
yayilimci bir stratejiyle elde edebilmek i¢in mimarlar, kod degistirerek bir alt uzmanliktan
digerine ge¢meyi veya derinlesme stratejisi ile kilitlenerek tek bir alt uzmanlikta kalmay1
ve bu alanda itibar ve deneyim kazanmayi tercih edebilmektedirler.

Gorlismis oldugumuz mimarlart iki grupta smiflandirmaktayiz: ¢aylak mimarlar ve
kidemli mimarlar. Caylaklar heniiz bilgi, giic veya sosyal sermaye kaynaklarina azami
diizeyde sahip olabilmektedirler. Caylaklar mimarlik 6gretilerinin doktrinlerinden heniiz
kopamamis olmanm yarattigi hayal kirikhigim1 yasamaktadirlar, &zerklige sahip
olamadiklarmni, &zerkligin yalnizca sinirli gevrelerde bulundugunu diistinmektedirler.
Kidemliler ise sektdrde uzun yillar bulunmus ve emek harcamis olmanin neticesinde bilgi,
glic ve sosyal sermaye kaynaklarina sahiplerdir ve bu kaynaklar1 etkin olarak
kullanabilmektedirler. Sektordeki pozisyonlarini ve itibarlarin1 kemiklestirmis ve projeler
arasindaki benzerlikleri kolaylikla yakalayabilmektedirler. Kidemliler, ¢aylaklardan farkli
olarak 6zerkligi daha baglamsal bir olgu olarak tarif etmektedirler.

Sembolik deger yaratimi ile karakterize edilen bir meslegin mensuplari i¢in &zerklik
merkezi bir degere sahiptir. Fakat bulgularimiz, mimarlarin sahip olduklar1 deneyimlerin
etkisiyle 6zerkligi algilama bigimlerinin degiskenlik gosterdigini ortaya koymaktadir.
Ozerkligin ne sekilde iiretilip degerlendirilecegi kodlanamamaktadir, yani formel egitim
siireleri igerisinde dgrenilememekte veya dgretilememektedir. Ozerkligi kavrayabilmek,
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aktorlerin diisiip kalkarak, dogaclama yaparak yol aldiklar1 zorlu bir siireci
gerektirmektedir ve her aktoriin 6zerklik tarifi, i¢inde bulundugu iliskiler agindaki
konumlanisina ve sahip oldugu kaynak profiline gore farklilasabilmektedir.

Sonug olarak ozerklik, mutlak veya somut bir kaynak degildir. Ozerklik miras
birakilamaz, kopyalanamaz, takas edilemez veya depolanamaz. Ozerkligin iliskisel tarifi,
ozerkligi iliski aglar1 icerisinde Oriilerek insa edilen, gilic geometrilerine gore bicim
degistiren, baglamsal ve soyut bir olgu olarak nitelendirmektedir.

Notlar:

| Blau’un (1988, s.4) tarif ettigi Daedaliis riski, mimarligmm icrasma gomiilii olan celiskileri
nitelemektedir (mimarlik yapabilmek i¢in bir komisyona bagli olunmasi, proje siireglerinde yetki
dagilimlarinda sorun yasanmasi, mimarligin ekonomik dalgalanmalardan kolaylikla etkilenen,
‘zayif® bir profesyonel meslek sayilmasi gibi). Meslegini icra etmek isteyen bir mimar, bu geligkili
durumlarin yaratmig oldugu sinirlar igerisinde hareket etmek zorundadir. Fakat bu celigkiler,
degisken dinamikler yaratarak mimarlar i¢in yeni firsatlar sunabilmektedir.
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Sosyal Politikanin Mekanlari: Ulusiistii Sosyal Politikaya ve ‘Kiiresel’
Sosyal Politikanin Simirhliklarina Dair Bir Degerlendirme

Aylin Giiler Unlii!

Oz: Sosyal giivenlik, saglik, isgiicii piyasast politikalar: gibi pek ¢ok konuyu iceren sosyal politikanin
uygulanma sahasi genel olarak ulusal 6l¢cege dayanmaya devam etse de, bu alana dair genel politik
hattin belirlenmesi, kavram ve politikalarin gelistirilmesi gibi siire¢lerde uluslararasi 6l¢egin ciddi
etkisi bulunmaktadir. Bu ¢alismada da Diinya Bankasi, OECD ve ILO nezdinde, sosyal politikanin
sekillendirilmesinde onem tasiyan uluslararasi kuruluglara odaklanmilmaktadir. S6z konusu
kuruluslarin  kurumsal belgeleri incelenerek, neoliberal birikim sistemine gegilen yillardan
giiniimiize ortaya konan sosyal politika hatti degerlendirilmekte ve bu eksende kiiresel sosyal
politika olarak adlandirilan cercevenin niteligi ve simirliliklart sorgulanmaktadir. Farkl olgek ve
mekanlardaki politikalarin tamimlanmas: ve sekillendirilmesine etkili olan aktér, siire¢ ve
mekanizmalara dair érnekler sunan bu ¢alismanin, farkl politika disiplinlerinin iliskili alanlarina
katkida bulunmasi hedeflenmektedir.

Anahtar Kelimeler: Sosyal politika, kiiresel sosyal politika, uluslararast kuruluslar, diinya
bankasi, OECD, ILO

Abstract: Although the implementation of social policy, covering areas such as social security,
health, and labour market policies, continues to rely mainly on the national scale, the international
level exerts a significant influence on processes such as determining policy direction and developing
policy concepts and frameworks. In this context, the study focuses on international organisations
that play a significant role in shaping social policy through the World Bank, OECD, and ILO. By
examining their institutional documents, the trajectory of social policy articulated from the years of
transition to the neoliberal accumulation system to the present is assessed, and within this
framework the nature and limitations of what is referred to as global social policy are interrogated.
Presenting examples of actors, processes, and mechanisms that influence the shaping of policies
across different scales and spaces, the study aims to contribute to the related areas of various policy
disciplines.

Keywords: Social Policy, global social policy, international organisations, world bank, OECD,
1LO.
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1. GiRiS

Sosyal giivenlik, saglik, isgiicii piyasasi politikalar1 gibi pek ¢ok konuyu igeren sosyal
politikanin uygulanma sahas1 genel olarak ulusal dlgege dayanmaya devam etse de, bu
alana dair genel politik hattin belirlenmesi, kavram ve politikalarin gelistirilmesi gibi
siireglerde uluslararast olgegin ciddi etkisi bulunmaktadir. Zira ulusal, bdlgesel,
uluslararasi glindemlerin daha fazla i¢ ige girdigi bir zamanda, sosyal politikaya dair
herhangi bir konunun ulusal smirlarin digina bakilmadan degerlendirilmesi neredeyse
olanaksizlagmistir. Bu ¢ergevede calismamizda, farkli dlgekler arasindaki iliskisellikler,
kapitalizmin doénemsel kosul ve ihtiyaclart gibi unsurlar da goéz 6nitinde bulundurularak,
ulusiistii sosyal politika alanina ve 6zel olarak da uluslararasi kuruluslara odaklanilacaktir.
Bu baglamda uluslararas1 kapitalist sistem igindeki yerleri, sosyal politikanin
sekillendirilmesindeki etkileri ve tarihsel seyirlerinde yoneldikleri farkli cografyalarla
dikkat ¢eken Diinya Bankas1 (World Bank/WB), Ekonomik Isbirligi ve Kalkinma Teskilat:
(Organisation for Economic Co-operation and Development/ OECD) ve Uluslararasi
Calisma Orgiitii (International Labour Organization/ ILO) ele almacaktir. Nitekim Diinya
Bankasi 6zellikle gelismekte olan ve az gelismis iilkelerin politikalarmi etkileme
konusunda, OECD zaman igerisinde etki alanin1 genigletse de uzun siire gelismis kapitalist
iilkelerin kurulusu olarak goriilmesiyle, ILO da bir uluslararasi sosyal politika
organizasyonu olarak hem ilke hem de faaliyetleri nezdinde daha evrensel bir 6l¢ege hitap
etmesiyle belirginlesmislerdir. Dolayistyla bu ii¢ uluslararasi kurulus, hem tarihsel
analizde farkli 6lgek ve mekanlara yansiyan politika pratiklerinin dayandigi politika
hattin1  gbrebilmek, hem de kiiresel Olgekte One c¢ikarillan politika anlayigini
yorumlayabilmek i¢in tamamlayici bir ger¢eve sunmaktadir.

Bu baglamda ¢alismamizda, neoliberal birikim sistemine gecilen yillardan giiniimiize
uzanan siirecte, Diinya Bankasi, OECD ve ILO’nun izledigi sosyal politika hattinin seyri
sunulacak, bu seyir igerisinde 6ne ¢ikan politika araglari, giindem ve girisimlere dair
ornekler esliginde, sunulan sosyal politika anlayisinin igerigine ve kiiresel sosyal
politikanin smirliliklarma dair bir degerlendirme yapilacaktir. S6z konusu kuruluslarin
temel politika anlayislarini, yonelimlerini, argiimanlarmi yansitan kurumsal belgelere
dayandirilacak olan bu degerlendirmeler, metinlerin sadece i¢sel analizi {izerinden degil,
s6z konusu belgelerin olusturuldugu siiregteki tarihsel baglam ve gelismeler de gozetilerek
gerceklestirilecektir. Bunun yani sira literatiirdeki kaynaklardan da yararlanilacaktir.

Farkli 6lgek ve mekanlardaki politikalarin tanimlanmasi ve sekillendirilmesinde etkili
olan aktor, siire¢ ve mekanizmalara dair degerlendirmeler sunan bu ¢alismanin, hayatin
her alanini etkileyen igerigiyle toplumlarimizin gelecegi agisindan kritik 6nem tasiyan
sosyal politikanin durumunu irdelemenin yani sira, farkli disiplinlerin iliskili sorun
alanlarindaki tartisma cgercevelerine de katkida bulunmasi hedeflenmektedir.

2. KAPITALiZM, ULUSLARARASI KURULUSLAR VE SOSYAL POLITIKA :
TARIHSEL BiR BAKIS

Sermaye birikimine dayanan kapitalizm, karliligin ve verimliligin artirilmasina odaklanan,
her daim biiyiime ve yayilma ¢abasi i¢erisinde olan bir sistem olmustur (Dowd, 2006, s.22;
Fiilbert, 2008, ss.79, 187). Bu temel egilim, tarihsel dénemlerin ekonomik, toplumsal,
politik kosullarinin sistem {izerinde olusturdugu gerilim ve ihtiyaglarla birleserek sosyal
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politika gibi araclarin gelistirilmesini ve ayrica uluslararasi kapitalist 6l¢ekte farkli
kurumsalliklarin ingasini beraberinde getirmistir. Bu iki olgu, farkli 6l¢ek ve mekanlardaki
sosyal politikaya dair genel bir ¢cergeve sunmak ve ele alacagimiz uluslararasi kuruluslarin
sistemdeki yerlerini anlamak i¢in bize 6nemli baslangi¢ noktalarint saglamaktadir.

Sosyal politikay1 kavramak i¢in onun tarihsel siirecte kazandigi anlam ve igerige bakilmast
onemlidir. Nitekim sosyal politika uygulamalari, 19. yiizyilda “artan yoksullugun varlikli
kesimlerin sagligin1 ve genelde kamu diizenini tehdit edecek boyutlara varmasi, yani bu
kesimlerin 6z ¢ikarlarinin yoksullukla miicadele yanlis1 bir yonelimi gerekli kilmas1” ve
“yoksul kesimlerin kendilerinin veya onlarin sorunlarina duyarli kesimlerin yiiksek bir
orgiitlenme diizeyine erigerek siyasal bir gii¢c olarak ortaya ¢ikabilmesi” gibi kosullarin
etkisiyle belirginlesmeye baglamistir (Senses, 2004, ss.5-6). Sosyal politikanin daha fazla
one ¢ikmasi da, pek ¢ok iilkede is¢i sinifinin giiciiniin belirginlestigi, Sovyet Sosyalist
Cumbhuriyetler Birligi (SSCB) gibi kapitalizme alternatif bir sisteme ydnelen bir {ilke
orneginin var oldugu, biiylik buhranin yasandigi ve iki biiyiik diinya savasindan ¢ikildigi
yillarda gerceklesmistir. Keynesyen yaklagimmin one ¢iktigi bu siiregte, caligma
iligkilerini diizenleme, is¢i sinifini sisteme igerme, karlilik ve verimliligi artirma gibi
amaglarla igerik ve kapsam ag¢isindan genisleyen sosyal politika, kapitalizm iginde bir tiir
toplumsal wuzlagt saglamaya yonelmis, toplumsal artifin yeniden dagitimimi
gerceklestirmeye, emek ve sermaye arasindaki dengesizlige kamu eliyle piyasayi
diizenleyici bir ¢ercevede miidahale edilmesi anlayisina dayanmigtir (Gokbayrak, 2022,
$s.108-109; Koray, 2007, ss.27-30; Tiirel, 2017, ss.193-194). Ancak 1970’li yillarda
goriliniirlesen kapitalizmin krizi ile birlikte, piyasalarin serbestlestirilmesi ve daha
rekabetci hale getirilmesini savunan, kamu harcamalarinin azaltilmasina ve kamusal
hizmet sunumunun metalastirilmasina yonelen neoliberal yaklasim 6ne ¢ikmustir (Tiirel,
2021, ss.31, 46). Zaman igerisinde is¢i smifinin giic yitimine ugratilmasi, SSCB’nin
dagilmasi gibi gelismelerin de eklendigi bu siirecte (Harvey, 2022, ss. 38-40; Tiirel, 2021,
$s.75-81), sosyal politika alaninda 6zel sektoriin rolii giiclendirilmis; isgiicli piyasalarinin
esneklestirilmesi savlartyla iggiicliniin giivencesizlestirilmesine yonelinmis; istihdam
sorunlarinin ¢dzlimiinde isgiiciine vasif kazandirilmasi gibi arz yanl araglara dncelik
verilmis; sosyal politikanin daha adil yeniden dagitima yonelebilecek taraflarindan
uzaklagilmig; yoksulluk gibi sorunlarin yonetilmesi ve olasi sinifsal karsi g¢ikislarin
dizginlenmesi i¢in ise sosyal yardim gibi araglar 6ne ¢ikarilmistir. Kisacasi, sosyal
politikanin piyasay1 destekleyici bir odaga kilitlendigi bu donemde politika anlayis ve
uygulamalarinda, kolektivite ve dayanigma degil bireysellik, kamu yararini ¢agristiran
‘sosyal’ degil rekabetci piyasalar1 gézeten, ekonomik hedefleri merkeze alan bir degisim
gerceklesmistir (Eksi Uguz ve Caligkan, 2022; Yasar ve Yenimahalle Yasar, 2012, ss.83-
89).

Ozetledigimiz bu tarihsel siiregte politikalarin sekillendirilmesinde, 6nde gelen kapitalist
devletler, bolgesel, uluslararasi kuruluslar 6nemli etkilerde bulunmusglardir. Nitekim
bugiin giindemlerimizde olmaya devam eden pek c¢ok uluslararasi kurulus, iki biiyiik
diinya savasindan ¢ikilan kriz yillarinda, kapitalist yonetim mekanizmalarinin ve
igbirliklerinin olusturulmasi, ekonomik, sosyal ve politik istikrarin saglanmasi gibi ortak
hedefler ekseninde kurulmuslardir. Ornegin Birinci Diinya Savasi sonrasinda dénemin
simif miicadelelerinin etkisi, toplumsal uyum arayisi, uluslararasi rekabeti de gozeterek
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¢aligma yagsamini diizenleme gereksinimi gibi ihtiyaglar ¢ergevesinde kurulan ILO, sosyal
politikanin tarihsel gelisiminde ve uluslararas1 sosyal politikanin kurumsallagmasinda
biiyiik 6nem tasimistir. Uye iilkelerin isci, isveren ve hiikiimet temsilcilerini iceren bir
yapiyla calisan bu kurulus, devletlerce onaylandiginda baglayiciligi olan uluslararasi
sozlesmelerin yani sira ulusal eylemlere rehberlik etmeye yonelen tavsiye kararlari, siyasi
taahiitler iceren deklarasyonlar gibi metinlerin kabul edilmesi; aragtirma, bilgi tiretimi ve
egitim c¢aligmalarinin yapilmasi; uluslararast politika ve programlarin gelistirilmesi gibi
pek cok faaliyette bulunmaktadir (Giilmez, 2011). OECD de, ikinci Diinya Savast
sonrasinda ABD sermayesinin donemsel cikarlart dogrultusunda uluslararasi ticaretin
gelistirilmesi, savasta yikima ugrayan Avrupa iilkelerinin ayaga kaldirilmasi, SSCB
etkisinin Bati’ya dogru genislemesinin dizginlenmesi gibi amaglarla olusturulan Marshall
yardimlarinin uygulanmasi i¢in kurulan Avrupa Ekonomik Isbirligi Teskilat:'nin 1961
yilinda yeniden yapilandirilmasiyla insa edilmistir (Tirel, 2017, ss.69-75; Ventresca,
2018, $s.301-307). Serbest rekabetgi kapitalizmin uluslararast 6lgekte ilerletilmesi
hedefiyle giderek daha genis bir etki alan1 olusturmaya yonelen OECD, iilkelere politika
Onerileri sunma, danismanlik saglama, politika degerlendirme, uluslararast kodlar
gelistirme, kalkinma yardimlari yapma, arastirma ve bilgi iiretimine yonelen ¢aligmalarda
bulunma gibi faaliyetlerle, politika fikirlerinin ve uygulamalarinin ydnlendirilmesinde
onemli bir kurulus olagelmistir (Leimgruber ve Schmelzer, 2017, ss.24-25; Ventresca,
2018, ss5.316-318). 1944 yilinda uzun vadeli kalkinma finansmanini saglama amaciyla
kurulan Diinya Bankasi ise, bir uluslararasi finans kurulusu olmasmin yani sira,
kapitalizmin donemsel gereksinimleri ve hakim ideolojisi dogrultusunda sisteme bilgi
saglama, kavram ve politika tiretme gibi faaliyetleri iizerinden “siyasi, ideolojik ve
kiiltiirel” islevleriyle de belirginlesmistir (Zabci, 2017, s.16). Nitekim Diinya Bankasi’nin
IMF ile birlikte yiiriittiigii neoliberal yapisal uyum kredileri, Banka’nin ulusal politika
glindemlerini ve uygulamalarmi sekillendirme acisindan kritik yerini sarih bigimde
orneklemistir.

Biitiin bu c¢erceve zaman igerisinde uluslararasi politikalara ilginin artmasini da
beraberinde getirmis, 6rnegin 1990’11 yillarin sonlarina dogru uluslararasi sosyal politika
alani icerisinde, artik ‘kiiresel bir sosyal politika’dan bahsedilebilecegine dair ¢aligmalar
yapilmaya baglanmigtir. Bu literatiiriin 6ncii isimlerinden Bob Deacon (2007, s.1) kiiresel
sosyal politika olarak ifade edilen alanin iki unsurdan olustugunu belirtmistir. Bunlardan
ilkini uluslararas1 kuruluslar gibi kiiresel aktorler tarafindan ulusal politika alani igin
sosyal politika regetelerinin olusturulmasi; ikincisini ise kiiresel yeniden dagitim, sosyal
diizenleme ve sosyal haklarin ortaya c¢iktig1 ulus {istii sosyal politika ve mekanizmalar
olarak tanimlamistir. Kiiresel sosyal politika receteleri ifadesiyle, politika aktorlerinin
sosyal sorunlara dair veri toplama, bunlar1 sunma ve yorumlama, sosyal politika dnlemleri
gelistirme gibi faaliyetlere referans verilmistir (Kaasch, 2019, s.8). Kiiresel yeniden
dagitim basliginda ise go¢, kalkinma yardimy, is¢i dovizleri, kiiresel vergiler gibi konulara;
kiiresel sosyal diizenlemeler basghiginda uluslararast ¢alisma ve sosyal standartlar,
uluslararast vergi rejimleri, gociin diizenlenmesi gibi bagliklara; kiiresel sosyal haklarda
ise tiim bunlarla baglantili haklara isaret edilmistir (Kaasch, 2019, ss.12-13).

Bu baglamda ¢aligmamizin bundan sonraki boliimlerinde Diinya Bankasi, OECD ve
ILO’nun 1970°1i yillardan gliniimiize sosyal politika hatlarinin tarihsel seyri sunulurken,
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bir taraftan ortaya konulan sosyal politika anlayisi, bir taraftan da kiiresel sosyal politika
olarak ifade edilen ¢ergevenin niteligi ve sinirliliklar sorgulanacaktir.

3. KRiZLER CAGINDA SOSYAL POLITIiKA : DUNYA BANKASI, OECD VE
ILO’YA DAIR TARIHSEL BiR DEGERLENDIRME

3.1. Neoliberal Politikalarin Yiikselisinden 2008 Krizine Uzanan Siire¢

Kapitalizmin kriz yillarindan ¢ikista Diinya Bankas1 ve OECD, neoliberal arglimanlarin
ve politikalarin gelistirilmesinde 6nemli rol oynamislardir. S6z konusu donemde iki
kurulus da kamunun verimsizlik yaratacak kadar genisledigi, iicret ve is glivencesi gibi
programlarin enflasyon, yiiksek maliyet, rekabetin kisitlanmasi gibi sorunlara yol actig1
gibi gerekcelerle kamu harcamalarinin azaltilmasina ve kamusal hizmetlere 6zel sektoriin
dahil edilmesine; isgiicii piyasalarinda esneklesmeye, isgiiciiniin vasif ve beceri gelisimine
yonelen, aktiflesmeyi vurgulayan arz yanl politikalara; sosyal yardimlarin en yoksul ve
savunmasiz kigilere yonelik hedef ve grup odakli sunulmasina isaret etmislerdir (OECD,
1978; 1986; 1987; WB, 1983, s5.42-46; 1984, ss.13-16, 34-50; 1986, s5.3, 21-29, 47; 1988,
s.140). ILO ise mali problemlerle yiizlestigi bu donemde, temel ihtiyaglar, yoksullukla
miicadele, istihdam, kay1t dig1 ¢alisanlarin korunmasi gibi konulara yénelmis (ILO, 1979,
ss.vi-vii; 1980, s.viii), neoliberal yapisal uyum programlarina alternatif bir c¢ergeve
sunmamistir. Nitekim zamanla ILO’nun, hiikiimetler ve sosyal taraflarin, caliganlari
koruyacak diizenlemeler ile isletmelerin ekonomik siirdiiriilebilirligi i¢in “hayati dnem
tastyan” esneklik arasinda dogru dengeyi kurmalarma yardimci olmasi gerektigi
belirtilerek (ILO, 1986, ss.vi, 66), kurulusun bundan sonraki yillarda izleyecegi yol bir
anlamda 6zetlenmistir.

Ancak zaman ilerledikge yapisal uyum politikalarinin yarattig1 olumsuz ekonomik ve
sosyal sonuglar goriiniirlesmis, neoliberal politikalara karsi elestiriler ve toplumsal
tepkiler s6z konusu olmus, ayrica 1990’11 yillardan itibaren farkli {ilkelerde ardi ardina
ekonomik krizler patlak vermistir (Tiirel, 2021, ss.50-52; Zabc1, 2017, 5.50). Biitiin bunlar,
uluslararasi kuruluslarin séylem ve strateji degisikligine gitmelerini beraberinde
getirmistir. Ornegin Diinya Bankas1 ve OECD 1990’11 yillarda, yoksullukla miicadele,
sosyal uyum, sosyal ilerleme gibi vurgulari 6ne ¢ikarmig, bununla birlikte sosyal politika
uygulamalarinin ancak serbest rekabetci piyasalarin gereklerine uyarlanmalari halinde iyi
olabilecegini i¢eren bir anlayist benimsemislerdir. Bu ¢ergevede yoksulluk da dahil olmak
iizere sorunlarn ¢Ozlimiinii verimli istthdamim saglanmasina baglayan, isgiicii
piyasalarinda rekabetciligin ve esneklesmenin artirilmasini 6n plana alan, isgiiciiniin
egitimi, girisimcilik, aktif isttihdam programlar1 gibi konular1 vurgulayan, sosyal
programlar1 ise maliyet eksenli kurgulayan, ayrica sosyal politikada 6zel sektoriin roliinii
giiclendirmeye yonelen hatt1 izlemeye devam etmiglerdir (Bkz. OECD, 1991; 1992a, ss.2-
5; 1992b; 1994a; 1994b, ss.46-53; 1997; WB, 1990; 1991, ss.52-82; 1994; 1996, ss.123-
132). ILO da bu siirecte neoliberal politikalarin —6rnegin esnekligin- yarattig1 sorunlarin
bazi sosyal politika uygulamalariyla dengelenebilecegine dair yaklasimryla, kayit dist
¢alisanlarin koruma kapsamina alinmasi, verimli istihdamin saglanmasi, vasifli isgiicliniin
tesisi gibi konulart ele almistir (ILO, 1991, ss.v-viii, 1992, s5.64-66, 1993). Bunun yant
sra ILO bu donemde, hedeflerini, yoOntemlerini, politika araglarini yeniden
degerlendirdigi bir siirece girmistir (ILO, 1996, ss.1-4). Bu siireg ise stratejik hedeflerinin,
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¢alisma yasamindaki temel ilkeler ve haklar, istihdam, sosyal koruma, tiglii yap1 ve sosyal
diyalog olarak belirlenmesiyle, decent work/insana yakisir is glindeminin merkeze
alinmasiyla (ILO, 1999, ss.1-8) ve ayrica yaptirimlara dayanan uluslararasi normlardan
ziyade siyasi taahhiit niteliginde olan belgelere dogru bir yonelisle neticelenmistir. Bu
yonelis, 1998 Uluslararas1 Calisma Konferansi’nda; orgiitlenme 6zgiirliigii, ayrimecilik
yasag1, ¢ocuk isciliginin ortadan kaldirilmasi ve zorla galistirmanin ortadan kaldirilmasini
iceren dort hakki temel is¢i haklar1 olarak belirleyen ve bunlarin gerceklestirilmesine
yonelik eylemi tesvik etmeyi hedefledigi belirtilen Calisma Yasaminda Temel lkeler ve
Haklara iligkin ILO Deklarasyonu’nun kabulii ile orneklenmistir (ILO, 1998). Bu
Deklarasyon, hem sadece dort hakki temel hak olarak sunan icerigiyle hem de bundan
sonraki siiregte ILO’nun yaptirmmi olmayan yumusak hukuk rejimine ydneligini
yansitmasiyla elestirilere konu olmustur (Alston ve Heenan, 2004, s.235; Baccaro ve
Mele, 2012; Standing, 2008, ss.367-368, Vosko, 2002, s.30). Kanimizca da s6z konusu
Deklarasyon ve devamindaki siireg, temel islevlerinden biri uluslararasi ¢aligma ve sosyal
standartlarin olusturulmasi olan bir uluslararasi sosyal politika kurulusu nezdinde, temel
haklarin korunmasinda dahi sinirli bir bakis agisina, baglayiciligi olmayan bir kiiresel
sosyal politika hattina dogru bir geri ¢ekilise isaret etmistir.

Zaman ilerledik¢e uluslararast kuruluslarin ortak caligmalari, sdylem ve politika
yakinsamalar1 artmigtir. Nitekim 2000°li yillarda Diinya Bankast ve OECD,
kiiresellesmenin zorunlu ve geri dondiiriilemez oldugunu, onun firsatlarina odaklanmak
gerektigini iddia etmis, bu dogrultuda artik daha kapsayici olunacagini, yoksullukla
miicadele edilecegini vurgulamis, ayrica ILO’nun yillardir siirdiirdiigii denge yaklagimina
yonelerek esneklik ve giivence arasinda denge kurulmasina dair sdylemleri 6ne ¢ikarmaya
baslamiglardir (OECD, 2003; 2005; WB, 2001). Ancak Diinya Bankasi’nin bu dénemde
yuriittiigii yoksullugu azaltma stratejisi, rekabetci piyasalara uyumlu davraniglari
odiillendirmeye yonelen sartli nakit transferleri gibi aracglari, finans piyasalarmma ve
girisimcilige uzanan yollar1 yoksulluga ¢6ziim olarak sunmustur. Ayrica iki kurulus da
sorunlarin ¢6ziim hattin1 istihdam iizerinden kurmaya; bireylerin isgiicli piyasalarma daha
rekabet¢i ve aktif bigimde katilimlarini ve girisimciliklerini tesvik etmeye; insanlarin
ancak c¢ok ihtiyaci olmalari halinde ve miimkiinse ¢aligmalar1 kosuluyla sosyal destek
almalarmi savunmaya; niifusun yaslanmasi, etkinlik gibi gerekgelerle sosyal politika
alaninda 6zel sektdriiniin roliinlin artirilmasini, emeklilik yasinin yiikseltilmesini igeren
diizenlemeleri 6nermeye devam etmislerdir (OECD, 2000; 2005; WB, 200, ss.137-156;
2006, ss.106-109). ILO da bu donemde insana yakisir is glindemine tutunmus, denge
yaklasimi ekseninde One cikardigi sosyal giivenlik kapsamimin genisletilmesine dair
calismalarin1  stirdirmiis, Kiiresellesmenin Sosyal Boyutu Diinya Komisyonu gibi
girisimlerde bulunmustur. Bununla birlikte sundugu politika hatti, sorunlarin ¢éziimiinii
biiylik oranda istihdama baglayan, odagin1 rekabetci serbest piyasalarin ilerletilmesi,
girisimciligi, verimliligi ve rekabet edebilirligi yiiksek isgiliciiniin tesviki ekseninde
belirleyen, sosyal politikanin dikey yeniden dagitima yonelebilecek taraflarina ise ciddi
bicimde dokunmayan bir bakis agisina dayanmigtir (ILO, 2004, ss.11-12, 21-35; 2006, ss.
v-x; 2007, ss.5-6, 13; Standing, 2008, 5.369).
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Ozetle 2008 krizine dogru yaklagilan yillarda ele aldigimiz kuruluslar nezdindeki genel
goriiniim, 6n planda sosyal sOylemlerin oldugu, arka planda ekonomik hedeflerin
oncelenme halinin siirdiigii bir ¢erceveye tekabiil etmistir.

3.2. 2008 Krizinden Pandemiye

Kapitalizmin en biiyiik krizlerinden biri olan 2008 krizi, uluslararasi kuruluslarin strateji
ve yontemlerini sorguladiklari, sosyal sdylemlerini ve sosyal politikaya ilgilerini
artirdiklar: bir siireci beraberinde getirmistir. Nitekim krizin ayak seslerinin duyuldugu
Haziran 2008’de Uluslararast Calisma Konferansi’nda ILO, istihdamin tesviki, sosyal
koruma, sosyal diyalog, temel haklar ve ilkeler olarak belirlenmis olan hedeflerini teyit
eden ve insana yakisir is giindemini odaga alan Adil bir Kiiresellesme i¢in Sosyal Adalet
Deklarasyonu’nu kabul etmistir (ILO, 2008b). Kurulusun yumusak hukuka yonelen
ekseninin bir kez daha altin1 ¢izen bu belge, ILO’nun kriz siirecindeki politika hatt1 ve
faaliyetleri igin de temel bir dayanak olmustur (ILO, 2008a, ss.1-2, 14-25; 2008c, ss.59-
60; 2009). Kriz ile birlikte Diinya Bankasi ve OECD de sosyal politikalara duyulan
ihtiyact dile getirmis, bunun yani sira politika ¢oziimlerini, serbestlesme ve rekabet
edebilirligin artirilmasi tizerinde yiikseltmislerdir (OECD, 2009; Zoellick, 2008). Diinya
Bankasi bu siiregte ayrica yoOntemsel bazi degisikliklere yonelmis, kalkinma
politikalarinda iilke yerelliklerine gbére ve deneyimlerden yararlanarak o6zellestirilmis
¢oziimler iretme yaklagimina gececegini agiklamistir (Zoellick, 200, s.5; Kim, 2012, ss.7-
10). Ornegin 2013 Diinya Kalkinma Raporu bu yaklasimi yansitmis, raporda her iilkeye
ve zamana gore farkli politika drneklerine yer verilmis, politika dnerilerinde de piyasa ve
koruma arasinda dengenin gozetildigi uygun durumlarin secilmesine isaret edilmistir
(WB, 2012). Bununla birlikte esasen izlenecek politikalarin hangi temelde yiikseltilmesi
gerektigi net bicimde ortaya konulmus, Ornegin kapitalist kiiresel entegrasyonun
saglanmasi tiim politikalarin tlizerinde yiikseldigi genel ortam olarak one ¢ikmis, 6zel
sektor onciiliigiinde is yaratmaya elverisli bir politika ortaminin olusturulmasi iyi yagam
standartlarinin 6n kosulu olarak ifade edilmistir (WB, 2012, s5.292-298).

Kriz siireci, ele aldigimiz kuruluglarin sdylem, strateji, politika yakinsamalarini da
belirginlestirmistir. Bu dénemde kuruluglar kapsayici biiyiime, esneklik ve koruma
arasinda denge gibi sdylemleri 6ne ¢ikarirken, temelde istihdam konusunu odaga alan,
isgiici piyasalarinda verimliligi ve rekabet edebilirligi artirmaya Kkilitlenen bir hat
izlemiglerdir (ILO, 2011, ss.4, 38-48; 2012, s.3; 2013, ss.1-10; OECD, 2016; 2018; WB,
2013a, ss.15; 2013b; 2019, ss.9-14). Bu donemde ILO’nun 2015 yilindan itibaren
yogunlastig1 isin gelecegi girisimi ekseninde kabul ettigi Deklarasyona dair siirec ise,
kanimizca, kiiresel sosyal politikanin giincel durumuna dair 6nemli bir 6rnek olarak
belirginlesmistir. Nitekim bagimsiz bir komisyon tarafindan hazirlanan ve insanlarin
yeteneklerine, calisma kurumlarina, insana yakisir ve siirdiiriilebilir islere yatirimin
artirilmasi olarak ii¢ eylem ayagina oturtulan isin gelecegi girisimi raporu tizerinden (ILO,
2019a) hazirlanan deklarasyon taslagina dair tartismalar ve neticede kabul edilen Isin
Gelecegi Igin Yiiziincii Y1l Deklarasyonu, bazi devletlerin ve isverenlerin sosyal adalete
yonelebilecek pek ¢ok konuya dair ayak direme halinin siirdiigiinii gdstermistir. Ornegin
taslakta yer alan isgilerin korunmasina dair igverenlerin bazi giivenceleri ‘garanti
etmesi’ne dair ifadeye karsi ¢ikilmis, ayrica ILO’nun 1919°daki kurulus anayasasinda dahi
olan ‘yeterli ge¢im ticreti’ ifadesi yerine bu Deklarasyon’da ‘yasal veya miizakere edilmis
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yeterli bir asgari iicret’ ifadesi tercih edilmistir (ILO, 1920, s.1;2019b, s.7; 2019c, ss.132-
135; 20194, s.7). Bunun yani sira evrensellik ifadesinin ger¢cek anlamindan koparilarak
smirh bir gergeveye yerlestirilmeye calisildigini kanitlar bir bigimde, ‘evrensel sosyal
koruma’ ifadesi yerine, zaman ve mekana gore degisebilecek, kapsami goreli olarak
farklilagabilecek -Ornegin mali siirdiiriilebilirlik gereklerince sinirlandirilabilecek-
‘kapsamli, yeterli ve siirdiiriilebilir sosyal korumaya evrensel erisim’ ifadesi kabul
edilmistir (ILO, 2019b, 5.6, 2019¢, ss.128-129; 20194, s.6). Silva’nin (2022, ss.350-351)
da isaret ettigi gibi, nihai metin bir anlamda gerilimi igverenler lehine ¢Ozmiistiir.
Dolayistyla bu c¢ergeve, denge vurgularinin yiikseltildigi yillarda baglayiciligt ve
yaptirimlart olmayan, sembolik ve siyasi taahiitleri igeren bir metinde bile, aslinda
dengesizligin siirdiigiinii teyit etmistir. Nitekim ele aldigimiz uluslararasi kuruluslarda bu
donemde ‘evrensel’ ifadesi ile 6ne ¢ikarilan evrensel saglik giivencesi, evrensel sosyal
koruma, sosyal sigorta kapsaminin genisletilmesi gibi giindemler de, kapsam genislerken
-maliyet sorunlari, ahlaki tehlike, etkinlik gibi gerekcelerle- faydalarin daraltilabilecegi
bir yola isaret etmis, bu politikalarin hizmet sunumu ve metalastirma/piyasalastirma
pratikleri ile iliskili yonleri de sosyal adalete yonelebilecek bir hat sunmamistir (Giiler
Unlii, 2023, 55.234-245).

Goriildigi iizere krizin etkileri asilamadikca uluslararasi kuruluslarda sosyal soylemler ve
sosyal politikaya dair ¢alismalar artmigtir. Ancak bu politikalarin sekillendirilmesinde
temel hedef ve oncelikler agisindan ge¢misten ciddi bir farklilasma olmamis, denge
sOylemlerinin ardindaki gergek, ibrenin piyasaya dogru kaydigi bir duruma isaret etmistir.
Diinyay1 biitiiniiyle sarsan Covid-19 pandemisi bdyle bir sosyal politika hattinin hakim
oldugu bir ortama ¢ok daha ciddi bir sorun olarak eklenmistir.

3.3. Covid 19 Pandemisinden Giiniimiize

Pandemi, beklenebilecegi lizere, uluslararas1 kuruluslarin sosyal politika giindemlerinin
yogunlasmasin1 beraberinde getirmistir. Ornegin Diinya Bankas1 ve OECD bu siiregte,
saglik hizmetlerinin ve sosyal giivenlik aglarinin 6nemi ilizerinde durmus, esneklik ile
koruma arasinda denge kurulmasi ve sosyal koruma kapsaminin genisletilmesi
sOylemlerini yinelemis, bununla birlikte sorunlarin ¢6ziimiinde istihdami bagrole
yerlestiren yaklagimlarini siirdiirmiis, isgiicii piyasalariin esneklestirilmesi, 6zel sektoriin
ve girisimciligin tesviki, isgliclinlin egitimi ve beceri gelisimi, insan sermayesine yatirim
gibi konulart 6ne ¢ikarmislardir (OECD, 2020; 2021; 2022; 2024a, ss.3-4; 2024b, ss.2, 6;
WB, 2020).

ILO da bu siiregte sosyal politika cagrilarini artirmis, politika onerilerini ise ekonominin
ve istihdamin canlandirilmasi; isletmelerin, islerin ve gelirlerin desteklenmesi; igyerinde
calisanlarin korunmasi, sosyal diyalog basliklar1 cergevesinde dort siituna oturtmustur
(ILO, 2020). 2021 yili Uluslararast Calisma Konferansi’nda kabul edilen iki karar,
kurulusun giinlimiize uzanan siirecteki politika faaliyetlerini biiyiik oranda yansitmistir.
Bu kararlardan ilki olan Covid-19 krizinden insan merkezli, kapsayici, stirdiiriilebilir ve
direngli bir toparlanma igin kiiresel eylem ¢agrisinda; bir taraftan istthdamin artirilmasi,
aktif isglicii politikalarinin giiglendirilmesi, girisimciligin tesviki, beceri gelistirme
firsatlarinin artirilmasi gibi 6neriler lizerinden verimli istthdamin tegvikine odaklanilirken,
bir taraftan da uluslararasi ¢aligma standartlarinin uygulanmasinin saglanmasi gibi konular
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iizerinden galisanlarin korunmasi gerektigine isaret edilmistir (ILO, 2021a). ikinci karar
olan sosyal koruma sistemlerine yonelik belgede de, korunmasiz ve savunmasiz
durumdakilere odaklanmak ve sosyal koruma kapsamini genisletmek iizerinde durulmus,
bununla birlikte bu hususta 100. Y1l Deklarasyonu’ndaki ifadelere ve igerige dayanilmaya
devam edilmistir (ILO, 2021b). 2022 Uluslararast Calisma Konferansi’nda ise ILO, 1998
tarihli Calisma Yasaminda Temel ilkeler ve Haklar Deklarasyonu’ndaki dort temel hakka
besinci bir hak olarak ‘giivenli ve saglikli bir ¢alisma ortami’ ilkesini eklemistir (ILO,
2022). Bu ilkenin ¢ok dnemli oldugu tartismasiz olmakla birlikte, ortaya konulan izlek bir
anlamda sosyal insan haklarindan son derece kii¢iik bir demeti temel haklar olarak sunan
ve yumusak hukuka yonelen eksenin devamina isaret etmistir. Glinlimiize uzanan siiregte
de ILO, insana yakisir ig glindemine tutunmayi, sosyal adalet ¢agrilarinda 100. Yil
Deklarasyonu’nun ifade ve igeriklerine dayanan sdylemini siirdiirmiistiir (ILO, 2023a,
Houngbo, 2022). Bu donemde, sosyal adaleti ulusal, bolgesel, kiiresel politika ve
eylemlerde oOncelikli kilmak gibi ifadelerle, BM kuruluslari, uluslararasi finans
kuruluslari, uluslararasi sendikalar, uluslararasi sivil toplum 6rgiitleri, ¢ok uluslu sirketler,
akademi gibi unsurlari bir araya getirmeye yonelen Sosyal Adalet i¢in Kiiresel Koalisyon
girigimi dikkat ¢ekici olmustur (Houngbo, 2023; ILO, 2023b, ss.3, 9). Ancak bu girisimin
heniiz sosyal adalet odakli bir hatta isaret edebilecegine dair ciddi kanitlar oldugunu
sOylemek miimkiin degildir.

Goriildiigi tizere, yaganan onca krize karsin emegi korumaktan ziyade serbest piyasalarin
ilerletilmesine ve sermayeyi korumaya yonelen sosyal politika hattinin isaret ettigi
dengesizlik durumu stirmektedir. Tarih bize, sosyal politikanin kamusal/metadist bigcimde
orgiitlendigi ve gelirin daha esitlik¢i bir eksende yeniden dagitimimi etkileyebildigi
kosullarda, piyasa adaletsizliklerini en azindan bir Olgiide azaltmaya yonelebildigini
gostermektedir (Giiler Unlii, 2024a, 5.256). Ancak bu konulara yonelik mesafeli tutum
sirdiiriilmektedir. Dahasit bu durum somut yaptirimlarin bulunmadigi uluslararasi
sireclerle de desteklenerek, sosyal politika giderek daha fazla sosyal adalet
temennilerinden ibaret bir alan haline getirilmektedir (Giiler Unlii, 2024b, ss. 954, 978).
Gilinlimiizde derinlesen ve yayginlasan esitsizlik, yoksulluk gibi sorunlar ise bu
temennilerin gergekte somut bir karsiliginin olmadigini bize tekrar tekrar hatirlatmaktadir.

4. DEGERLENDIRME VE SONUC: ‘KURESEL’ SOSYAL POLITiKANIN
SINIRLILIKLARI UZERINE

Calismamizda ele aldigimiz tarihsel siire¢ bize, politikalar alaninin bir sinifsal, siyasal,
toplumsal iligki ve glic miicadeleleri alani oldugunu bir kez daha hatirlatmis, ayrica
Cammack’mn (2003, s.37; 2007, s.1; 2009, ss.3-4, 15) belirttigi gibi, 6nde gelen
uluslararas1 kuruluslarin 1980’lerden bu yana rekabet¢i kapitalizmi kiiresel olcekte
ilerletmeyi amaclayan ortak bir hat izledigini gostermistir. Nitekim ele aldigimiz
uluslararasi kuruluslar, sistemin igerisine girdigi krizler, sisteme ve kendilerine yonelen
tepkiler gibi gelismeler ekseninde zaman icinde sOylemlerinde, stratejilerinde,
yontemlerinde, politikalarinda degisimler yapmis, ancak bunlar 1980°li yillardan bugiine
mevcut politik hatta ciddi bir sapmaya isaret etmemistir. Ayrica bu kuruluslarin politika
anlayislari, séylemleri, 6nerileri zamanla ¢ok daha fazla benzesmistir. Yapilan sosyal
adalet cagrilarina karsin ortaya konulan politika hatt ise bu ihtiyact gergek kilabilecek bir
nitelige erismemistir.
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Biitiin bu gergeve ‘kiiresel’ sosyal politikaya dair 6nemli sinirlhiliklar da yansitmaktadir.
Nitekim kiiresel sosyal politikanin ilk unsuru olarak ifade edilen, uluslararasi aktorler
tarafindan sosyal politika regetelerinin olusturulmast hususu uzun siiredir yadsinamaz bir
gerceklik olarak karsimizda dursa da, ele aldigimiz uluslararasi kuruluslar sosyal olandan
ziyade ekonomik olana, emegi korumaktan ziyade sermayeyi korumaya, sosyal adaletten
ziyade rekabetgi piyasalarin ilerletilmesine yonelen Dbir politika anlayisimi
kiiresellestirmislerdir. Dolayistyla sosyal politika oncelikle tim olgeklerde ve biitiinciil
olarak, verimlilik, rekabet gibi hedefler dncelenerek smirlandirilmistir. Kiiresel sosyal
politikanin ikinci unsuru olarak belirtilen kiiresel yeniden dagitim, sosyal diizenleme ve
sosyal haklarin ortaya ¢iktig1 ulus iistii sosyal politika ve mekanizmalar da ¢ok daha zorlu
miizakere ve miicadele alanlarimi igerdiklerinden pratikte zaten daha sinirh olarak
karsimiza ¢ikmaktadir. Ornegin kiiresel diizeyde serbest ticaret i¢in baglayici kurallarm
glindeme getirilmesi dogal karsilanabilirken, ¢alisma standartlari i¢in kiiresel baglayici
hukuk yaratilmasi konusunda ayak direme hali siirmektedir. Bunun yani sira giinimiizde
sosyal politikanin uygulama alanin ve toplu is iligkileri gibi unsurlarin halen biiyiik dl¢iide
ulusal 6l¢eklere dayanmakta oldugu da hatirlanmalidir. Ulusal 6lgeklerdeki sinifsal gii¢
dengelerinin, ekonomik, politik, sosyal atmosferin sosyal politika uygulamalarinin nasil
gergeklestirildigi konusundaki onemli etkileri, kiiresel sosyal politikanin bir bagka
simirliligina da isaret etmektedir.

Sonug olarak hem birikim rejimleri, 6l¢ek, politika gibi konularin baglantilarini yansitan,
hem de farkli 6lgek ve mekanlardaki politikalarin tanimlanmasi ve sekillendirilmesine
etkili olan aktor, siire¢ ve mekanizmalara dair genel bir ¢ergeve sunan bu ¢alisma, aslinda
sadece sosyal politikaya degil, farkli politika disiplinlerinin iliskili konu alanlarina da
dokunmaktadir. Ornegin bugiin hakim sosyal politika anlayisi gelirin yeniden dagitim
bicimlerini daha esitlik¢i bigimde ele almaktan uzak bir durus sergilediginde, bunun
kentsel politikalar alaninda 6nemli yansimalar1 olmaktadir. Zira refahin dagitim bicimleri
sadece dogrudan transferlerle, sosyal sigortalarla, kamusal mal ve hizmetlerin sunum
bicimleriyle, vergi politikalariyla, {icret politikalariyla degil, bolgesel kalkinma
politikalari, konut gibi miilkler ekseninde gergeklesen yeniden dagitim gibi konularla da
iliskilidir. Yine uluslararasi kuruluslarin isgiicii piyasalarinda tegvik ettigi esneklik, iiretim
mekanlari, yasam alanlari, ev igi gereksinimler, kentsel ihtiyaglar gibi pek ¢ok konuyu
dogrudan ya da dolayli olarak etkilemektedir. Dahasi giiniimiizde teknoloji, dijitallesme
gibi ¢aligma yasamini derinden etkileyen gelismeler; pandemi ile artan ve giderek daha
fazla yerlesen uzaktan ¢aligma bigimleri; iklim, gida gibi krizlerin, savaslarin da eklendigi
pek cok gelisme, toplumsal yasamin zaman ve mekana dair boyutlarin1 degistirmekte ve
yeniden sekillendirmektedir. Dolayistyla yasanan onca krize karsin giiniimiize uzanan
stirecte sosyal politikada gercek anlamda sosyal adalete dogru bir yonelis olmamasi,
sadece sosyal politika i¢in degil kentsel ve bolgesel politikalar i¢in de ele alinmasi ve
degerlendirilmesi gereken kritik bir konuya isaret etmektedir.

Notlar: Bu ¢alisma, yazarin “Ekonomik Krizler ve Sosyal Politikanin Gelecegi: Diinya Bankasi,
OECD ve ILO Uzerine Bir Degerlendirme” isimli doktora tezinden tiiretilmistir.
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Gecici’den Kaliciya: Afet Sonrasi Zorunlu Gogiin Kentsel Mekanin
Yeniden Uretimine Etkisi

Parla Giines !, Gamze Seckin Giindogan %, Tugba Kiitiik *

Oz: 6 Subat 2023'te meydana gelen Kahramanmaras merkezli depremler, fiziksel yikimin dtesinde,
zorunlu go¢ dalgaswla kentlerin mekdnsal ve toplumsal dokularmi yeniden sekillendirmigtir. Bu
calisma, afet sonrasi zorunlu gégiin Ankara Altindag/Battalgazi Mahallesi ornegi iizerinden kent
mekdmmnin yeniden tiretimine etkisini incelemektedir. Arastirma kapsaminda biligsel haritalama,
derinlemesine goriismeler ve katilimli gozlem teknikleri kullanilmis; gé¢ eden bireylerin yeni yerlesim
alanlarinda gelistirdigi mekansal algi, aidivet ve kullamim pratikleri analiz edilmistir. Bulgular,
kamusal ve yari-kamusal alanlarin kolektif hafizada merkezi bir yer edindigini ve enformel sosyallesme
alanlarimin mekdnsal aidiyetin insasinda belirleyici oldugunu gostermektedir. Calisma, afet sonrasi
gociin fizikselin oOtesine gecen ¢ok katmanli mekdnsal doniisiimleri beraberinde getirdigini ve bu
stireglerin planlamada dikkate alinmasi gerektigini one siirmektedir.

Anahtar Kelimeler: Afet sonrasi gog, kentsel mekdan, bilissel harita, mekdnsal aidiyet.

Abstract: The February 6, 2023 earthquakes in Tiirkiye triggered not only widespread destruction but
also a wave of forced migration that reshaped spatial and social structures. This study explores the impact
of post-disaster migration on the reproduction of urban space through a case study of Altindag/Battalgazi
neighborhood in Ankara. Using cognitive mapping, in-depth interviews, and participatory observation,
the research analyzes how displaced individuals construct spatial perception, attachment, and use in their
new settlements. The findings indicate that public and semi-public spaces gain a central place in collective
memory, while informal social spaces serve as anchors of spatial belonging. The study argues that post-
disaster displacement generates complex spatial transformations beyond physical reconstruction and
emphasizes the need for planning frameworks that incorporate spatial memory and everyday practices.

Keywords: Post-disaster migration, urban space, cognitive mapping, spatial belonging.
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1. GiRiS

Dogal afetlerde 6nemli bir yer tutan depremin etkilerinden birisi de gd¢lerdir. Deprem
bolgesi olan iilkemizde 6nemli birgok deprem meydana gelmistir. Bu depremler
neticesinde farkli illere gogler gerceklesmistir. 2011 yilinda Van ilinde meydana gelen
depremde il disina dogru ciddi bir go¢ yasanmistir. Deniz ve ark. (2017) yaptiklar
calismada Van depremi sonrasinda il disina go¢ edenlerin %85’inin kendi imkanlari ile
gdg ettigini ve en cok go¢ edilen illeri Istanbul, Mersin, Ankara, Antalya gibi iller takip
ederken go¢ etmenin en dnemli nedeninin deprem korkusu oldugunu belirtmektedir. Farkli
illere gd¢ sirasinda birinci 6nceligi biiyiiksehirler oldugu goriilmektedir. Topgu (2025),
deprem sonrasi gergeklesen kalic1 goglerde tercih edilen bdlgelerde dncelik olarak ticaret
ve sanayi bolgesine dikkat edildigini bu nedenle Ankara, Izmir, Istanbul gibi
biiyliksehirlerin 6ncelikli olarak tercih edilmesinde sunmus oldugu imkanlarin etkili
oldugunu belirtmektedir.

6 Subat’ta meydana gelen Kahramanmaras depremi de iilkemiz i¢in son yiizy1lin en bilyiik
felaketi olarak karsimiza ¢ikmaktadir. IOM (Uluslararas1 Gog¢ Orgiitii)’niin 2023 yilinda
hazirlamis oldugu ‘2023 Depremleri Yerinden Edilme Genel Bakis” adli raporda 3
milyona yakim kisinin yasadiklar1 yerden farkli yerlere goc¢ ettigini belirtmektedir. Bu
rapora gore 205.454 kisi ile en ¢ok go¢ alan il Ankara’dir. Ankara ilini sirastyla Antalya,
Mersin ve Kayseri illeri takip etmektedir.  Yasanan biiyiilk felaket sonucunda
depremzedeler yasadiklart yerleri gecici veya kalict olarak terk etmek zorunda
kalmiglardir. 6 Subat 2023 tarihinde meydana gelen Kahramanmaras merkezli depremler,
yalnizca fiziksel bir yikim degil; ayn1 zamanda sosyal yapilar, yerlesim oriintiileri ve kent
mekanlar1 tizerinde derinlemesine etkiler birakan ¢ok yonlii bir kriz dalgasi yaratmistir.
Depremin ardindan Tiirkiye genelinde biiyiiksehirler, afet magdurlar: i¢in gorece daha
ulasilabilir barinma olanaklari, sosyal destek aglar1 ve hizmet altyapilari nedeniyle 6nemli
bir ¢ekim merkezi haline gelmis; bu baglamda Ankara’nin Altindag ilgesine bagli
Battalgazi Mahallesi, yogun go¢ alan alanlardan biri olarak 6ne ¢ikmistir (Tuncer, 2023;
Giliney vd., 2025). Bu calisma, afet sonrast zorunlu gogle sekillenen yeni yasam
alanlarmin, zamanla nasil mekansal aidiyet, glindelik pratik ve topluluk hafizasi gibi
unsurlar etrafinda yeniden {iiretildigini arastirmaktadir.

Caligmanin temel amaci, afet sonrasi olusan gegici yerlesim alanlarinin mekansal olarak
nasil algilandigini, kullanildigini ve bireylerin aidiyet gelistirme siireglerinin ne tiir
mekansal dgeler etrafinda sekillendigini analiz etmektir. Bu kapsamda ¢alismada su temel
sorulara odaklanilmigtir: Afet sonrasi1 gé¢ eden bireyler, yeni mekanlartyla nasil iligkiler
kurmaktadir? Giindelik yasamda hangi mekanlar merkezi hale gelmektedir? Gegici olarak
tanimlanan bu yasam alanlar1 hangi kosullar altinda kalic1 hale doniismektedir? Bu sorular
dogrultusunda ¢alisma, zorunlu gdciin yalnizca barinma krizine degil, ayn1 zamanda kent
mekaninin fiziksel, sosyal ve algisal boyutlarinin doniigiimiine dair ¢ok katmanl bir analiz
gercevesi sunmaktadir.

Arastirma, nitel yontemle yapilandirilmis olup saha uygulamalar1 Mart-Haziran 2025
tarihleri arasinda Ankara Altindag/Battalgazi Mahallesi’'nde gerceklestirilmistir. Veri
toplama teknikleri arasinda yart yapilandirilmis derinlemesine goriigmeler, katilimlt
gbzlem ve bilissel haritalama yer almaktadir. Toplam 30 katilimer ile gerceklestirilen saha
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caligmasinda yas, cinsiyet, meslek ve gdc¢ sonrasi yerlesim siiresi degiskenleri
dogrultusunda 6rnekleme ¢esitliligi saglanmigtir. Goriismelerde bireylerin mekana dair
algilari, giindelik kullanim pratikleri ve ge¢mis yasam deneyimleri 1s1ginda yeni yasam
alanlarimi nasil yorumladiklar sorgulanmistir. Biligsel haritalar {izerinden, katilimcilarin
mekansal hafizalarinda yer eden kamusal, yari-kamusal ve enformel alanlar
¢Oziimlenmistir.

Bu baglamda calisma, zorunlu gogiin kent mekéni tizerindeki etkilerini ¢gok katmanli bir
cerceveden ele almakta; mekanin fiziksel yeniden {iiretimi kadar, toplumsal aidiyet,
giindelik kullanim pratikleri ve mekansal algi bicimleri iizerine odaklanmaktadir.
Arastirma, su temel sorulara yanit aramaktadir:

e Afet sonrasi go¢ eden bireylerin yeni yerlesim alanlarinda gelistirdikleri
mekansal aidiyet hangi tiir alanlarla iligkilidir?

e Gegici olarak kurgulanan yerlesimler zaman ig¢inde hangi kosullarda kalici
mekanlara doniismektedir?

e Bireylerin biligsel haritalarinda 6ne ¢ikan mekansal odaklar, toplumsal iliskiler
ve aidiyet hissiyle nasil iligkilendirilmektedir?

o Afet sonrasi ortaya ¢ikan mekéansal Oriintiiler, resmi planlama ile ne Sl¢iide
ortiismekte ya da ayrigmaktadir?

Bu sorular dogrultusunda ¢aligma bes temel hipoteze dayanmaktadir:

1. HI1: Afet sonrasi yeni yerlesimlerde bireylerin mekansal algis1 zamanla
dontismektedir.

2. H2.1: Gog sonrasi gelisen mekansal aidiyet, 6zellikle yari-kamusal ve enformel
alanlarda inga edilmektedir.

3. H2.2: Mekanda aidiyet hissi, yalnizca fiziksel yapilarla degil; giindelik pratikler,
sosyal etkilesimler ve duygusal giivenlik duygusu ile sekillenmektedir.

4. H3: Bireylerin mekana yiikledikleri anlamlar, 6nceki yasam deneyimleri ve kriz
sonrasi belirsizliklerle etkilesim i¢indedir.

5. H4: Gegici olarak planlanan yasam alanlari, bireylerin topluluk hafizasi ve
giindelik pratikleri dogrultusunda kalici mekanlara evrilmektedir.

Bu hipotezler, bilissel haritalama, derinlemesine goriisme ve katilimli gozlem
teknikleriyle desteklenen biitiinciil bir yontemsel cercevede test edilmistir. Elde edilen
veriler, yalnizca mekanin fiziksel doniisiimiine degil, ayn1 zamanda toplumsal baglarin
yeniden kurulma bigimlerine de 11k tutmaktadir.

Calismanin  bulgulari, bireylerin mekanla kurdugu iliskinin fiziksel planlama
gergevesinden ziyade giindelik yasam pratikleri, sosyal aglar ve kolektif hafiza ile
sekillendigini ortaya koymaktadir. Katilimcilarin haritalarinda ve anlatilarinda mahalle
parklar1, camiler, bakkallar ve komsu balkonlar1 gibi yerler 6ne ¢ikarken; TOKI bloklari
gibi resmi yapilar ¢cogunlukla ndtr veya mesafeli bir algiyla tanimlanmistir. Bu durum,
gecici go¢ alan1 olarak yapilandirilan mahallelerin zaman icinde sosyal anlam ve aidiyet
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kazanarak kalici mekénlara evrilebilecegini; mekansal iiretim siireglerinin sadece fiziksel
degil, toplumsal ve algisal diizeyde de yeniden yapilandigini gostermektedir. Bu
gergevede caligma, afet sonrasi yeniden yerlesim politikalarinin mekéan duyarli, topluluk
temelli ve ¢ok Olgekli planlama yaklagimlari ile yeniden diisliniilmesi gerektigini
vurgulamaktadir.

2. LITERATUR TARAMASI
2.1. Afet Sonrasi Yer Degistirme Siirecleri

Diinyada yaklasik 250 milyon insanin yagamini dogrudan etkileyen afetlerin sayisi1 her yil
artarken, bu dogal veya insan kaynakli olaylarin yol ac¢tig1 hasar da artmaktadir (Tercan,
2020). Afetler, tiirlerine bagh olarak farkli diizeylerde hasara yol agmaktadir. Ornegin,
depremler binalara ve altyapiya fiziksel hasara neden olurken, kasirgalar binalara ve
elektrik hatlar1 gibi enerji yapilarina daha fazla zarar vermektedir. Ote yandan seller,
oncelikle kirsal alanlardaki tarim arazilerini ve balik¢ilik alanlarimi etkilemektedir (Arslan
ve Unlii, 2011). Bu yiizden afetler kendine 6zgii sonuglarina dayali yeniden planlamast,
etkilenen niifusun hizl bir sekilde toparlanmasi i¢in dncelikli olarak degerlendirilmelidir.
Afet dncesi ve afet sonrasi ¢aligmalar hiikiimetler i¢in birinci sirada olmasi gerekmektedir.
Dogal afetlerin yol a¢tig1 hasarlar, afet tiirline bagli olarak afet alaninin kisa, orta ve uzun
vadede yerlesime uygun olup olmadigini belirlemekte, bu durum da mevcut niifusun kisa,
orta ve uzun vadede yasam alanlarini terk etmesine neden olmaktadir (Sel ve Yazgan,
2023). IDMC (Uluslararas1 i¢ goc Izleme Merkezi) nin hazirlamis oldugu 2025 raporuna
gore gectigimiz yil 163 iilke ve bdlgede yaklasik 45,8 milyon kisi afet kaynakli yerinden
edilmistir (IDMC, 2025). Afetlerin neden oldugu yer degistirme, anlik ve uzun vadeli
etkilere yol agabilecegi, mevcut kirilganliklar1 daha da artirabilecegi, kalkinma
kazanimlarin1 ve dayanikliligi zayiflatabilecegi, yeni riskler yaratabilecegi ve insan
haklar1 sorunlarin1 daha da koétiilestirebilecegi igin endise yaratmaktadir (Titz, 2021).
Afetler, yiiksek gelirli {ilkeler de dahil olmak {iizere her yerde insanlar1 yerinden
etmektedir. Ancak, diisiik ve orta gelirli iilkeler afetlerin yerinden etme etkilerinin en agir
yikiinii tagimaya devam etmekte ve savunmasiz topluluklar orantisiz bir sekilde
etkilenmektedir (IDMC, 2025).

Afet sonrasi yer degistirme kavrami psikolojik, cografi, sosyoekonomik ve altyapisal
perspektifleri kapsayan ¢ok yonlii bir analiz gerektiren karmasik bir olgudur. Cografi
olarak, tehlikelere maruz kalma, kritik altyapiya yakilik ve hiikiimetin iyilestirme
yatirimlarindaki mekansal farkliliklar, yeniden yerlestirme sonuglarini dnemli 6lgiide
etkilemektedir (He ve Hu, 2025). Afetler sonucu sosyo-kiiltiirel, ekonomik ve g¢evresel
zarar goren insanlar, genellikle aligtiklar1 ve aidiyet hissettikleri ortamlar1 terk etmek
zorunda kalmaktadir ve yeni yasam alanlarina uyum saglama siirecinde ¢esitli sorunlarla
kars1 karsiya kalmaktadirlar. Yeni konutlar ve gevresi barmnma ihtiyaglari i¢in bir ¢dziim
olabilirken, sosyal iliskiler, kamusal alanlar ve hizmetler agisindan smirli olabilmektedir
(Kog ve Kog, 2024). Afetlerin neden oldugu niifus degisikliklerinin ana nedeni fiziksel
hasardir (Lindell ve Prater, 2003; Orhan ve Keskinok, 2019). Bu nedenle deprem, sel,
orman yangini gibi dogal afetlerden sonra niifus hareketliligi artmaktadir. Tiirkiye'de afet
kaynakli yeniden yerlesim yontemleri incelendiginde iki tir uygulamayla
kargilagilmaktadir. Bunlar (Tercan, 2020);
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- Afet magdurlarmin afetten 6nce yasadiklar1 yerlesim yerine (hasarli yapinin
bulundugu yere) yeniden yerlestirilmesi

- Yeni bir yere yerlestirme (transfer)” uygulamalaridir.

[k uygulamada afetzedenin hasarinin giderilmesi igin iyilestirme yenileme veya déniisiim
¢aligmalart sonucunda tekrardan yasadiklari yere yerlesmesi iken, ikinci uygulamada
afetzede i¢in yeni bir yerlesim alani hazirlanmaktadir. Ancak 11 ili etkileyen 6 Subat
depremleri sonrasinda afetzedeler yasadiklar: sehirleri terk etmek zorunda kalmislardir. 6
Subat 2023 depremleri asrin felaketi olarak ifade edilmektedir. Bu deprem ile birlikte 11
sehirde (Hatay, Kahramanmarag, Gaziantep, Kilis, Sanlmurfa, Malatya, Adiyaman,
Diyarbakir vb.) niifus hareketliligi yasanmustir. IOM (Uluslararas1 Gog¢ Orgiitii) niin
hazirlamis oldugu “2023 Depremleri Yerinden Edilme Genel Bakis” adli raporda 14
milyonun bu depremden etkilendigi, 7.1 milyonun afetten en ¢ok etkilenen bolgelerde
ikamet ettigi ve yaklasik 3 milyonun yerinden edildigi belirtilmektedir (IOM, 2023). Sekil
1’de IOM’e gore afet bolgesinden diger illere gerceklesen hareketlilik mevcuttur. Bu
durumda Ankara basta olmak iizere Mersin, Kayseri, Mardin, Elazig, Konya gibi illere
hareketlilik yasanmustir.

14 milyon 1,8 milyon 7.1 milyon 2,7 milyon
Toplam Tahmini

Toplam Gégmen En Gok Etkilenen ilgelerdeki Toplam

Yerel Niifus Niifus erelve Gagman Nifus Yorinden Edimis Nifus

Sekil 1. 6 Subat 2023 Kahramanmaras depremleri sonrasi tahmini yer degistirme (Kaynak: IOM,
2023)

2.2. Zorunlu Go¢ Baglaminda Mekénsal Aidiyet ve Mekanin Yeniden Uretimi

Dogal afetlerin sonuglari, bireylerin ve tiim bdlgelerin yerinden edilmesinin hizli ve
kapsamli miidahaleler gerektirmesi nedeniyle kritik bir zorluga yol agmaktadir (Clay
Whybark, 2007). Dogal afetler sonrasi ger¢eklesen zorunlu go¢ sadece cografi boyuttan
bakilabilecek bir niifus hareketliligi degildir. Ayn1 zamanda, ekonomik, demografik,
siyasi ve sosyo-kiiltiirel boyutlar1 da icermektedir. Bu baglamda zorunlu gog, toplumsal
ve mekansal olarak kentler iizerinde 6nemli etkilere sahiptir. Go¢ eden kisiler, yasadiklari
yerlerin kiiltiirel unsurlart basta olmak {izere bircok unsurunu goc ettikleri yerlere
tasimakta ve toplumsal etkilesimin saglanmasina neden olmaktadir (Selvi ve Koroglu,
2025). Tiryaki Yenilmez (2023), Maras depremi sonrast 2.7 milyon kiginin go¢ ettigini;
bu goclerin konut piyasasinda fiyat artisina, hizmet sunumunda aksakliklara ve kiiltiirel
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farkliliklar nedeniyle sosyal diglanma ile ayrimciliga yol agabilecegini belirtmektedir.

Dogal afetler nedeniyle ¢ok sayida evsiz insan olugmustur (Felix vd., 2013). Evini
kaybetmek, sadece barnak eksikligi anlamina gelmez; daha genis anlamda, bir yuva
eksikligi anlamma da gelir ve evsizlik, uyuyacak bir yerin olmamasi degil, aidiyet
duygusunun yoklugudur (Al Asali vd., 2019). Bu nedenle afetler, meydana geldikleri
toplumlarin sosyal, ekonomik ve ¢evresel tarihinde derinlemesine kok salmistir (Oliver-
Smith, 2010). Afet magdurlari, afet sonrast acil olarak kalacak yere ihtiya¢ duyarlar ve bu
durum gegici konut ile ¢oziimlenmektedir. Gegici konutlar, afet sonrasinda kalic1 konut
¢Oziimleri bulunana kadar afet magdurlarina sadece barinma saglamakla kalmamali, ayn1
zamanda sagliklarini geri kazanip normal hayata donebilecekleri bir barinma yeri islevi de
gormelidir (Siizer ve Yamagcli, 2024). Bu kapsamda sadece konut degil mekan olarak ele
almmalidir. Gegici mekanlar, afet sonrasinda afetten etkilenen kisilerin kalacak bir yere
sahip olmalar1 yoniindeki acil ihtiyaca yonelik bir ¢oziimdiir. Ayrica, kalici konutlarin
insaat1 i¢in gerekli hazirliklar tamamlanana kadar afetzedelerin sagliklarina kavusmalari
ve normal yasamlarina devam etmeleri igin bir yer olarak da hizmet etmektedir. Bunun
yani sira, toplumun siirdiiriilebilir kalkinmasinin uzun vadeli endiselerini de goz 6niinde
bulundurarak ele alinmalidir (Johnson vd., 2006). Gegici konaklama alternatifleri, afet
sonras1 durumlarda yeniden insa siirecinin birincil adimi1 olarak yaygin olarak kabul edilse
de kiiltiirel uyusmazliklar ve ekonomik olarak siirdiiriillemez olduklar: gerekgesiyle yaygin
olarak elestirilmektedir. Afet sonrast durumlarda kullanilan gegici yapilar, biiyiik
¢ogunlukla niyet veya hazirlik olmaksizin amaglanandan daha uzun siire dayanmakta ve
kalic1 hale gelebilmektedir. Ancak, uzun vadeli yerlesim i¢in planlama eksikligi, zamanla
yetersiz kalmalaria neden olmaktadir. Ayrica, gegici barinma, afetten etkilenen insanlari
kiiltiir, istikrar, kimlik, aidiyet, yuva duygusu ve diger kritik konularla ilgili zorlamaktadir
(Askar vd., 2019). Bu baglamda, afetten etkilenen topluluklarin iyilesme siirecinin farkli
diizeylerde olumsuz etkilendigini sdylemek miimkiindiir.

Gecici mekanlar afet sonrasi acil barinma ihtiyacini karsilamak amaciyla olusturulan
¢Oziimler olarak adlandirilabilir. Bu ¢6ziimlere iligkin Y1lmaz (2021)’1n hazirlamis oldugu
“Afet sonrasi gegici barinmanimn g¢evresel Ekonomik ve Sosyal siirdiiriilebilirliginin
degerlendirilmesi” adli ¢aligmada Tiirkiye’de meydana gelen depremler sonrasi devlet
tarafindan alt1 ay boyunca kira yardimi, ¢evre beldelerde kiraya ¢ikma, devlete ait
misafirhanelerde veya lojmanlarda gegici konaklama ve prefabrik yapilarda konaklama
imkénlart gibi ¢oziimler tretilmistir. Bu durumda afetzedeler bu ¢dziim onerileri
cercevesinde bulunduklari mekanlarda gegici olarak konaklamaya baslayarak giinliik
yasamlarina devam etmektedir. Glinlik yasam iligkilerinin siirdiiriildiigii mekansal
yapilar, sosyal gruplarin diinyay1 temsil etmelerine ve bu temsile gore kendilerini yeniden
diizenlemelerine olanak tanmimaktadir (Arslan, 2023). Afet magdurlar1 da gecici
mekanlarda giindelik yasamlarint devam ettirmesi, bu mekanlara kendi kimliklerini,
sosyo-kiiltiirel degerlerini yansitmasi ve ekonomik giiciinii toplamasi nedeni ile zamanla
g0og ettikleri bu mekanlarda kalict olmaya baglamaktadir. Bu kapsamda gec¢ici mekanlar,
kullanicilarin bu mekanlar ile giiglii bag kurmaya baslamasi ile kalict hale doniismektedir.
Bu siiregte cesitli aktorler ve yapilar, go¢ edenlerin mekansal, toplumsal aidiyet ve kimlik
olusturmasinda 6nemli etkilere sahip olmaktadir. Go¢ eden insanlarin, gég ettikleri yerde
tutunma, yeni bir yere ve topluma aligma, uyum saglama ve biitiinlesme gibi siireglerde
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aile, akraba, hemgerilik gibi sosyal aglarin bulunmasi olduk¢a énemlidir (Fawcett, 1989;
Kurtoglu, 2005; Epstein, 2008; Celik, 2008; Elrick ve Ciobanu, 2009). Diger taraftan, afet
sonrasi yeni yerlesim yerlerinin kaliciligini etkileyen faktorlerden biri de bu yerlerdeki
sosyal etkilesimdir. Ciinkii afetzedeler sadece fiziki olarak tanigmamakta, o giine kadar
sahip oldugu kiiltiirii de yaninda getirerek hem geldikleri mekanm hem de bulunduklar
mekan1 ayn1 zamanda benimsemeye c¢alistiklart goriilmektedir (Ayhan, 2022).

Gog¢ edenlerin yeni yerlere alismasi, sosyal baglarin tekrardan insas1 ve mekanla iligkisinin
yeniden tanimlanmasi gerekmektedir. Bu siire¢ sadece fiziksel bir hareket degil yeniden
kimlik kurma siireci olarak da g6z oniinde bulundurulmasi gerekmektedir. Mekandan
bagimsiz bir kimlik diisiinmek imkansiz oldugu gibi kimlikten bagimsiz bir mekan
diisiinmek de imkansizdir. Insanlar yasadiklari yerlerle iliski kurmakta, onlara anlam
yiiklemekte ve bulunduklari ¢evreye kendi kimliklerini yansitmaktadirlar (Goregenli ve
Karakus, 2014). Ancak dogal afetler sonucunda bulunduklart mekanlari1 zorunlu olarak
terk etmek zorunda kalmaktadirlar. Afetler sadece fiziksel mekanlari degil ayni zamanda
bireylerin sosyal baglarini da etkileyerek mekénsal aidiyette dnemli degisikliklere yol
agmaktadir. Afet sonrasi meydana gelen mekansal doniisiim siiregleri, sadece fiziksel insa
faaliyetlerini degil, ayn1 zamanda miilkiyet iligkilerinin belirsizligini, topluluk yapilarinin
yeniden diizenlenmesini ve mekansal adalet kavramlarinin doniigiimiinii de iceren ¢ok
katmanli bir toplumsal yeniden yapilanma siirecini ifade etmektedir (Bengii, 2025). Gog
eden bireyler, yeni bir ¢evrede sosyal etkilesimlere katilarak ve farkli topluluklarla baglar
kurarak aidiyet duygusunu yeniden sekillendirmekte, bu siirecte kendilerini baskalarina
gore yeniden konumlandirmaktadir (Turut ve Ozgiir, 2018). Bir topluluk ve mekandan
¢ikip digerine dahil olma deneyimi, aidiyetin hem toplumsal hem de mekansal diizeyde
yeniden iretildigini gostermektedir. Bu gergevede, sosyal iligkilerin yani sira, fiziksel
mekanin bireyler tarafindan anlamlandirilarak yer haline gelmesi ile bireyler mekansal
aidiyet duygusu gelistirebilmektedir

Deprem sonrasi bireylerin yagam alanlariin, anilariin ve baglarini yok olmasi biiyiik bir
belirsizligin ortaya ¢ikmasina neden olmaktadir. Bu durumda depremi yasayan bireyler
arasinda gii¢lii bir bag kurulmaktadir. Bunun nedeni ise kolektif hafizadir. Kolektif hafiza,
insanin kendi varolusunun disindaki bir grupla, bir toplulukla kurdugu iliski ve bu
iligkiden ortaya ¢ikan bakis agisi, ortak bir degerler sistemiyle olusan bir bellek ve
hatirlama bigimidir (Dogu ve Deligéz, 2017). Deprem sonrasi bireylerin yasam
alanlarmin, anilarmin ve kurduklar1 baglarin yok olmasi, toplumsal dlgekte biiyiik bir
belirsizligin ortaya ¢ikmasina neden olmaktadir. Bu yikici siirecte depremi deneyimleyen
bireyler arasinda giiglii bir bag kurulmakta, bu bagin temelini ise kolektif hafiza
olugturmaktadir. Kolektif hafiza, bireyin kendi varolusunun o&tesinde bir toplulukla
kurdugu iliskilerden dogan, ortak degerler sistemi ve paylasilan deneyimlerle sekillenen
bir bellek bicimi olarak tanimlanmaktadir (Dogu ve Deligdz, 2017). Kent mekanlariyla i¢
ice gelisen bu ¢ok katmanli bellek, mekanin degisimiyle kesintiye ugramakta, ozellikle
deprem gibi travmatik olaylar sonucu bellek yitimine doniismektedir. Bu durum, kolektif
kimliklerin, kiiltiirel degerlerin ve bedensel pratiklerle insa edilen kolektif deneyimlerin
de silinmesi anlamina gelmektedir. Kolektif hafizanin kaybi, mekénsal doniisim
stireglerinde kritik bir rol oynamaktadir. Bu siiregte, kent belleginin mekénsal doniisiimde
etkin bir unsur olarak ele alinmasi, farkli toplumsal kesimlerin deneyimlerini goriiniir
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kilmak ve kentsel mekanin ¢ogul kimligini korumak agisindan hayati 6nem tasimaktadir
(Sertkaya ve Uludag, 2024). Bunun yant sira, farkli kullanicilarin bir arada uyum igin
yasayabilmesi i¢in farkli kiiltiirlerin esit kosullarda bir arada bulunmasi gerekmektedir.
Ozellikle kamusal alanlar, bireylerin dil, 1rk, cinsiyet vb. ayrimi gézetmeksizin dzgiirce
bir araya geldikleri, giinliik faaliyetlerini gerceklestirdikleri ve birbirleriyle iletigim
kurarak topluluklarint birbirine bagladiklart en o©Onemli sosyallesme mekanlaridir
(Habermas, 1991). Ayni sekilde kentlerde bulunan yari-kamusal alanlarda bireylerin
sosyallesme duygusunu gelistirerek aidiyet duygusunu artirmaktadir.

3. YONTEM

Bu c¢alisma, 6 Subat 2023 tarihinde meydana gelen Kahramanmaras merkezli depremler
sonrasinda Ankara'nin Altindag ilgesine bagl Battalgazi Mahallesi’ne zorunlu go¢ eden
bireylerle gergeklestirilen nitel saha arastirmasina dayanmaktadir. Arastirmanin amact,
afet sonrasi zorunlu gocilin kentsel mekanin algilanisi, kullanimi ve yeniden iretimi
tizerindeki etkilerini anlamaktir. Bu kapsamda, nitel arastirma deseni kullanilmis ve veri
toplamada ¢oklu yontem stratejisi benimsenmistir. Battalgazi Mahallesi, Ankara’nin
Altindag ilgesine bagli, gegmiste gecekondu dokusuyla sekillenmis ve son yillarda TOKI
eliyle yiiriitiilen kentsel doniisiim projeleriyle fiziksel yapist degisime ugramis bir
yerlesim alanidir. Mahallenin arastirma sahast olarak seg¢ilmesinin temel nedeni,
Kahramanmaras merkezli depremler sonrast Ankara’ya gerceklesen go¢ dalgasinda en
fazla go¢ alan alt bolgelerden biri olmasidir. Ankara genelinde uygun kiralik konut bulma
olanaklari, bos konut stoku ve bolgedeki sosyal aglar, Battalgazi Mahallesi’ni
depremzedeler i¢in cazip hale getirmistir (IDMC, 2025; AFAD, 2018; 2023).

Caligsmada ii¢ temel nitel veri toplama teknigi kullanilmistir:

1. Derinlemesine Goriismeler: Yart yapilandirilmig goriisme formu araciligiyla toplam
30 katilimei ile goriisiilmiistiir. Gortismeler, katilimcilarin gég siireci, yeni yerlesimle
kurduklari iligki, aidiyet hisleri ve mekansal kullanim aligkanliklarina odaklanmustir.

2. Bilissel haritalama, bireylerin yasadiklari fiziksel ¢evreye dair zihinsel temsillerini
aciga c¢ikarmayr amagclayan, c¢evresel psikoloji ve mekan sosyolojisinde sik¢a
kullanilan bir tekniktir (Lynch, 1960). Bu yontem, katilimcilarin belirli bir alan1 nasil
algiladiklarini, mekéansal odak noktalarini nasil yapilandirdiklarini ve bu yapilarin
hangi islevsel ya da duygusal degerlere sahip oldugunu gdorsellestirme imkani
sunmaktadir. Arastirma kapsaminda, her katilimeiya “Mahallenizi bir yabanciya tarif
etmeniz gerekse nasil ¢izerdiniz?” sorusu yoneltilmistir. Bu agik uglu ifade hem
mekansal yonelim hem de bireysel hafiza ile iliskili referans noktalarinin serbestge
ifade edilmesini saglamistir.

3. Katilimh G6zlem: Arastirmaci, saha ¢alismalari sirasinda mahalledeki ortak alanlari
(pazar yeri, park, ibadet mekani, sokak) gézlemlemis, 6zellikle sosyal etkilesimlerin
gerceklestigi mekanlarda giindelik pratikleri belgeleyerek gozlem notlari tutmustur.

Bu calismada veri iiretimi, 6 Subat 2023 tarihli Kahramanmaras merkezli depremlerden
sonra Ankara’ya go¢ eden bireyler arasindan amacgli 6rnekleme yontemi (purposive
sampling) kullanilarak gerceklestirilmistir. Ornekleme siirecinde maksimum gesitlilik
ilkesi g6zetilmis; katilimcilarin yas, cinsiyet, egitim durumu, meslek gruplari, aile yapisi
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ve gd¢ motivasyonlar1 agisindan heterojen bir yapiya sahip olmalarina dikkat edilmistir.
Caligmaya katilan bireylerin yaslar: 19 ile 72 arasinda degismekte olup, kadin (n=18) ve
erkek (n=12) olmak iizere toplam 30 katilimci ile goriisiilmiistiir. Katilimcilarin tamami
afet sonrasindaki ilk {i¢ ay ig¢inde Ankara’ya gé¢ etmis olup, %73’4 (n=22) halen
Battalgazi Mahallesi sinirlarinda ikamet etmektedir. Veri toplama siireci, yari
yapilandirilmig derinlemesine goriismeler ve bilissel haritalama uygulamalar1 yoluyla
yuritilmiistiir. Goriismelerde katilimcilarin afet sonrasi kentteki ilk deneyimleri, barinma
pratikleri, giindelik yasam diizenleri, komsuluk iligkileri ve kamusal alan kullanimlar1
hakkinda ayrmtili bilgi toplanmuistir.

Toplanan nitel veriler, Braun ve Clarke (2006) tarafindan gelistirilen tematik analiz
yontemi dogrultusunda analiz edilmistir. Bu analiz siireci kapsaminda veriler; “mekansal
aidiyet”, “toplumsal biitiinlesme”, “giindelik yasam Oriintiileri” ve “mekansal dislanma”
olmak tizere dort ana tema altinda gruplandirilmigtir. Her bir tema, katilimcilarin bireysel
beyanlari, haritalama ¢iktilar1 ve yasam Oriintiilerinin karsilagtirmali degerlendirilmesi
yoluyla sekillendirilmistir. Calismanin gegerlilik ve giivenilirligini artirmak amaciyla iki
temel strateji uygulanmustir:
(i) Veri iicgenlemesi (triangulation): Gorligme igerikleri ile biligsel haritalar arasinda
tematik eslesmeler aranmus, farkli veri tiirleri arasinda tutarlilik ve zitliklar analiz edilmesi,
(il)) Member-checking: Kodlama ve analiz asamasinda elde edilen bazi 6n bulgular,
goriigiilen katilimcilarla paylasilmis ve onlarin yorumlari dogrultusunda yeniden
yapilandirilmas: yontemleri olarak bilinmektedir. Bu uygulamalar hem katilimci
temsiliyetini giiclendirmis hem de nitel verilerin giivenilirligini pekistirmistir (Carter vd.,
2014; Birt vd., 2016).

Tablo 1. Gorilisme sorulari ve ilgili hipotezler

Soru No  Goriisme Sorusu flgili Hipotez
S1 Bu mahalleye ilk geldiginizde H1: Afet sonrasi yeni yerlesimlerde bireylerin
neler dikkatinizi ¢ekti? mekan algis1 zamanla doniismektedir.
ik K
S2 Ginli }jasarnlmzfia eneo H2.1: Gog sonrasi gelisen mekansal aidiyet,
kullandiginiz mekanlar .
o yari-kamusal ve enformel alanlarda insa
hangileri? . .
edilmektedir.
Mahallede kendinizi gii
S3 aitahzs:g?“ izinzd;rlleluzlllag}uvende ve H2.2: Mekanda aidiyet, duygusal giivenlik ve
& tanidiklik tizerinden kurulmaktadir.
nereler?
Eski dig leb . . o
S4 skl yasa I%Inlz yere l.lr?yl H3: Bireylerin mekana yiikledikleri anlam,
karsilastirdiginizda ne gibi . . .
farklar eBrivorsunuz? gecmis deneyimler ve kriz sonrasi
goruy ) beklentilerle sekillenir.
Mahalled llestigini s
S5 ahallede sosyalleshiginiz veya H2.1 / H4: Topluluk iligkileri, mekansal

komgularla goriistiigiiniiz alanlar
hangileri?

kullanim ve sosyal baglar iizerinden yeniden
orgiitlenmektedir.
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Tablo 1 (devam). Goriisme sorulari ve ilgili hipotezler

S6 Sizce bu mahallede kalict misiniz, H5: Gegici yerlesimlerin zamanla kalict
gegici mi? Neden? mekanlara doniigiimii, mekansal hafiza ile
iligkilidir.

Tablo 1, arastirma kapsaminda yiiriitiilen yar1 yapilandirilmis goriismelerde katilimcilara
yoneltilen temel sorular1 ve her bir sorunun iliskilendirildigi hipotezleri gostermektedir.
Sorular, afet sonras1 go¢ deneyimlerinin mekansal algi, aidiyet, giivenlik, giindelik yasam
ortintiileri ve toplumsal iliskiler iizerindeki etkilerini katilimer perspektifinden anlamaya
yonelik olarak yapilandirilmistir. Gorligme sorular1 tematik analiz siireciyle baglantili
bicimde, calisma kapsaminda gelistirilen teorik hipotezlerle eslestirilmistir. Bu yap, nitel
verilerin sistematik olarak analiz edilmesine, temalarla hipotezler arasinda dogrudan bag
kurulmasina ve biligsel haritalama ¢iktilartyla yorumlarin desteklenmesine olanak
tanimigtir.

3.1. Veri ve Analiz

Arastirmada elde edilen nitel veriler, afet sonrasi zorunlu gociin mekansal algi, aidiyet,
toplumsal iligkiler ve kalicilik egilimleri {izerindeki etkilerini ¢ok boyutlu olarak ortaya
koymustur. Katilimct beyanlart ve biligsel harita ¢iktilart birlikte degerlendirilerek
mekansal aidiyet, toplumsal biitiinlesme, giindelik yagam oriintiileri ve mekansal diglanma
olmak iizere dort ana tema altinda siniflandirilmigtir. Katilimeilar, afet sonrasi yerlestikleri
mahallede zamanla duygusal bag gelistirdiklerini ve &zellikle yari-kamusal alanlarin
(6rnegin bina 6nleri, merdiven bosluklari, mahalle bakkali cevresi) bu bagin kurulumunda
onemli rol oynadigmi belirtmislerdir. Haritalarda en sik tekrar eden alanlar arasinda ev
cevresi, parklar, cami avlusu ve komsu binalarin 6n cepheleri yer almistir. Bu bulgular,
H2.1 ve H2.2 hipotezlerini desteklemekte; aidiyetin kamusal degil, gogunlukla giivenli,
tanidik ve denetlenen mikro mekénlarda gelistigini gostermektedir.

Tablo 2. Biligsel haritalarda en ¢ok tekrar edilen 6geler

Mekansal Ogeler Tekrar Sayisi (n) iligkili Tema
Mabhalle bakkali ¢evresi 24 Mekansal Aidiyet
Cami ve gevresi 22 Toplumsal Biitiinlesme
Cocuk oyun alant 19 Giindelik Yasam Oriintiisii
TOKI blok ¢evresi (bosluk) 13 Mekansal Diglanma
Eski konut alan1 (an1) 11 Mekansal Hafiza / HS Hipotezi

Harita analizlerinde 6ne ¢ikan mekansal odaklar, katilimcilarin giindelik yagama katilim
bicimleri, aidiyet gelistirdikleri mikro-mekanlar ve dislanma hissini yogun yasadiklari
alanlar hakkinda &nemli ipuglart sunmustur. Bu veriler, tematik analiz bulgularim
mekansal temsillerle dogrulamis ve hipotezlerle dogrudan iliskilendirilmistir (Tablo 2).

Zorunlu gogle gelen bireylerin, var olan mahalle yapisina entegre olma siireci gogunlukla
komsuluk iliskileri, ortak dini ritiieller (cuma namazi, mevlit gibi) ve ¢ocuklar araciligiyla
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gerceklesmistir. Goriismelerde ozellikle kadin katilimcilar, sokak diizeyindeki sosyal
etkilesimlerin iyilestirici etkisini vurgulamis; haritalarda da bu etkilesimlerin yogunlastig1
sokaklar ve alanlar 6ne ¢ikmistir. Bu durum, H4 hipotezini gii¢lendirerek, sosyal
biitlinlesmenin mekansal orgiitlenme ile eszamanli ilerledigini gdstermektedir.
Katilimeilar, giindelik yasamlarii mekana adapte etme siirecinde c¢esitli stratejiler
gelistirmistir. Haritalarda ev-park-bakkal-cami hattinda yogunlagan hareketlilik
gbzlemlenmis; bu alanlar mahallenin gayri resmi g¢ekirdekleri olarak tanimlanmistir.
Kadinlar i¢in ev ig¢i iiretim, ¢ocuk bakimi ve komsuluk iliskileri giindelik yasamin temel
eksenlerini olustururken, erkekler i¢in ig arayis1 ve cami odakli sosyallesme one ¢ikmustir.
Bu farklilagsma, mekansal algi ve kullanimda cinsiyet temelli ayrigmalarin da etkili
oldugunu gostermektedir.

Bazi katilimcilar, mahalledeki fiziksel doniisim (TOKI bloklari, yikim alanlar1) ve
giivenlik problemleri nedeniyle kendilerini diglanmig ve gegici hissettiklerini ifade
etmistir. Bu 6zellikle, dnceki yasadiklar1 yerlerle Battalgazi’yi kiyaslayan katilimcilarin
haritalarinda, bos birakilan veya olumsuz notlar igeren bdlgelerde belirginlesmistir. Bu
bulgular, H1, H3 ve H5 hipotezlerini birlikte desteklemekte; mekansal diglanmanin sadece
fiziksel degil, zihinsel ve duygusal diizeyde de etkili oldugunu ortaya koymaktadir.
Goriisme verileri incelendiginde, katilimcilarin afet sonrasi yerlesim alanlarina yonelik
duygu, tutum ve kullanim bigimlerinin oldukga ¢esitli oldugu; ancak bu ¢esitliligin bazi
ortak temalar etrafinda birlestigi goriilmiistiir. En sik tekrar eden temalar “giivensizlik”,
“yabancilik hissi”, “aligkanliklarin kirilmasi” ve “yeni komguluk iligkilerinin belirsizligi”
olmustur. Ozellikle yash katilimcilar, eski yasam alanlarina dair nostaljik bir baglilik
tasidiklarini, mevcut yerlesimin “bir tiirli benimsenemedigini” vurgulamistir (Sel ve
Yazgan, 2023, s.4). Bununla birlikte, bazi katilimcilar yeni yagam alanlarindaki topluluk
dayanigmasini, uygun kira fiyatlarin1 ve yesil alan varligin1 olumlu faktorler olarak ifade
etmis; bu durumun mekana yonelik aidiyet hissini zamanla giliglendirdigini belirtmistir.
Bu farklilasma, gog siirecinin mekansal baglamda homojen bir deneyim sunmadigini; yas,
cinsiyet, sosyoekonomik statii ve giindelik rutinlerle sekillenen ¢ok katmanli bir yap1 arz
ettigini gostermektedir.

Tablo 3. Biligsel haritalarda 6ne ¢ikan mekansal odaklar ve tematik baglantilar:

Mekansal Odak Katilime1 Sayist Mekan Tiirti Tematik Baglanti
(n=30)
Mabhalle Park1 26 Kamusal Sosyallesme, aidiyet, ¢ocuk
giivenligi
Cami 21 Yar1-Kamusal Topluluk aidiyeti, kiiltiirel
stireklilik
Mabhalle Bakkali 18 Yari-Kamusal ~ Giindelik iletisim, aligkanlik
Komsu Balkonu / 14 Enformel Gozlem, giivenlik, giindelik
Penceresi karsilasmalar
Cesme / Su Noktasi 12 Enformel Topluluk etkilesimi,
geleneksellik
TOKI Bloklar 7 Resmi / Yabancilasma, mesafe,
(konut yapist) Fiziksel anonimlesme
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Tablo 3, katilimcilarin olusturdugu biligsel haritalarda en sik tekrar edilen mekénsal
odaklari, bu odaklarin fiziksel siniflamasini (kamusal, yari-kamusal, enformel vb.), iliskili
tematik anlam katmanlarini ve literatiir referanslarini sistematik bigimde sunmaktadir.
Mabhalle parki, cami ve mahalle bakkali, gé¢ sonrasi giindelik yasamin mekansal ¢ekim
merkezleri olarak one ¢ikarken; komsu balkonlart ve ¢esme noktalart gibi enformel
alanlar, aidiyetin ve giindelik karsilasmalarin kuruldugu mikro-ortamlart temsil
etmektedir. Buna karsilik, TOKI bloklari ise genellikle anonimlik, yabancilasma ve aidiyet
zayiflig1 ile iliskilendirilmistir. Bulgular, biligsel haritalarin yalnizca fiziksel degil,
toplumsal anlam igerigi olan mekanlar1 da temsil ettigini ve mekansal aidiyetin biiyiik
Olciide yari-kamusal ve enformel alanlarda gelistigini gostermektedir. Bu durum, hem
H2.1 ve H2.2 hipotezlerini desteklemekte hem de Turner (1976) ve Aravena (2016) gibi
artimli konut literatiiriine dayanan katilimc1 mekéansal tiretim anlayisiyla ortiismektedir.

Genel olarak arastirma bulgulari, afet sonrasi zorunlu gdgiin yalnizca fiziksel mekanin
yeniden {iiretimini degil; toplumsal aglarin yeniden orgiitlenmesini, giindelik yasam
pratiklerinin mekana adapte edilmesini ve mekansal aidiyetin 6zellikle yari-kamusal ve
enformel alanlarda insa edilmesini beraberinde getirdigini ortaya koymustur. Katilime1
deneyimleri, gegici olarak planlanan yerlesim alanlarinin, topluluk hafizasi ve sosyal
etkilesim aglar1 tizerinden zamanla kalici mekanlara doniisebildigini gostermektedir.
Bulgular, H1, H2.1, H2.2, H3 ve H4 hipotezlerinin tamaminin sahadan elde edilen
verilerle desteklendigini gostermektedir. Ozellikle H2.1 ve H2.2, aidiyetin kamusal
alanlardan ziyade giivenli, tanidik ve denetlenen yari-kamusal mikro mekanlarda
gelistigini net bicimde ortaya koymusgtur. Elde edilen veriler, afet sonrasi yeniden yerlesim
politikalarmin yalnizca konut {iretimine degil, sosyal biitiinlesmeyi gii¢lendiren, yari-
kamusal alanlarin niteligini artiran ve enformel karsilasma mekanlarmi destekleyen
miidahalelere odaklanmasi gerektigini gostermektedir. Arastirma, afet sonrasi go¢ alan
bolgelerde mekansal iiretim siireglerinin kisa vadeli barmmma ¢6ziimleriyle simirlt
kalmamasi gerektigini; sosyal hafiza, aidiyet ve giindelik yasam Oriintiilerinin
stirdiiriilebilir kentsel gelisme stratejilerine entegre edilmesinin kritik oldugunu ortaya
koymaktadir.

4. SONUC VE ONERILER

6 Subat’ta meydana gelen Kahramanmaras depremi de iilkemiz i¢in son yiizyilin en
biiylik felaketi olarak kargimiza ¢ikmaktadir. Bu depremler neticesinde farkli illere
gocler meydana gelmistir. Deprem sonrasi gergeklesen insan akiglari sayesinde, o yerlerin
eski sakinleri ile yeni gelenler bir arada yasamaya baslayarak etkilesime girmektedir. Bu
stiregte ortaya ¢ikan gegici yapilar, bilylik cogunlukla niyet veya hazirlik olmaksizin
amaglanandan daha uzun siire dayanmakta ve kalici hale gelebilmektedir. Bu siireg,
afetten etkilenen insanlar1 mekansal aidiyet, toplumsal biitiinlesme, giindelik yasam
ortintiileri” ve mekansal diglanma gibi kritik konularla ilgili zorlamaktadir. Bu durumun,
etkilenen kentsel alanin goriiniimii ve kentsel dokusu lizerindeki etkileri de diisiiniilerek
kentlerin gelecekteki dayanikliligi goz oniinde bulundurularak en bastan planlanmasi
olduke¢a 6nemlidir.

Bu calisma, 6 Subat 2023 Kahramanmaras merkezli depremler sonrasinda Ankara
Altindag/Battalgazi Mahallesi’ne gerceklesen zorunlu gociin, kentsel mekanin yeniden
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iiretim siirecine etkilerini biligsel haritalama, derinlemesine goriismeler ve katilimli
gozlem teknikleriyle incelemistir. Elde edilen bulgular, afet sonrasi go¢ deneyiminin
yalnizca barinma ihtiyacini karsilamaya yodnelik gegici ¢oziimlerle sinirli kalmadigini;
mekansal aidiyetin ingasi, sosyal aglarin yeniden oOrgiitlenmesi ve giindelik yasam
pratiklerinin yeni mekana uyarlanmasi gibi ¢ok katmanli siiregleri beraberinde getirdigini
ortaya koymustur.

e Mekansal aidiyet, agirlikli olarak yari-kamusal (mahalle bakkali ¢evresi, cami
avlusu) ve enformel alanlarda (komsgu balkonu, ¢cesme basi) gelismektedir. Bu
alanlar, giivenlik, tanidiklik ve denetim unsurlari ile bireylerin mekana
baglanma siirecinde kritik rol oynamaktadir.

e Kamusal alanlar (mahalle parki gibi) sosyallesmenin merkezleri olarak 6ne
cikmakla birlikte, aidiyet hissi ¢ogunlukla kiiciik 6l¢ekli, tanidik ve kolay
erigilebilir mikro-mekanlarda sekillenmektedir.

e  Resmi konut yapilari (TOKI bloklar1), gogunlukla anonimlik ve yabancilagma
ile iligkilendirilmis; bu alanlarda aidiyetin zayif oldugu tespit edilmistir.

e Gogmenlerin yeni mekana uyum siiregleri, dnceki yasam deneyimleri, kriz
sonrasi belirsizlik algis1 ve mevcut sosyal aglarin varligiyla yakindan iligkilidir.

e  Gegici olarak planlanan yerlesimlerin, topluluk hafizasi ve giindelik pratikler
araciligiyla zaman icinde kalict yerlesimlere evrildigi goriilmiistiir.

Bu bulgular, afet sonrasi yeniden yerlesim politikalarinin yalnizca fiziksel konut tiretimine
odaklanmasinin yetersiz oldugunu; sosyal biitiinlesmeyi gii¢lendiren, yari-kamusal ve
enformel mekanlarin niteligini artiran miidahalelerin planlama siireglerine entegre
edilmesi gerektigini gostermektedir. Aragtirma bulgulari, afet sonras gegici yerlesimlerin
¢ogunlukla zamanla kalici mekanlara doniistiigiinii ve bu siiregte mekansal aidiyetin
ozellikle yari-kamusal ve enformel alanlarda insa edildigini ortaya koymustur. Bu
nedenle, afet sonrasi planlama politikalar1 yalnizca fiziksel konut {iretimine odaklanmak
yerine, toplumsal biitiinlesmeyi destekleyen, giivenli ve tanidik mikro-mekénlart
giiclendiren bir yaklasimla ele alinmalidir. Gegici barinma alanlari, en basindan itibaren
gelecekteki dayaniklilik, sosyal uyum ve Kkiiltiirel siireklilik kriterlerini goézeterek
tasarlanmali; mahalle parklari, cami ¢evreleri, pazar yerleri ve kiigiik dlgekli yesil alanlar
gibi sosyallesme noktalari hem fiziksel hem de islevsel agidan giiclendirilmelidir. Yari-
kamusal ve enformel alanlarin niteligini artirmak, bu mekanlarin giindelik kargilagmalar,
giivenlik duygusu ve topluluk hafizasi agisindan tasidigi kritik roliin siirdiirtilebilirligini
saglayacaktir. Ayrica, yerel topluluklarin ve gogmen gruplarin mekanin tasarim, yonetim
ve bakim siireglerine aktif katilimini saglayacak mekanizmalar olusturulmali; bu katilim,
karar alma asamasiyla smirli kalmayip uygulama ve izleme siireclerine de entegre
edilmelidir. Boylece, afet sonrasi yerlesimlerde sosyal ve mekansal uyumun es zamanli
olarak giliclenmesi miimkiin olacak, uzun vadede hem topluluk dayanismasi hem de
kentsel yasam kalitesi artacaktir.

Arastirma bulgulari, afet sonrasi gegici yerlesimlerin cogunlukla zamanla kalict mekanlara

doniistiigiini ve bu siiregte mekansal aidiyetin Ozellikle yari-kamusal ve enformel

alanlarda insa edildigini ortaya koymustur. Bu nedenle, afet sonrasi planlama politikalari
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yalnizca fiziksel konut iiretimine odaklanmak yerine, toplumsal biitiinlesmeyi
destekleyen, giivenli ve tanidik mikro-mekénlart giiclendiren bir yaklasimla ele
alinmalidir. Gegici barinma alanlar1 en basindan itibaren gelecekteki dayaniklilik, sosyal
uyum, kiiltiirel siireklilik ve esnek kullanim kriterleri gozetilerek tasarlanmali; mahalle
parklari, cami ¢evreleri, pazar yerleri ve kiigiik 6lgekli yesil alanlar gibi sosyallesme
noktalart hem fiziksel hem de islevsel agidan giiclendirilmelidir. Yerel topluluklar ile
goemen gruplar arasindaki sosyal uyumu pekistirmek igin ortak etkinlikler, kiiltiirel
programlar ve paylasimli mekan kullanimlar1 tesvik edilmeli; olasi sosyal ayrismalarin
oniine gecmek amactyla kapsayict mekansal tasarim ilkeleri uygulanmalidir. Afet sonrasi
yerlesimlerde tasarim, degisen sosyal dinamiklere ve kullanici ihtiyaclarina uyum
saglayabilecek esneklikte olmal;; mekanlarin farkli  kullanimlara adaptasyonu
gozetilmelidir. Ayrica, gegici yerlesimlerin 3—5—10 yi1l i¢inde gegirdigi fiziksel ve sosyal
doniistim stiregleri diizenli olarak izlenmeli; elde edilen veriler, afet sonrasi kentsel
politika ve planlama dongiisiine entegre edilerek gegici mekanlarin saglikli, kapsayici ve
direngli mahallelere evrilmesi saglanmalidir.
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Biyosfer Odaklh Mekansal Entegrasyon: Trakya -istanbul-Kocaeli
iizerinden Yeni Bir Planlama Perspektifi

Emrullah Tas!

Oz: Trakya-Istanbul-Kocaeli bélgesi, iklim krizinin neden oldugu sosyo-ekolojik tehditler karsisinda
geleneksel merkez-¢eper planlama anlayisimin  yetersiz  kaldigi bir alandwr. Bu ¢alisma,
UNESCO'nun biyosfer rezerv modelinden yola ¢ikarak "kentsel biyosfer agi”" adini verdigi, doga
temelli ¢oziimleri merkezine alan yeni bir mekdnsal entegrasyon perspektifi onermektedir. CBS
analizleri, iklim verileri ve DPSIR modeli ile desteklenen bulgular, Trakya'daki artan tarimsal su
talebi ile Istanbul'un yapilasma baskist arasindaki uyumsuzlugu, Dilovasi'min sanayi kaynakl
ekolojik yiikiinii ve Meri¢ Nehri koridorunun goz ardi edilen iklimsel potansiyelini ortaya
koymaktadir. Bu nedenle, iklim direncini artirmak icin ekolojik esiklere dayali dinamik tampon
bolgelerin olusturuldugu ve ¢ok paydash yonetisim mekanizmalarinin kuruldugu, merkez-ceper
ikiligini asan biitiinlesik bir planlama yaklasiminin benimsenmesi elzemdir.

Anahtar Kelimeler: Mekdnsal entegrasyon, kentsel biyosfer agi, iklim uyumu, ¢eper dtesi
etkilesimler, Vizyon 2050, Trakya—Istanbul-Kocaeli.

Abstract: The Trakya-Istanbul-Kocaeli region faces socio-ecological threats from the climate crisis,
where traditional center-periphery planning approaches are insufficient. This study proposes a new
spatial integration perspective, termed the "urban biosphere network," inspired by UNESCO's
biosphere reserve model and centering on nature-based solutions. Findings, supported by mixed
methods (GIS analysis, climate data, DPSIR model), reveal three core issues: (1) the deep
incompatibility between increasing agricultural water demand in Thrace and urban development
pressure on Istanbul's northern forests and water basins, (2) the failure of regional planning to
address the heavy ecological load caused by the Dilovasi industrial zone, and (3) the overlooked
climatic potential of the Meri¢ River corridor. Consequently, adopting an integrated planning
approach that transcends the center-periphery dichotomy is essential. This requires establishing
multi-stakeholder governance mechanisms and creating dynamic buffer zones based on ecological
thresholds to enhance climate resilience.

Keywords:. Spatial integration, urban biosphere network, climate adaptation, beyond-
periphery interactions, Vision 2050, Trakya—Istanbul-Kocaeli.
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GIRiS

21. yiizyilin en kritik sorun alanlarindan biri olan iklim krizi, yalnizca gevresel degil; aym
zamanda sosyal, ekonomik ve mekénsal yapilar1 doniistiiren cok katmanli bir tehdit olarak
karsimiza ¢ikmaktadir. Bu doniigiim, kentlerin gevresiyle olan iliskilerini yeniden ele
almay1 zorunlu kilmaktadir. Ayn1 zamanda mekansal planlama anlayislarinda kokli bir
yeniden yapilanmay1 gerektirmektedir. Tirkiye'nin en yogun niifuslu metropolii olan
Istanbul ile cevresindeki Trakya ve Kocaeli bolgeleri, bu anlamda hem ekolojik esikler

hem de sosyo-ekonomik gerilim hatlari arasindaki uyumsuzluklari ¢dzmede yetersiz
kalmaktadir. (Tiirkiye Istatistik Kurumu (TUIK), 2023a).

Geleneksel merkez—ceper ikiligi, giiniimiizde mekansal etkilesimlerin karmasiklastigi,
dogal sinirlarin ve gevresel etkilerin birbirine gegtigi bir cografyada yetersiz kalmaktadir.
Bu c¢aligmada, doga temelli ¢oziimleri mekansal karar siire¢lerinin merkezine alan ve
ekolojik sistemlerin siirekliligini esas alan yeni bir planlama yaklasimi 6nerilmektedir.
UNESCO’nun biyosfer rezerv modeli temel alinarak gelistirilen “kentsel biyosfer ag1”
kavrami dogrultusunda, Trakya—Istanbul-Kocaeli ekseninde ¢ok 6lcekli bir mekansal
entegrasyonun iklim krizi baglaminda yeniden diisiiniilmesi amaglanmaktadir (UNESCO,
2021).

Calisma, ii¢ temel varsayima dayanmaktadir: (1) iklimsel etkilerin sinir tanimayan dogast,
Trakya-istanbul-Kocaeli ekseninde ortak bir planlama 6lgegini zorunlu kilmaktadir. (2)
Ekolojik sistemler ile sosyo-ekonomik yapilar arasindaki kargilikli bagimlilik, bdlgesel
planlamada entegrasyonu gerektirmektedir. (3) Cok olgekli planlama kararlarinin es
zamanli uyum ve entegrasyonu, krizlere karst dayanikliligin 6n kosuludur. Bu varsayimlar
dogrultusunda gelistirilen analiz ve tartismalar, sadece planlama pratiginde degil, ayni
zamanda bolgesel yonetisim modellerinin yeniden kurgulanmasinda da yol gosterici
olmay1 hedeflemektedir.

1. KURAMSAL ARKA PLAN

Iklim kriziyle miicadelede mekansal planlamanin rolii, yalnizca riskleri bertaraf etmeye
odaklanan bir arag olmanin 6tesine gegmekte; doga ile toplum arasindaki iliskinin yeniden
kurgulanmasini zorunlu kilmaktadir (Ahern, 2011; IPCC, 2022, Chapter 6). Bu ¢ergevede,
doga temelli ¢dzlimler (nature-based solutions), planlama disiplininde sadece yesil altyapi
yatirimlariyla smirli kalmayan; ayni zamanda ekolojik smuirlar, biyosfer hizmetleri ve
dayaniklilik kavramlariyla biitiinlesen yeni bir diisiinsel zemini isaret etmektedir (Cohen-
Shacham vd., 2016).

Bu c¢alismanin kuramsal g¢ercevesi, UNESCO’nun biyosfer rezerv modeli ile kentsel
sistemler arasinda kurulabilecek baglarin yeniden diisiiniilmesi iizerine insa edilmistir.
Biyosfer rezervleri, sadece koruma alanlar1 degil, aym1 zamanda siirdiiriilebilir
kalkinmanin deneyimlendigi ve sosyo-ekolojik dengenin saglandig1 biitiinciil sistemler
olarak ele alinmaktadir (UNESCO, 2021). Bu baglamda gelistirilen “kentsel biyosfer ag1”
kavrami, kentlerin dogayla c¢elisen yapilar olmaktan ¢ikarilarak, ekolojik dongiilere
entegre olabilen yapilar olarak yeniden tanimlanmasini hedeflemektedir.!

Bu yaklasim, bu alanlarin; catisgan kullanimlarin uzlastirildigi, biyolojik ¢esitliligin
korundugu, yerel kiiltiiriin yasatildigi, bilimsel arastirma ve egitim faaliyetlerinin
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yiriitlildiigt, strdirilebilir ekonomik faaliyetlerin test edildigi ve buradan edinilen
bilginin paylasildigi laboratuvarlar olarak iglev gérmesini amaglar (UNESCO, 2017).

Ayrica, ¢alismanin temel aldigi mekansal diiginme bigimi, geleneksel merkez—¢eper
hiyerarsilerinin 6tesine gecen ve g¢eper Otesi etkilesimleri analiz edebilen bir yaklagimi
esas almaktadir. Istanbul, Trakya ve Kocaeli gibi farkli ekolojik ve sosyo-ekonomik
karaktere sahip bolgelerin birlikte ele alinmasi, ¢ok 6lgekli entegrasyon ihtiyacini ortaya
koymaktadir. Bu ¢ok odlgeklilik, yalnizca idari smirlar1 degil; ayn1 zamanda ekolojik
esikleri, hidrolojik sistemleri ve kentsel metabolizmayi® da kapsayan bir baglamsal
genislemeyi zorunlu kilar (TUIK, 2023b; Trakya Kalkinma Ajansi, 2013).

Kuramsal arka plan ayrica, sistem disiincesi ile karsilikli bagimlilik kavramlarina da
dayanmaktadir. Ekolojik sistemler ile insan faaliyetleri arasindaki iliskinin dogrusal degil,
dongiisel ve dinamik oldugu kabul edildiginde, mekansal planlama da bu ¢ok katmanli ve
stirekli etkilesim halindeki sistemleri yonetebilme kapasitesinei sahip olmalidir
kent siirekliligi gibi kavramlar da ¢alismanin dayanaklar1 arasinda yer almaktadir (Ahern,
2011).

2. YONTEM

Bu calisma, Trakya-istanbul-Kocaeli bolgesinde iklim krizi baglaminda mekéansal
entegrasyonu degerlendirmek amaciyla karma yontem yaklagimi benimsemistir. Bu
yaklagim hem nicel hem de nitel analizlerin birlikte kullanildig1 bir yapit sunarak,
bolgedeki sosyo-ekolojik dinamiklerin c¢ok boyutlu olarak ele alinmasima olanak
saglamaktadir (Creswell ve Plano Clark, 2017).

Nicel analizlerde, Cografi Bilgi Sistemleri (CBS) destekli mekansal veri analizleri 6n
plana ¢ikmaktadir. Bu kapsamda, CORINE arazi ortiisii verileri (2000, 2006, 2012, 2018)
kullanilarak arazi kullanimindaki degisimler karsilastirmali bicimde degerlendirilmistir
(European Environment Agency [EEA], 2019). Ayrica, NDVI (Normalized Difference
Vegetation Index) degerler'iii, 2020 yilina ait uydu goriintiileri {izerinden analiz edilerek
bolgedeki bitki ortiisii sagligi mekansal olarak haritalanmistir. NDVI degerleri, -0.1 ila 0.0
Su yiizeyleri, 0.0 ila 0.2 Yapay yiizeyler ve ¢iplak alanlar, 0.2 ila 0.4 Seyrek bitki ortiisii,
0.4 ila 0.6 Orta yogunlukta bitki ortiisii ve 0.6 ila 0.8 Yogun saglikli bitki ortiisii olacak

sekilde siniflandirilmastir.

Caligmada iklim risklerinin bolgesel yayilimini1 degerlendirmek amaciyla, Meteoroloji
Genel Miidiirliigii’ne ait uzun dénem sicaklik ve yags verileri ile iklim indeksleri analiz
edilmistir. Bu veriler, Trakya—istanbul-Kocaeli bolgesindeki sicaklik degisimleri, ekstrem
sicaklik olaylari, kuraklik ve asir1 yagis egilimlerinin mekansal dagilimini ortaya
koymaktadir.

Bunlara ek olarak, 2000-2023 dénemine ait panel veri setleri (niifus, tarim, sanayi
gostergeleri) lizerinden istatistiksel analizler gergeklestirilmistir. Bu analizler hem zaman
icinde degisimi hem de alt bolgeler arasi farklilagmayi ortaya koymak agisindan
kullanilmistir (TUIK, 2023a).

Nitel analizlerde ise, ulusal, bolgesel ve yerel dl¢ekte hazirlanmig toplam 17 stratejik plan

350



ve belge igerik analizi yontemiyle incelenmistir. Bu belgeler arasinda ¢evre diizeni
planlari, iklim uyum stratejileri, kalkinma planlari, yerel yonetim planlar1 ve Istanbul
Vizyon 2050 Strateji Belgesi de yer almaktadir. Bu belgelerin analizinde, DPSIR modeli
(Siirticiiler, Baskilar, Durumlar, Etkiler ve Tepkiler) kullanilmis; bu model araciligiyla
bolgedeki sistemik baskilar, ekolojik bozulmalar ve yonetimsel tepkiler sistematik olarak
siniflandirilmistir (EEA, 1999).

Caligmanin bulgular1t DPSIR modeli araciligiyla analiz edilmistir. OECD’nin (1993)
gelistirdigi PSR yaklagimindan tiireyen ve Avrupa Cevre Ajansi tarafindan sistematik bir
yapi haline getirilen DPSIR modeli (EEA, 1999), cevresel ve mekansal sorunlarin neden-
sonug iligkilerini ortaya koymaktadir. Bu model; itici giigleri (Drivers), bunlarin yarattigi
baskilart (Pressures), mevcut durumu (State), bu durumun dogurdugu etkileri (Impacts)
ve gelistirilmesi gereken politika tepkilerini (Responses) biitiinciil bigimde
degerlendirmeye imkan tanir.

3. BULGULAR

3.1. Trakya’da Artan Tarmmsal Su Talebi ile Istanbul’un Yapilasma Baskisi
Arasinda Derinlesen Uyumsuzluk

2000 Yil 2006 Yil

2012 Yih 2018 Yil

] 1iSinn Yesil Kentsel Alanlar Tanm-Orman Alanlari Buzullar ve Siirekli Kar

Arazi Ortiisii Spor ve Dinlenme Alanlari Genis Yaprakl Orman ic Sulak Alanlar
I Siirekii Kentsel Doku Sulanmayan Tarim Arazisi I igne Yaprakli Orman B Turbaliklar
B Kesinti Kenisel Dok Siirekli Sulanan Tanm Arazisi Kansik Orman abor
Piring Tarlalari Dogal Gayrrar

I sanayi veya Ticaret Alanlan Tuz Ocaklari
—w Az b — L Fundalik ve Galiik Alanlar el

Yol DemiiyolrAdiain Ve HigkilliAlantar Meyve Agaclan Sklerofill Bitki Ortiisii 9

Liman Alanlan Zeytinlikler Gegis Orman-Call Alanlan . su y‘_’_"a” )

Havalimanlari Mera Alanlan Plajlar, Kumullar, Kum Alanlari Su Kitleleri
B Maden Cikarma Alanlan Kalici Bitkilerle Birlikte Yilli Ekinler Kayalik Alanlar Kiy: Laginleri
I Auk Alanlan Karma Tarim Desenleri Seyrek Bitki Ortiilii Alanlar Nehir Agizlan
ingaat Alanlar Tarim Alani Agirlikii, Gnemli Dogal Bitki Ortiisii Alanlanyla Birlite Il Yanmis Alanlar Deniz ve Okyanus

Harita 1. 2000, 2006, 2012 ve 2018 yillarina ait arazi Ortiisii degisimleri (Kaynak: 2000-2023
yillar1 arasindaki CORINE arazi 6rtiisii verilerinden tiretilmistir.)

CORINE arazi kullanimi verilerinin 2000, 2006, 2012 ve 2018 yillarina ait karsilastirmali
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analizi, Trakya bodlgesinde tarim alanlarinin pargalanarak yerlesim ve sanayi alanlarina
doniistiigiinii ortaya koymaktadir. Aym doénemde, Istanbul’un kuzey ormanlari ve su
havzalari iizerindeki yapilagma baskist artis gdstermistir. Bu durum, bolgesel ekosistem
hizmetlerinin siirekliligi agisindan 6nemli bir tehdit olusturmaktadir.

Trakya’da artan tarimsal su talebi ile Istanbul’un yapilasma baskis1 arasindaki uyumsuzluk
baglaminda yapilan analizler, bolgede sicak giinlerin sayisinda belirgin bir artig oldugunu
ve maksimum giinliik sicakliklarin 39-41 °C civarina ulagtigin1 gostermektedir. Bunun
yani sira, diisik minimum sicaklik giinlerinde azalma goézlenmis ve ardisik kurak giin
say1s1 Onemli dl¢lide artmigtir. Bu bulgular, tarimsal su talebinin iklimsel stresle dogrudan
iliskili oldugunu ortaya koymaktadir. Bu bulgular Meteoroloji Genel Miidiirliigii iklim
indekslerinden elde edilmistir (Meteoroloji Genel Miidiirliigii [MGM], 2020; MGM,
2023).

Istanbul’un niifusu 2000 yilinda 10.018.735 iken, 2023 yili itibartyla 15.655.924’¢
ulasmustir (TUIK, 2000; TUIK, 2023a). Bu dénemde toplam niifus artis1 yaklasik %56,3
olarak ger¢eklesmis ve yillik ortalama niifus artig hiz1 bilesik olarak %1,95 civarindadir.

Panel veri analizi, 2000-2023 donemine ait niifus, tarim ve sanayi gostergelerini biitiinciil
olarak degerlendirmistir. Bulgular, {i¢ temel egilime isaret etmektedir:

Niifus Dinamikleri: Istanbul’da kuzey ve bati yonlii mekansal yayilma, su
havzalar1 ve ormanlik alanlar tizerinde baskiy1 artirmaktadir.

Tarmmsal Uretim ve Su Talebi: Trakya’da bugday, aycicegi, ¢eltik ve kanola
iiretimi 6ne ¢ikarken; sulama imkanlarinin artig1 verimliligi ylikseltmistir. Ancak
2040’a kadar tarimsal su talebinde yaklasik %10-15 artis 6ngoriilmektedir
(TKA, 2013; Azlak ve Saylan, 2019).

Sanayi Faaliyetleri: Dilovasi ve Tekirdag’daki sanayi bolgeleri, ekonomik
iretime katki sunarken; su tiiketimi ve ekolojik baskilar agisindan kritik rol
oynamaktadir (TUIK, 2021; Kocaeli Biiyiiksehir Belediyesi [KBB], 2014;
Marmara Belediyeler Birligi [MBB], 2018).

iklimsel Baglanti: Trakya’da ortalama yillik sicaklik 13,8-14,5 °C civarindadur.
Ocak aymnda en diigiik sicakliklar Edirne’de -0,4 °C, Tekirdag’da 2,4 °C
civarindadir. Yagis miktari yillik 585-625 mm araliginda degismekte ve yagish
giin sayis1 102—-112 giin civarindadir. Bu veriler Meteoroloji Genel Midiirliigi
iklim indeksleri uzun yillar meteorolojik verisi ile desteklenmistir (MGM, 2020;
MGM, 2023).

Analiz, Trakya’daki artan tarimsal su talebi ile Istanbul’'un kuzey ormanlari ve su
havzalarindaki yerlesim baskisinin ayn1 havza sisteminde kesistigini gostermektedir. Bu
durum mekansal catigmalara yol agmakta ve bolgesel planlamada ¢ok oOlgekli, iklim
uyumlu yonetisim mekanizmalarinin zorunlulugunu ortaya koymaktadir.

Ote yandan, tarimsal iiretimde verimlilik artis1 hedefleri ile Istanbul’un yogun kentsel
yayilmasi, ayni havza sisteminde birbirine zit iki mekansal talebin ayn1 havza sistemine
yonelmesiyle catigmali bir iligski yaratmaktadir. Istanbul’un yogun kentsel yayilmast,
kuzey ormanlar1 ve su havzalar iizerindeki baskiy1 artirirken, Trakya’daki artan tarimsal
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su ihtiyact bolgesel ekosistem hizmetlerinin siirdiiriilebilirligini tehdit etmektedir. Bu
durum, bolgesel planlamada ¢ok 6lgekli ve entegre karar mekanizmalarinin gerekliligini
ortaya koymaktadir. Yalnizca yerel ydnetimlerin degil, Trakya, Istanbul ve Kocaeli
arasinda koordinasyonu saglayacak iklim odakli bdlgesel yonetisim mekanizmalariin
kurulmasi elzemdir.

3.2. Dilovas1 Sanayi Alaninin Ekolojik Yiikiiniin Bdélgesel Planlamaya Simirh
Yansimasi

Dilovasi, Kocaeli bdlgesinin en yogun sanayi kiimelenmelerinden biridir. NDVI
analizleri, bu bolgedeki bitki Ortiisii sagliginin ¢evre yerlesimlere kiyasla belirgin sekilde
diisiik oldugunu gostermektedir. Ayrica hava kalitesi ve toprak kirliligi {izerine yapilan
ulusal dlgekteki caligmalar da bu bolgede yogunlasan gevresel baskilara igaret etmektedir.

Analiz, 2020 Landsat uydu goriintiileri izerinden elde edilmistiriii, 2020 Y1ilina Ait NDVI
Goriintiisii ile Bitki Ortiisii Saglig1 analizi, 2020 yil1 Landsat uydu gériintiileri {izerinden
elde edilmistir.
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Orta yogunluklu bitki rttist (0.401 - 0.6)
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Harita 2. 2020 yilina ait NDVI gériintiisii ile bitki ortiisii saglig: haritas: (Kaynak: 2020 y1l1
Landsat uydu goriintiilerinden tiretilmistir)

Bolgesel 6lgekte hazirlanmis plan ve stratejilerde Dilovasi’na dair ekolojik yiik yeterince
yer almamaktadir. DPSIR analizinde, siirlicii giigler olarak lojistik ve sanayi yatirimlari
belirgin olarak tespit edilmesine karsin, bu giiglerin dogrudan yarattig1 etkilerle ilgili
yonetisimsel tepkilerin zayif kaldigi goriilmiistiir. Bu durum, bélgeye dair planlama
belgelerinde sektorel oOnceliklerin ekolojik siirdiiriilebilirlikten baskin oldugunu
gostermektedir. Dilovast sanayi bdlgesinde ekolojik yiikiin degerlendirilmesi sirasinda,
bolgedeki sicak giin sayisinin artisi, yaz aylarindaki sicakliklarin yiikselmesi ve yillik
toplam yagis miktarindaki degisimler, sanayi baskistyla birlestiginde ekolojik stresin daha
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karmasik hale geldigini gostermektedir. Bu veriler, yine Meteoroloji Genel Midiirliigii
iklim indeksleri 1s1ginda elde edilmistir. (MGM, 2020; MGM, 2023)

Iklimsel veri baglaminda, Kocaeli’de y1llik ortalama sicaklik 15,3 °C, ortalama y1llik yag1s
850,2 mm ve yillik yagish giin sayis1 152°dir(MGM, 2020; MGM, 2023). Bu veriler,
sanayi ve kentsel baskinin yogun oldugu bolgelerde ekolojik stresin iklimsel kosullarla
birleserek daha karmasik hale geldigini ortaya koymaktadir.

3.3. Meri¢ Nehri Koridorunun Géz Ardi Edilen iklimsel ve Ekolojik Rolii

Yaklasik 15 km uzunlugundaki Meri¢ Nehri boyunca uzanan dogal koridor, bolgesel
ekolojik baglant1 ve biyolojik cesitlilik agisindan stratejik bir eksen olusturmaktadir.
Yapilan analizler, koridor c¢evresindeki sicaklik dalgalanmalarinin ¢evresel normallere
gore daha sinirlt kaldigint ve kig aylarinda agir1 sicaklik degisimlerinin hafifledigini
gostermektedir. Bu durum, koridorun mikroklimatik stabilitesine katki saglamakta ve
ekolojik direng kapasitesini artirmaktadir. NDVI verileriyle birlikte degerlendirildiginde,
koridor g¢evresindeki bitki Ortiisii yogunlugunun diger bolgelere gore belirgin sekilde
yiiksek oldugu ve bu sayede ekosistem hizmetlerinin siirekliligine 6nemli katki sagladig:
goriilmektedir. Bu bulgular, Meteoroloji Genel Miidiirliigii tarafindan saglanan uzun
donem iklim indeksleri ve uydu goriintiileri 1s181nda dogrulanmistir (MGM, 2020; MGM,
2023).

Ortalama yillik sicaklik Trakya illerinde 13,8-14,5 °C araliginda seyrederken, kis
aylarinda asin sicaklik degisimlerinin hafif olmasi koridorun termal diizenlemeye olan
katkisini1 ortaya koymaktadir. Yillik toplam yagis miktart 585-625 mm arasinda
degismekte ve yillik yagish giin sayist 102—112 giin civarindadir. Bu istatistikler, Meri¢
Nehri Koridoru’nun bdolgedeki su dongiisiinii dengelemeye ve bitki Ortiisii sagligini
korumaya yardime1 oldugunu géstermektedir.

Buna ragmen, mevcut bdlgesel planlarda bu aksin iklim uyumu ve ekolojik dayaniklilik
acgisindan potansiyeli yeterince degerlendirilmemektedir. DPSIR modeline gore baski
unsurlar diisiik goriinse de sistemin korunmasina yonelik tepki mekanizmalari eksiktir.
Bu durum, koridorun stratejik 6ncelikli bir alan olarak planlamaya dahil edilmesini kritik
hale getirmektedir. iklimsel ve ekolojik bulgular, Meri¢ Nehri Koridoru’nun bdlgesel
yonetisim ve planlama siireglerinde entegre bir sekilde ele alinmasinin gerekliligini ortaya
koymaktadir (TKA, 2013; Azlak ve Saylan, 2019 ;MGM, 2020).

Yapilan DPSIR analizi, s6z konusu sorun alanlarinin sistematik bir degerlendirmesini
sunmus ve asagidaki tabloda (Tablo 1) 6zetlenmistir. Tablo, tespit edilen siiriicii gii¢lerin
yarattig1 baskilari, bu baskilarin yol a¢tigt mevcut durumu, bunlarin sosyo-ekonomik
etkilerini ve nihayetinde ¢alisma kapsaminda dnerilen politika tepkilerini gostermektedir.
Bu gergeve, onerilerimizin sorunlarin kékenine yonelik oldugunu gostermektedir.
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Tablo 1. Trakya-Istanbul-Kocaeli ekseni icin biitiinlesik DPSIR degerlendirmesi

DPSIR Ana Kategoriler Metinden Somut Biyosfer Odakh
Bileseni Ornekler ve Kamtlar Cikarimlar
L « Niifus ve Ekonomik « Istanbul niifusunun Siiriiciiler, dogal kaynak
Strliciiler Biiyiime 2000-2023 arast %56,3  talebini artirarak
(Drivers) « Sanayilesme artmas. biyosferin tagima
* Tarimsal Uretim * Dilovasi'nda agir kapasitesini
* Mekansal Yayilma sanayi. zorlamaktadir.
* Trakya'da tarimsal su
talebinde %10-15 artis
beklenmesi.
» Istanbul'un kuzey
ormanlarina yapilasma
baskaist.
* Yapilagsma Baskis1 * CORINE verileri: Baskailar, ekolojik
Baskilar « Kirlilik Tarim alanlarinin esiklerin agilmasina
(Pressures) » Asir1 Kaynak Tiiketimi doniisimi. neden olmaktadir.
* Arazi Bozulumu * NDVI analizi:
Dilovasi'nda bitki
ortiisti saghiginda
diisis.

* Artan tarimsal su
talebi.

» Kuzey ormanlari
tizerindeki baski.

Durum (State)

* Ekolojik Bozulma

* NDVI: Bitki ortiisti

Durum, sistemin

« Kirlenmis Ortam sagliginda bozulma. stirdiiriilebilirlik
* Su Stresi * Hava ve toprak siirlarina ulastigini
« iklim Kirilganlig kirliligi. gostermektedir.

* Tarimsal su talebi-

artisl.

* Sicak giin sayisinda

artis.

. * Ekosistem Hizmetlerinde  « Su havzalarinin Etkiler, sosyo-ekolojik
Etkiler Azalma korunmas ile tarimsal sistemlerin kirilganligim
(Impacts) « Halk Saglig Riskleri su talebi arasinda ortaya koymaktadir.

 Gida Giivenligi Tehdidi catigma.

* Mekansal Catisma « Kirlilige bagl saglik
riskleri.
* Verimlilikte
dalgalanma riski.
» Merkez-¢eper
uyumsuzlugu.

. » Kurumsal Tepki » Tklim odakli bolgesel Tepkiler, biyosfer temelli
Tepkiler » Mekansal Tepki yonetisim platformlari.  ve ¢ok 6lgekli planlama
(Responses) « Finansal/Ekonomik * Dinamik tampon ile sistemin direncini

Tepki bolgeler. artirmayi
« Stratejik Tepki * Cok paydash hedeflemektedir.

finansman modelleri.

* Meri¢ Nehri'nin iklim
aksi olarak
planlanmasi.

Kaynak: Yapilan analiz bulgular1 sonucunda DPSIR yontemi ile olusturulmustur.
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Planlama belgelerinin DPSIR modeli ile karsilastirmali analizi yapildiginda mevcut
planlama belgeleri ekolojik biitiinliigii gdzetmekte yetersiz kalirken, Istanbul Vizyon 2050
Strateji Belgesi bu eksikliklere alternatif bir ¢er¢eve sunmaktadir. Bu belge, Istanbul’un
biyosfer yaklagimiyla uyumlu bigimde ele alinmasina olanak saglayacak stratejik hedefler
gelistirmesi bakimindan diger planlara kiyasla 6rnek bir konumdadir. Nicel ve nitel
analizlerin ortaya koydugu ii¢ temel sorun alani, incelenen 17 stratejik planlama belgesinin
DPSIR modeli ¢ercevesinde yapilan karsilagtirmali analizi ile daha da netlik kazanmis ve
kokenleri ortaya ¢ikarilmistir (Tablo 2. Bu detayli analiz, mevcut planlama yaklagiminin
sektorel ve idari smirlarla uyumsuz oldugunu gostermektedir. Siiriicli giicler ve baskilar
teshis edilmesine ragmen, oOlgekler arasi biitiinlesmis tepkiler gelistirilememekte ve
belgeler birbiriyle gelisen hedefler koyabilmektedir.

Tablo 2. Stratejik planlama belgelerinin DPSIR bilesenleri agisindan karsilagtirmali analizi (6ne
¢ikan odaklar ve kritik eksiklikler)

Belge Adi Siiriiciiler Baskilar Durum Etkiler Tepkiler
(Drivers) (Pressures) (State) (Impacts) (Responses)
1. AB Yesil Kiiresel iklim  Karbon Ekonomik Rekabet Karbon notr
Mutabakat degisikligi, emisyonlart, sistem, enerji  kaybi, hedefler,
(2020) ticaret kaynak kullanimi cevresel etki dongiisel
verimsizligi ckonomi
2. UNESCO Insan-doga Biyolojik Korunan Ekosistem Biyosfer
MAB Rehberi  etkilesimi, cesitlilik alanlar, hizmetleri rezervleri,
(2016) stirdiiriilebilirl ~ kaybi, kaynak  tampon kayb1 koruma-
ik tiiketimi bolgeler kullanma
dengesi
3. UNESCO [nsan-doga Biyolojik Koruma Ekosistem Siirdiiriilebilir
Biyosfer etkilesimi, cesitlilik alanlar1, hizmetleri yonetim,
Rezervleri koruma kaybi, habitat  ekosistemler azalmast koruma
I¢in bozulumu
Istatistiksel
Araglar
Rehberi
(2017)
4. Tklim Sera gazi Iklim Artan Tarimda Uyum
Degisikligi emisyonlart, degisikligi, sicakliklar, verim kaybi, eylemleri,
Azaltim enerji talebi, karbon salimi,  iklim riskleri su kitligi, emisyon
Stratejisi niifus artis1 fosil yakat dogal afetler azaltim,
Eylem bagimlilig yenilenebilir
Plan1(2024) enerji
5. Ulusal Tklim Su stresi, Kirilgan Gida Sektorel
Iklim degisikligi, kuraklik, agin  sektorler, giivensizligi, uyum
Degisikligi niifus artist, hava olaylar riskli bolgeler  ekonomik planlari,
Uyum kaynak talebi kay1plar erken uyart
Stratejisi ve sistemleri
Eylem Plam1

(2011-2023)
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Tablo 2 (devam). Stratejik planlama belgelerinin DPSIR bilesenleri agisindan karsilastirmali

analizi (6ne ¢ikan odaklar ve kritik eksiklikler)

6. 1/100.000 Sanayi Cevre Ekonomik Bolgesel Bolgesel
6lgekli biiylimesi, kirliligi, arazi ~ gelisme, dengesizlikler  isbirligi,
Trakya Alt lojistik, niifus  kullanim altyap1 cevresel altyapi
Bolgesi Cevre  yogunlugu degisimi ihtiyaci bozulma yatirimlart
Diizeni Plam

(2009)

7. Trakya Alt  Tarimsal Su kaynaklar1  Tarim Uretim kaybi,  Arazi
Bolgesi iretim, su tizerinde arazileri, su cevresel kullanim
1/100.000 talebi, kirsal baski, arazi havzalar etkilesim planlamasi, su
Olgekli Cevre  kalkinma bozulumu yonetimi
Diizeni Plam

(2009)

8. TR21 Tarimsal Su talebi Tarim Uriin Iklim direngli
Trakya verimlilik, artis1, toprak alanlari, su kayiplari, tarim, su
Bolgesinde iklim degradasyonu  kaynaklar gelir azalmast  verimliligi
Tklim degisikligi

Degisikliginin

“Etkileri ve

Uyum

Stratejileri

9. Merig- Tarimsal Su kirliligi, Su kalitesi, Biyogesitlilik ~ Havza
Ergene Nehir sulama, habitat kaybu, nehir kaybi, su koruma, su
Havzas1 sanayi su sedimentasyo  ekosistemi kalitesi aritma
Yonetim kullanimi n tesisleri
Plan1 (2018)

10. Marmara Su talebi, Nutrient Su kalitesi, Ekosistem Havza
Havzasi kirlilik kirliligi, Sucul servis kaybi, koruma,
Havza kaynaklar habitat ekosistem su kalitesi kirletici
Koruma pargalanmasi kontrol
Eylem Plani

11. Trakya Tarimsal Toprak Tarim Verim Iklim uyumlu
Bolgesinde stirdiiriilebilirl ~ erozyonu, su arazileri, su distst, tarim, arazi
Iklim ik, iklim kalitesi kaynaklar ekonomik yonetimi
Degisikligine  riskleri risk

Uyum igin

Notr Arazi

Bozulumu

(iklimTrak)

Projesi

12. istanbul Kentsel Yapilagsma Kentsel Tklim Doga temelli
Vizyon 2050 biiyiime, baskisi, dogal  yayilma, kirillganligt, ¢oziimler,
Strateji iklim riskleri,  alan kaybi ekosistem yasam kalitesi  yesil altyap1
Belgesi sosyal talep hizmetleri
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Tablo 2 (devam). Stratejik planlama belgelerinin DPSIR bilesenleri agisindan karsilastirmali
analizi (6ne ¢ikan odaklar ve kritik eksiklikler)

13.2009 ve Niifus artisi, Kuzey Kentsel Ekosistem Koruma
2021(Revizyo  ekonomik ormanlarina doniigiim, kaybi, su alanlari,
nlar) tarihli gelisme, baski, su altyap1 kalitesi kentsel
Istanbul konut talebi havzalar riski sinirlar
Cevre Diizeni
Planlar
14. 1/25.000 Sanayi Hava kirliligi,  Sanayi Halk saglig1 Cevre
Olgekli gelisimi, su kirliligi, bolgelerinin riskleri, diizenlemeleri
Kocaeli 1li liman atik yogunlasmast  ekosistem s
Gebze Tlgesi faaliyetleri, ve kiyilarin suirdiirtilebilir
Nazim Imar istihdam alanlarina sanayi
Plam baskinin

artmasi
15. Istanbul Kentsel Hava kirliligi, = Kentsel Saglik Toplu tagima,
Iklim emisyonlar, enerji altyapu, yesil etkileri, 1s1 enerji
Degisikligi ulasim talebi tiiketimi alanlar adas: etkisi verimliligi
Eylem Plan:
(IIDEP)
16. Kocaeli Sanayi Endiistriyel Sanayi Cevre saglhigi, Temiz liretim,
1li iklim iiretimi, enerji  kirlilik, atik bolgeleri, kiyr  deniz kirliligi ~ atik yonetimi
Degisikligi ihtiyaci yonetimi ekosistemleri
Eylem Planm1
(2022)
17. Tekirdag Sanayi Endiistriyel Kentsel Hava ve su Temiz iiretim,
Stirdiiriilebilir  iiretimi, enerji  kirlilik, sera alanlar, kiy1 kalitesi, enerji
Enerji ve ihtiyact, gazi ve kara ekosistem verimliligi,
Iklim Eylem kentsel emisyonlari, ekosistemleri ~ bozulmasi, atik yonetimi,
Plan biiyiime atik yonetimi halk sagligi suirdiirtilebilir
(SECAP, etkileri sehirlesme
2023)

Kaynak: Stratejik planlar ve raporlar incelenerek DPSIR yontemi ile olusturulmustur.

Uluslararasi diizeyde hazirlanan belgeler, iklim krizini kiiresel 6l¢ekli siirdiiriilebilirlik
hedefleriyle iligkilendirmektedir. UNESCO MAB Rehberi (UNESCO, 2016), insan-doga
etkilesimi ve siirdiiriilebilirlik ilkelerini temel alarak biyolojik cesitlilik kaybina kars
koruma-kullanma dengesini 6ne ¢ikarmaktadir. Benzer sekilde, UNESCO Biyosfer
Rezerv Alanlar1 Rehberi (UNESCO, 2017) ekosistem hizmetlerinin korunmasi igin
biyosfer rezervlerinin siirdiiriilebilir yonetimini onermektedir. Avrupa Birligi’nin AB
Yesil Mutabakati ise karbon emisyonlarinin azaltimi, dongiisel ekonomi ve karbon notr
hedeflerle, ekonomik sistemlerin iklim krizine uyumlu hale getirilmesi gerektigini
vurgulamaktadir (European Commission, 2020).

Ulusal diizeyde, Tirkiye’nin stratejik belgeleri iklim krizinin temel siiriiciilerini ve
baskilarini tanimlamakta, ancak uygulamada pargali bir yaklasim sergilemektedir. Iklim
Degisikligi Stratejisi ve Eylem Plani (Cevre ve Sehircilik Bakanligi, 2010) sera gazi
emisyonlari, enerji talebi ve niifus artis1 gibi siiriiciilere odaklanarak uyum eylemleri,
emisyon azaltimi ve yenilenebilir enerji yatirimlarini dnermistir. Ulusal iklim Degisikligi
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Uyum Stratejisi (Cevre ve Sehircilik Bakanligi, 2011) ise su stresi, kuraklik ve asirt hava
olaylarina kars1 kirilgan sektorler igin sektdrel uyum planlari ve erken uyart sistemleri
gelistirmistir.

Bolgesel dlgekli planlar, 6zellikle Marmara ve Trakya’daki sanayi, lojistik ve tarim odakl
baskilar1 tanimlamaktadir. Dogu Marmara Bdlge Plani (2024-2028) (Dogu Marmara
Kalkinma Ajansi, 2025) sanayi biiyiimesi, lojistik ve niifus yogunlugunu 6ne ¢ikararak
altyap1 yatirimlari ve bolgesel is birligi ¢oziimlerini vurgulamaktadir. Ancak bu yaklagim
cevresel stirdiiriilebilirlik ile gelismektedir. Trakya 6zelinde, Trakya Alt Bolgesi Cevre
Diizeni Plam1 (Cevre ve Sehircilik Bakanligi, 2009) tarimsal iiretim ve su talebinin
baskilarin1 belirleyerek arazi kullanim planlamasi ve su yonetimini 6ne ¢ikarmaktadir.
Tarimsal odakli bir diger belge olan TR21 Trakya Bolgesinde Iklim Degisikliginin Etkileri
ve Uyum Stratejileri (Tekirdag Namik Kemal Universitesi, 2019), su talebi artis1 ve toprak
degradasyonu karsisinda iklim direngli tarim ve su verimliligi ¢oziimlerine vurgu
yapmaktadir. IklimTrak Projesi- Trakya Bélgesinde iklim Degisikligine Uyum (CSIDB,
2024b) ise Trakya bdlgesinde tarimsal siirdiiriilebilirlik ve iklim uyumu gergevesinde
toprak erozyonu ve su kalitesine yonelik uyumlu tarim ve arazi yonetimi 6nermektedir.

Su kaynaklar1 baglaminda, Marmara Havzas1 Havza Koruma Eylem Plan1 (TUBITAK
Marmara Arastirma Merkezi Cevre Enstitiisii, 2010) ve devamindaki ikinci belge olan
Merig-Ergene Nehir Havzasi Yonetim Plani (Avrupa Birligi ve Tarim ve Orman
Bakanligi. 2018), tarimsal sulama ve sanayi kaynakli su kirliligine odaklanmis; havza
koruma ve su aritma tesisleri ile kirletici kontrol 6nermistir. Ancak Meri¢ Nehri’nin
yalnizca su kalitesi {izerinden ele alinmasi, onu stratejik bir iklim uyum koridoru olarak
degerlendirmemek anlamina gelmektedir.

Yerel diizeyde, kentlerin iklim krizine uyumu bolgesel 6lgekte ise kentsel biiyiime, ulagim
ve sanayi baskilari iizerinden sekillenmektedir. Istanbul Vizyon 2050 Strateji Belgesi,
Istanbul’un gelecegine yonelik siirdiiriilebilirlik ve iklim uyumu perspektifini giiclii
bigimde ortaya koymakta, ekolojik biitiinliigii gézeten hedefler agisindan diger planlama
belgelerinden ayrismaktadir. Heniiz uygulama araglari sinirlt olsa da igerdigi vizyon ve
stratejiler bakimindan 6rnek bir belge niteligi tasimaktadir. Buna karsin, 2009 yili onayli
Istanbul Cevre Diizeni Plam (IBB, 2009; IBB, 2021c) kuzey ormanlar1 ve su havzalari
iizerindeki baskilar1 tanimlasa da kentsel doniisiim ve altyap1 yatirimlar ile ¢eligkili bir
yaklagim sergilemektedir. Istanbul iklim Degisikligi Eylem Plan1 (IBB, 2021b) ise kentsel
emisyonlar, ulagim ve enerji tiikketimi baskilarina karsi toplu tagima ve enerji verimliligi
onermektedir.1/25.000 o6lcekli Kocaeli Plan1 (Kocaeli Biiyiiksehir Belediyesi, 2014)
sanayi gelisimi ve liman faaliyetlerinin yarattig1 kirlilik baskilarina kars: siirdiiriilebilir
sanayi ¢oziimlerini giindeme getirmistir. Buna ek olarak, Kocaeli ili Tklim Degisikligi
Eylem Plan1 (Kocaeli Biiyiiksehir Belediyesi, 2022) sanayi {iretimi ve enerji ihtiyacinin
olusturdugu kirlilik baskilarma kars1 temiz iiretim ve atik yonetimi tepkilerini 6ne
¢ikarmaktadir. Bolgesel perspektifi tamamlamak iizere, Tekirdag Siirdiiriilebilir Enerji ve
iklim Eylem Plan1 (SECAP, 2023) sanayi iiretimi, enerji ihtiyaci ve kentsel biiyiime
kaynakli baskilara karsi kentsel ve kiy1 ekosistemlerini korumayi, temiz iiretim, enerji
verimliligi ve siirdiiriilebilir sehirlesme tepkilerini 6nermektedir.
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4. TARTISMA

Bu caligmada elde edilen bulgular, iklim krizinin yalnizca ¢evresel bir tehdit degil; aym
zamanda mekansal planlama yaklasimlarimi kokten doniistirmeyi zorunlu kilan ¢ok
boyutlu bir kriz oldugunu agikga ortaya koymaktadir (Tklim Degisikligi Stratejisi ve Eylem
Plani, 2010-2023; Ulusal Iklim Degisikligi Uyum Stratejisi, 2011). Ozellikle Trakya—
Istanbul-Kocaeli ekseninde yasanan mekéansal celiskiler, geleneksel merkez—ceper
hiyerarsisinin Gtesine gecen agsal, ¢ok merkezli ve karsilikli bagimli sistemlerin
planlamaya entegre edilmesi gerektigini gdstermektedir (IBB, 2021a).

Bulgular, “kentsel biyosfer ag1” yaklasiminin gerekliligini dogrulayan ii¢ temel boyutta
yogunlagsmaktadir:

i) sumir tammayan ¢evresel etkilerin bélgesel uyum ihtiyacint artirmasi (European
Commission, 2020),

ii) sosyo-ekolojik sistemlerin birbirine entegre yénetilmesi zorunlulugu (UNESCO MAB
Rehberi, 2016, UNESCO Biyosfer Rezerv Alanlari Rehberi, 2017),

iti) mevcut planlama sisteminin ¢ok dlgekli karar alma kapasitesinin zayifligi.

Bu cercevede, Istanbul Vizyon 2050 Strateji Belgesi, doga ile uyumlu kentlesme,
direnglilik ve bolgesel esitlik ilkeleri tizerinden degerli bir ¢erceve sunmaktadir. Bununla
birlikte, Kuzey Ormanlari’nin korunmasi gibi bazi bdlgesel konularin ele alinmasi,
Trakya’daki tarimsal talepler veya Kocaeli’deki sanayi yayilimi gibi diger belgelerde yer
alan verilerle dogrudan bir biitiinciil entegrasyon imkani1 bulamamistir. (Tekirdag Namik
Kemal Universitesi, 2019; IBB, 2021a; KBB, 2022)

Planlama belgelerinde sik¢a karsilasilan bir diger siurlilik, sorunlarin sektérel bazda ele
alimmasi ve mekansal biitiinliigiin goz ardi edilmesidir (Dogu Marmara Bélge Plani, 2025;
Trakya Kalkinma Ajansi, 2009). DPSIR modeliyle yapilan analiz, mevcut plan
belgelerinde “siiriicii gii¢lerin” (6rnegin: ulasim yatirimlari, tarimsal yogunluk, sanayi
kiimelenmesi) dogru sekilde teshis edildigini, ancak bu siiriiciilere karsi gelistirilen
“tepkilerin” (6rnegin: ekolojik koruma kararlari, tampon bdlge uygulamalar) yeterince
gliclii, yaygin ve Olcekler arasi biitiinlesme konusunda zayif kaldigini ortaya koymustur
(IBB, 2009; IBB, 2021c; Avrupa Birligi ve Tarim ve Orman Bakanlig1, 2018).

Ayrica, Meri¢ Nehri koridoru gibi diisiik yapilagsma ve tarimsal baskiya maruz kalan ancak
yiiksek ekolojik degere sahip alanlarin stratejik iklim uyum eksenleri olarak
degerlendirilmemesi, mevcut planlamanin direnglilik ve doga temelli ¢6ziim odakliligim
zayiflatmaktadir (Avrupa Birligi ve Tarim ve Orman Bakanligi, 2018; CSIDB, 2024a). Bu
durum, “ekolojik firsat alanlari”nin ihmal edilmesi anlamina gelmektedir.

Genel olarak tartisma boliimii, bu ¢aligmanin ortaya koydugu cok o&lgekli mekansal
celigkilerin ancak bolgesel yonetisim mekanizmalarinin giiglendirilmesi, ekolojik esik
temelli karar liretimi ve doga temelli ¢oziimlerin mekansal planlama siireglerinin merkeze
alinmasi ile asilabilecegini gostermektedir (IBB, 2021a).

5. SONUC VE ONERILER

Bu ¢alisma, Trakya—istanbul-Kocaeli bolgesi iizerinden iklim krizinin mekansal planlama
stireglerine etkisini degerlendirmis; geleneksel planlama anlayislariin karsilayamadigi
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Olcekler arasi geligkilere ve ekolojik gerilimlere dikkat ¢ekmistir. Bulgular, iklim krizinin
etkilerinin smir tamimayan yapist ile sosyo-ekolojik sistemler arasindaki karsilikli
bagimliligin bdlgesel dlgekte birlikte ele alinmasi gerektigini gostermektedir.

Bu dogrultuda, ¢aligmada gelistirilen “kentsel biyosfer ag1” yaklasimi, UNESCO’nun
biyosfer rezerv modelinden esinlenerek, kent ve doga arasinda kurulan iliskilerin yeniden
tariflenmesini onermektedir. Boyle bir yaklagim, yalnizca koruma odakli degil; ayni
zamanda ekosistem hizmetlerini siirdiirebilir kilan, iklim uyumunu gii¢lendiren ve
toplumsal esitsizlikleri azaltan ¢ok yonlii bir planlama paradigmasini gerektirmektedir.

Asagidaki oneriler, DSPIR analizi kapsaminda detayl1 olarak incelenen politika belgeleri
ve eylem planlarindaki somut adimlar ile projeler dogrultusunda gelistirilmistir; boylece
her oneri, mevcut planlama ve uyum stratejileri ile iliskilendirilerek uygulanabilirlik
temelinde Onerilmistir.

Oneriler:

o  Yerel Yonetimler Arasinda iklim Odakli Bélgesel Yonetisim Mekanizmalart
Kurulmali.
Istanbul, Trakya ve Kocaeli gibi farkli idari bolgeler arasinda, iklim krizi
eksenli, veri temelli ve ¢ok aktorlii karar alma platformlar: olusturulmalidir. Bu
mekanizmalar, sadece bilgi paylasimi degil; es giidiimlii yatirim ve koruma
stratejileri iiretmelidir.

o  FEkolojik Esikler Temelinde Tanmimlanmis “Dinamik Tampon Bélgeler”
Gelistirilmeli.
Kuzey Ormanlari, Meri¢ Koridoru ve benzeri yiiksek duyarliik alanlari
cevresinde dinamik tampon bolgeler belirlenmelidir. Bu bélgelerde yapilasma,
sanayi faaliyetleri ve tarimsal kullanmim, tasima kapasitesine dayali olarak
smirlandiriimalidir.

o Yesil Altyapr Yatuumlar: Icin Iklim Finansmanmi ve Cok Paydash Modeller
Gelistirilmeli.
Bdlgesel diizeyde karbon yutak alanlari, agro-ekolojik koridorlar ve yesil ulasim
baglantilar: gibi yatirimlar icin kamu, ozel sektor ve STK ’larin ortaklasa hareket
ettigi finansman modelleri kurgulanmalidir.

Sonug olarak, Trakya-istanbul-Kocaeli ekseninde iklim krizine dayanikli, doga ile
uyumlu ve sosyal agidan kapsayici bir bolgesel planlama yaklagimi igin yeni bir diisiinsel
gergeve ve c¢ok diizlemli uygulama araglarina ihtiyag vardir. Bu bildirinin &nerdigi
“kentsel biyosfer ag1” yaklasimi, ekolojik firsat alanlarinin stratejik planlama siireglerine
dahil edilmesinin 6nemini hem kuramsal hem de pratik diizeyde ortaya koymaktadir.
Sadece mevcut baskilar1 azaltmakla yetinen yaklasimlar, bolgesel dayaniklili§i uzun
vadede saglamakta yetersiz kalmaktadir. Bu nedenle ¢ok dlcekli, biyosfer temelli ve agsal
planlama yaklasimlarinin benimsenmesi zorunlu hale gelmektedir. Bu yaklasim, ekolojik
esiklerin korunmasini, sosyo-ekonomik taleplerle uyumlu mekénsal gelisimi ve iklim
krizine kars1 biitiinciil bir dayaniklilik stratejisini bir araya getirerek, Trakya—istanbul—
Kocaeli ekseninde iklim ve gevre krizi odakli planlama literatiiriine katki saglamakta, ayni
zamanda bdlgesel siirdiiriilebilirligi ve adaptasyon kapasitesini giiclendiren kritik bir adim
sunmaktadir.
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Notlar:

Bu ¢alismaya yorumlart ile biiyiik katkisi olan Ilknur Ozgen’e ¢ok tesekkiir ederim. Ayrica, calisma
stiresince gosterdikleri destek ve hassasiyet i¢in aileme de minnettarligimi sunarim.

i UNESCO'un Insan ve Biyosfer (MAB) Programi, biyosfer rezervlerini yalnizca koruma alanlari
olarak degil, ayn1 zamanda "siirdiiriilebilir kalkinma i¢in 6grenme alanlar1" (learning sites for
sustainable development) olarak kavramsallagtirmaktadir.

ii Kentsel metabolizma, kentin madde/enerji akislar1 ve gevresel baskilarina isaret eder. Kavram,
Beatley (biyofilik kent), Girardet (déngiisel metabolizma) ve Guattari'nin (Ug Ekoloji) biitiinciil
perspektifiyle ele alinmaktadir.

iii Sistem kurami, karmagik olgulari birbiriyle etkilesen pargalarin biitiinii olarak analiz eder. Donella
Meadows (2008) bu yaklasimi sistemik kaldira¢ noktalar: ve dinamik davranis {izerine odaklanarak
operasyonellestirirken, Niklas Luhmann (1995) sistemleri, ¢evrelerinden &zdiizenlemeyle
(autopoiesis) ayrilan sosyal yapilar olarak kuramsallagtirmstir.

esitsizliklere verilen yanitlari ele alan bir gercevedir. IPCC'nin Altinct Degerlendirme Raporu
(ARG), iklim degisikliginin etkilerine en az katkida bulunanlarin genellikle en savunmasiz kesimler
oldugunu vurgulayarak bu adalet sorununu bilimsel olarak teyit etmektedir. David Schlosberg
(2007; 2013) ise iklim adaletini dagitimsal (kim, neye maruz kaliyor), taninma (kimin sesi
duyulmuyor) ve prosediirel (karar alma siireclerine kim katilabiliyor) boyutlartyla analiz ederek
kavrami genisletmistir.

MENDVI analizleri i¢in Sentinel-2 ve Landsat 8 uydularindan elde edilen acik kaynakli veriler
kullanilmigtir Analizler igin ArcGIS Pro kullanilmistir.

Durum Raporu (2024), Dilovasi'ndaki sanayi kaynakli hava kirliligi (yiiksek PM10 degerleri) ve
agir metal kirliligi gibi ¢evresel baskilar1 resmi olarak raporlamaktadir.
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Hizmet ve Turizm Odakh Planlama Politikalarmm Cay Tarimina
Dayah Kirsal Mekénlar Uzerindeki Etkisi: Hopa/Kuledibi Ornegi

Evrim Diizenli!

Oz: Cevre ve Sehircilik Bakanlig: tarafindan hazirlanan gevre diizeni plaminda, oniimiizdeki on bes yil
i¢in Hopa 'nin kalkinma oncelikleri hizmet ve turizm sektérleri olarak belirlenmigstir. Bu durum, Artvin
caymn onemli bir boliimiiniin iiretildigi Hopa 'daki ¢ayliklar basta olmak iizere, kirsal mekanlar
tizerinde giderek artan bir baski yaratmaktadir. Geng niifusun gogii, gegici is¢iligin yayginlagmast,
iscilik maliyetlerindeki arts, iklimsel belirsizlikler ve ekonomik doniisiimler, ¢ay tariminin gelecegini
daha da kirilgan hale getirmektedir. Bu ¢alismanin amaci, Hopa 'da hizmet ve turizm odakl planlama
politikalarinin ¢ay tarimi ve kirsal mekan iizerindeki etkilerini ok katmanl bir yontemle incelemektir.
Arastirma; ¢evre diizeni planlari ve yerel raporlarin analizi, CAYKUR verileri, niifus istatistikleri,
dijital haritalama, gérsel belgeleme ve Kuledibi Mahallesi’nde gerceklestirilen goriismelere
dayanmaktadir. Bulgular, tiretim siiregleri, giindelik yasam ve lojistik sistemleri arasindaki
gecirgenliklerin ¢ay tarimint marjinallestirdigini ve kirsal siirekliligi zayiflattigini ortaya koymaktadir.
Sonug olarak, Hopa ornegi Tiirkiye 'de tarimsal iiretim alanlarinin, hizmet ve turizm odakl kalkinma
politikalar karsisinda giderek ikincil konuma itilmesinin yerel 6lgekteki yansimasini géstermektedir.

Anahtar Kelimeler: Hopa, ¢ay tarimi, hizmet ve turizm odakli planlama, kirsal mekanin déniisiimii

Abstract: According to the master plan prepared by the Ministry of Environment and Urbanization,
Hopa’s development over the next fifteen years is envisioned through the expansion of service and tourism
industries. This orientation places growing pressure on rural landscapes, particularly tea plantations that
account for a significant share of Artvin’s tea production. Outmigration of younger generations, reliance
on temporary labor, rising costs, climatic instabilities, and economic shifts further undermine the
resilience of tea farming. This study investigates the impacts of service— and tourism—oriented planning
policies on tea cultivation and rural space in Hopa through a multilayered methodology combining
planning documents, CAYKUR data, demographic statistics, digital mapping, visual documentation, and
interviews in Kuledibi neighborhood. Findings reveal that interactions among production, daily life, and
logistics systems marginalize tea cultivation and weaken rural continuity. The Hopa case exemplifies how
agricultural spaces in contemporary Tiirkiye are relegated to a secondary role under service— and
tourism—led development policies.

Keywords: Hopa, tea cultivation, service and tourism oriented planning, transformation of rural space

U Samsun Universitesi, Mimarlik Béliimii, evrim.duzenli@samsun.edu.tr
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1. GiRiS

Cevre ve Sehircilik Bakanligi Mekénsal Planlama Genel Miidiirliigi’ntin 2025 tarihli
1/100.000 o6lgekli Cevre Diizeni Plani, Hopa ilgesinin gelecek on bes yillik kalkinma
stratejisinde turizm ve hizmet sektorlerini Oncelikli gelisme alanlari olarak
tanimlamaktadir (Cevre ve Sehircilik Bakanligi Mekansal Planlama Genel Midiirliigi,
2025). Bu kapsamda, Hopa’da sinir kapisinin etkinliginin artirilmasi, lojistik sektoriiniin
desteklenmesi ve ulasim—teknik altyapt kararlar1 cergevesinde Hopa Limani’nin
kapasitesinin artirilmas: ongoriilmektedir. Komsu ilgeler Arhavi ve Borgka’da tarim
sektoriinii gliclendirmeye yonelik hedefler agik¢a yer alirken, Hopa icin tarima dair
dogrudan bir gelisim hedefi tanimlanmamistir. Raporda yalnizca ¢ayimn islenmesi ve
pazarlanmasi yoluyla ekonomik katkisinin artirilmasina deginilmis, ancak {izerinde
durulan turizm ve hizmet odakli politikalarin, ¢ay iiretimi ve genel olarak tarimsal faaliyet
tizerindeki olasi etkilerine deginilmemistir.

Hizmet odakli planlama, ulagim, lojistik, ticaret, turizm, depolama ve dagitim gibi hizmet
sektorlerini destekleyen altyapi yatirimlart ve kurumsal diizenlemelere yoénelen bir
yaklasimi ifade etmektedir. Kentlerde bu hizmetlerin yiikselisi, yalnizca ekonomik
yapilar1 degil, aynit zamanda kentsel mekénin 6rgiitlenisini de doniistiirmektedir (Sassen,
1991,2001). Hopa drneginde s6z konusu doniigiim, devletin 6l¢ekler aras1 miidahalelerinin
bir sonucu olarak hizmet odakli yatirimlar araciligtyla somutlagmaktadir. Brenner’in
(2004) vurguladig: iizere, devlet politikalarinin mekansal yapiy:r ya da dlgekleri yeniden
kurgulama bigimleri artik yalnizca yerel ya da ulusal diizeylerle sinirli degildir; aksine,
kiiresel dinamiklerle eklemlenen ¢ok olcekli siirecler aracilifiyla sekillenmektedir. Bu
baglamda devreye giren aktorler, yalnizca yerel ve ulusal temsilcilerle sinirli kalmayip
daha genis bir dl¢ekler arasi agin parcasi haline gelmektedir.

Tartismalarin mekansal yansimalari Hopa kent merkezinde acik bicimde gézlenmektedir.
Sahilden gegen transit yol ve bu yol iizerindeki yogun tir trafigi, konaklama tesisleri,
lokanta ve kafelerle birleserek kentsel yogunlugu artirmis; gegmiste idari, ticari ve sosyal
islevleri biitliinciil bir sekilde bir arada barindiran bolgeyi parcali bir goriiniime
doniistiirmistiir. Sinir kapisinin agilmasiyla artan yiik ve yolcu tagimaciligi ile hizmet
sektortiniin baskin konuma gelisi bu yogunlagmanin baslica nedenlerindendir.  Bir diger
neden ise deniz ile dag yamaglar1 arasinda sikisan kent arazisinde yerlesime elverisli
alanlarin sinirh olmasidir (Sekil 1). Bu kosullar, lojistik ve hizmet sektdriinden beslenen
yerel ve merkezi ekonomik baskilar1 daha da artirmistir. Her ne kadar sahil dolgusu
aracilifiyla kuzeye dogru yeni sosyal alanlar acilmaya c¢aligilsa da sahilde inga edilen
yollar, ilge merkezi ile kiy1 arasindaki baglantry1 zayiflatmig ve mekansal pargalanmay1
derinlestirmistir. Ilcede hizmet ve turizm sektérlerinin kent iizerinde olusturdugu baski,
cay tarim alanlarinin da giderek daha fazla geri plana itilmesine neden olmaktadir. Bu,
Tiirkiye’de yirminci ylizy1l baginda bdlgenin ekonomik ve sosyal yonden kalkinmasi,
gelistirilmesi ve go¢ olgusunun yarattifi sosyal problemlerin azaltilmasit amaciyla
oncelenen ¢ay tarim ve sanayisi ile ilgili politikalarindaki bir yon degisikligine isaret
etmektedir. Bu ¢caligma, Hopa ilgesindeki hizmet odakli planlama politikalarinin gay tarimi
iizerindeki etkilerini cok katmanli bir ydntemle incelemeyi amaglamaktadir. Ik asamada,
Cevre ve Sehircilik Bakanligi tarafindan hazirlanan 1/100.000 6lgekli Cevre Diizeni Plani
basta olmak iizere, merkezi planlama belgeleri ve yerel yonetim raporlart incelenmistir.
Bu belgeler, tarimsal iiretimle ilgili mekansal diizenleme kararlarinin hangi 6lgiide yer
aldig1 ve nasil bir dncelik sirasina konuldugunu analiz etmek i¢in karsilastirmali olarak
degerlendirilmistir.
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Dolgu alani

Kentsel alan

Sekil 1. Hopa ilge merkezinde dogal ve yapay sinirlar

Ikinci asamada, Cay Isletmeleri Genel Miidiirliigii (FAYKUR) verileri temel alinarak
Hopa’daki cay tarimi ve iiretim kapasitesi, cay tariminin yapildig: diger bolgeler icindeki
yeri karsilagtirmali olarak incelenmistir. Ugiincii asamada, hizmet odakli gelisim ile
tarimsal tiretim arasindaki iligki, Hopa’daki demografi, ekonomi ve mekénsal boyutlariyla
incelenmistir. Son agamada, saha gézlemleri ve yart yapilandirilmig goriismelerden elde
edilen nitel veriler analiz edilmigtir. Sokak &lgeginde gergeklestirilen bu incelemeler,
lojistik ve turizm faaliyetlerinin giindelik yasam iizerindeki etkilerini, ¢ay ireticilerinin
deneyimleri tizerinden ortaya koymayi amaglamaktadir. Boylece hem planlama belgeleri
ve istatistikler araciligiyla gériinen makro egilimler, hem de giindelik pratikler araciligiyla
izlenebilen mikro diizeydeki etkiler biitiinciil bir ¢cercevede ele alinmistir.

2. HOPA’DA LOJIiSTIK VE CAY TARIMININ GELiSiMi

Trabzon Vilayet Salnameleri (1902/2008), Hopa’nin, on dokuzuncu yiizyilda, Trabzon’a
bagl diger kazalar arasinda orta 6lcekli bir yerlesim oldugunu gostermektedir. 1902
verilerine gore ekili tarim alani toplam alanin yalnizca %8’ini olusturmakta ve ihracat
biiyiik 6l¢iide bu tarim firiinleri lizerinden gergeklesmektedir. Bu donemde findik, elma,
portakal, kestane ve sucuk baslica ihra¢ {iirlinleridir (Trabzon Vilayet Salnamesi,
1902/2008).

Hopa limani, Hopa—Samsun karayolu agilincaya kadar ilgeyi dis merkezlere baglayan en
onemli ulasim hattt olmustur. 1938’de Hopa—Borgka karayolunun ingasiyla birlikte
limanin 6nemi artmis; bu yol maden ve orman iiriinleri ile turizm potansiyeli tasiyan giiney
illerini Hopa iskelesi aracilifiyla dig pazarlara baglamistir (Cicek, 2014, ss.141-142;
Azakli, 2022, 5.39). 1960’1 yillarda diizenli yolcu ve posta tasimacilifinin yani sira
haftada yedi—sekiz kez yiik motorlariyla ticari esya, akaryakit ve komiir getirilmis; bakir,
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stlfiirik asit, ham demir, meyve ve tomruk ihrag¢ edilmistir (Artvin il yillig1, 1968; Azakl,
2022, 5.43).

Hopa limani ile Hopa—Borgka ve Hopa—Samsun karayollariin sagladigi cok yonlii lojistik
hareketlilik, 1988°de Sarp sinir kapisinin agilmasiyla birlikte ilgeyi her yonden ticari ve
toplumsal hareketliligin kavsagina doniistiirmiistiir. Boylece Hopa, kiigiik dl¢ekli, tarimsal
iiretimle i¢ ige gecmis bir yerlesim kimliginden, lojistik ve hizmet sektorlerinin belirleyici
oldugu bir kent formuna evrilmigtir. 1930’lardan itibaren genisleyen ulagim aglari, 1988
sonrasi sinir hareketliligi ve 2000°lerden itibaren hiz kazanan hizmet odakli politikalar, bu
doniisiimiin mekansal ve toplumsal boyutlarini keskinlestirmistir.

Cay tarimi, bolgenin ekonomik ve sosyal kalkinmasinin yani sira gé¢ kaynakli sorunlarin
azaltilmas1 amaciyla devlet eliyle desteklenmistir (Cay Isletmeleri Genel Miidiirliigii,
2024). 1938-1948 arasinda Devlet Ziraat Isletmeleri Kurumu, 1949-1973 arasinda Tekel
Genel Miidiirliigii ve Tarim Bakanhig: is birligi, 1973’ten itibaren ise Cay Isletmeleri
Genel Midirligi (CAYKUR) siireci yiiriitmistiir. 1984’te 3092 sayili Cay Kanunu ile
devlet tekelinin sona ermesiyle 6zel tesebbiis ve kooperatif girisimleri devreye girmistir
(Cay Isletmeleri Genel Miidiirliigii, 2024).

Cay tiretimi Hopa’da 1955°te baslamus, fabrika 1964°te kurulmustur. 1960°lardan itibaren
Ziraat Bankast ve Caybank araciligiyla saglanan kredi destegiyle iireticiler
giiclendirilmistir.

BM Gida ve Tarim Organizasyonu (FAO) 2023 verilerine gore, Tiirkiye, diinyadaki ¢ay
iireticisi iilkeler arasinda besinci sirada yer almaktadir (Food and Agriculture
Organization of the United Nations [FAO], ty.). Artvin, Tirkiye’de ¢ay iretimi
gergeklestirilen Rize, Trabzon, Giresun, Ordu illeri arasinda en fazla {iretimin
gerceklestirildigi tgiinci ildir. 2024 CAYKUR verilerine gore Artvin’deki fabrikalar
icinde Hopa Cay Fabrikasi 33.223 ton/yil iiretimle bu iiretimin gergeklestirilmesinde basi
ceker (Cay Isletmeleri Genel Miidiirliigii, 2024). Hopa’da 26.307 dekar alanda ¢ay tarimi
yapilmakta, bu da ilgenin toplam alaninin %061,8’ine karsilik gelmektedir (Hopa
Kaymakamhigy, t.y.; Artvin Il Y1llig1, 1968, Azakl, 2022, 5.46).

Hopa’da cay tariminin devlet destekli gelisimi ile liman, karayollar1 ve smir kapisi
iizerinden sekillenen lojistik aglarinin yiikseligi, mekénsal ve toplumsal doniisiimii ¢ift
yonlii bir bicimde etkilemistir. Cay tarimi, kirsal isttihdami ve sosyo—ekonomik stirekliligi
destekleyen bir arag olarak 6nemini korurken, lojistik ve hizmet sektorleri giderek artan
Olciide kentsel biiylimenin yoniinii belirleyen baskin aktorler haline gelmistir. Bu ikili
yapi, bir yandan {iretici haneler igin gelir cesitliligi saglarken diger yandan tarimsal
iretimin cazibesini zayiflatarak mekansal sikisma ve sektorel ¢eliskilerin derinlesmesine
yol agmustir. Dolayisiyla Hopa’nin bugiinkii kent formu, tarimsal {iretim ile lojistik merkez
islevleri arasindaki bu gerilimli biitiinlesmenin tarihsel bir iiriinii olarak okunabilir.

3. HIZMET VE TURIZM ODAKLI KENTSEL SIKISMA

Hizmet ve turizm sektorlerinin Hopa’daki doniistime etkisi, Brenner, Sassen ve Harvey
gibi diistinlirlerin tartismalarinda 6ne ¢ikan {i¢ boyut iizerinden okunabilir: demografi
(niifus hareketleri ve go¢), ekonomik yapi (turizm, ticaret ve lojistik) ve mekansal diizen
(kentsel alan kullanimi ve pargalanma). Bu {i¢ boyut, Hopa’nin giincel doniisiim
dinamiklerini somut veriler araciligiyla izlemeye ve degerlendirmeye imkan tanimaktadir.

Demografi (Niifus ve go¢): Hopa, Artvin genelinde niifusu en hizli artan ilgedir (Hopa
Belediyesi, 2024). Tablo 1’e gore toplam niifus 1990-2015 arasinda kiiglik
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dalgalanmalarla artmis, 2016’da 35.406’ya ulagsmistir. Ancak sonraki yillarda gerileme
kaydedilmis ve 2023°te toplam niifus 27.176’ya diismiistiir. Buna karsilik, ilge merkezi
niifusu 1990-2023 arasinda diizenli bir artig gdstermistir. Bu durum, kirsal niifusun
¢oziilerek go¢ yoluyla eridigini, merkezde ise yogunlagmanin arttigini gostermektedir.
Cografi olarak dar bir alanda sikigmis kent merkezindeki bu yogunluk, konut talebi ve
spekiilatif yatirimlar, cay tarimini tehdit eden baslica risklerden biridir.

Ekonomik yap1 (turizm, ticaret, lojistik): 2020 verilerine gére Hopa, Artvin ve ilgeleri
arasinda en fazla turisti agirlayan (26.310 kisi) merkezdir. Ancak ortalama kalig siiresi
yalnizca 1,5 gilindiir ve doluluk oran1 %35,84 tiir. Bu veriler Hopa’y1 transit gegis noktasi
oldugunu, Savsat ve Yusufeli gibi ilgelerle karsilastirildiginda daha kisa siireli bir turizm
profili ortaya koydugunu gostermektedir (Tablo 2).

Hopa, lojistik sektoriinde, Tiirkiye genelinde ilge bazinda birinci sirada, iller bazinda ilk
on i¢inde yer almaktadir (Hopa Ticaret ve Sanayi Odasi, 2018, s.6). Ilgede altmisin
tizerinde nakliye firmasi ve kirkin iizerinde ihracat firmasi bulunmaktadir. 2016°da
yalnizca Hopa Gilimriik Miidiirliigii iizerinden 194.772 tir, 109.237 kamyon, 187.322
otobiis, 322.784 otomobil, 69.299 karavan, romork, pikap, vb. ara¢ ve toplamda 6,6
milyon yolcu giris—¢ikisi kaydedilmistir (Hopa Ticaret ve Sanayi Odasi, 2017,s.7). 2024’¢
kadar kapidan gegen tir sayist ise artig gostermis, 2024°te bir giinde 1.309 tir gecisi
kaydedilmistir (Hopa Ticaret ve Sanayi Odasi, 2024). Sinirdaki bu hareketliligin
ekonomik karsiligt, 2017 verilerine gére 151,4 milyon dolar ithalat ve 317,8 milyon dolar
2017 ve 2018 yillarinda Hopa Ticaret ve Sanayi Odasi tarafindan diizenlenen Lojistik
Calistaylariyla da vurgulanmaigtir.

Tablo 1. Hopa’nin 2012—2023 yillar1 arasindaki niifusu

Yil flge merkezi Toplam niifus
2023 22.506 27.176
2022 24.148 28.231
2021 23.846 28.136
2020 23.336 27.631
2019 22.521 26.958
2018 20.693 25.775
2017 20.940 26.805
2016 20.576 35.406
2015 19.748 34.852
2014 18.924 34.234
2013 18.487 33.724
2012 18.296 33.129

Kaynak: Tiirkiye Istatistik Kurumu [TUIK], (ty.) 2007-2023 Hopa niifus verileri
(https://biruni.tuik.gov.tr/medas/?kn=95velocale=tr, 20.08.2025).
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Tablo 2. Artvin ili ve ilgeleri konaklama tesislerine gelis, geceleme, ortalama kalis siiresi ve
doluluk oranlar1 (2020)

flge Tesise gelis say1st Ortalama kalis siiresi Doluluk orant (%)

Yabanci Yerli Yabanci Yerli Yabanci Yerli

Ardanug — 366 - 8,38 0 18,52
Borgka 284 1666 2,12 1,28 3,22 11,38
Hopa 1449 17547 1,66 1,36 1,53 15,23
Merkez 302 9555 1,44 1,46 0,44 14,07
Savsat 63 6015 2,03 1,21 0,32 18,19
Yusufeli 19 2896 3,16 2,30 0,32 35,52
Kemalpasa 346 759 1,57 1,95 1,08 2,94

Toplam 2463 38804 1,69 1,51 1,04 14,60

Kaynak: Hopa Ticaret ve Sanayi Odasi. (2025, 22-23 Mayis) Denizin kiyisinda, doganin kalbinde,
kiiltliriin izinde!, Hopa ve Kemalpasa turizm ¢alistayr ¢alistay sonug raporu. Hopa Ticaret ve Sanayi
Odasi yayinlari, Hopa.

Tablo 3. Kackar Giimriik ve Ticaret Bolge Midiirliigiine bagh Sarp Giimriik Miidiirliigii ve Hopa
Giimriik Miidiirliigi’niin 2015-2016—2017 ihracat—ithalat istatistikleri

Ihracat ithalat Toplam

Sarp 2015 $80.114.436 $0 $80.114.436
(Ozel fatura 2016 $27.972.081 $0 $27.972.081
kapsamindz) 2017 $30.287.602 $0 $30.287.602
Hopa 2015 $465.656.146 $118.195.569 $583.851.715

2016 $329.514.043 $115.457.423 $444.971.466

2017 $317.866.894 $151.465.053 $469.331.947
Kaynak: Hopa Ticaret ve Sanayi Odasi. (2018) Hopa ilge raporu 2018

(https://www.hopatso.org.tr/Portals/2 1 /raporlar/Hopa%20%C4%B01%C3%A7e%20Raporu%2020
18.pdf, 20.08.2025)

Mekansal diizen (kentsel alan kullanimi, par¢alanma): Merkez Kuledibi Mahallesi,
ilcenin; idari, ticari merkezini de iceren mahallesidir (Sekil 2). Kaymakamlik, Belediye,
Ticaret Odas1 burada bulunmaktadir. Mahalledeki ikamet bolgelerinde egime uyumlu
teraslar boyunca yerlesmis ¢aylik alanlar ve bunlarin arasina dagmik bicimde
serpistirilmis bir—ii¢ katl evler, mahallenin 6zgiin karakterini yansitmaktadir. Merkeze
yakin konumu, mahalledeki ¢ay iireticilerinin hizmet ve lojistik faaliyetlerin etkisini
gozlemleyebilmek agisindan kolaylastirict bir rol oynamaktadir.
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Uydu verilerine gére 2000-2021 arasinda ilgenin yerlesim diizeninde kokli bir degisim
goriilmez (Sekil 3). Ancak ticaret ve idari aksin hemen arkasinda baglayan yar ve 6zel
miilkiyet alanlari, kentin genisleme alanini sinirlandirmigtir. Bu nedenle biiyiime, yatayda
degil dikeyde gerceklesmis; arasta bigimindeki carsidaki iki katli yapilardan baslayarak
mevcut alanda yiikselme egilimi 6ne ¢ikmustir.

2000°1i yillarda gergeklestirilen deniz dolgusu ¢aligmalartyla kiy1 hatti yaklasik iki katina
cikarilmistir. Sundura Deresi’nin dogu ve bati yakalarinda yapilan bu dolgu alanlari farkl
sekilde islevlendirilmigtir: Batidaki alan tir park: olarak diizenlenirken, dogudaki, sosyal
kullanim i¢in ayrilmistir. Ancak kryiya paralel uzanan ii¢ ayr1 yol, bu yollarin kenarinda
park eden tirlar ve siirekli akan trafik, ilge merkezi ile kiy1 arasindaki yaya hareketliligini
o6nemli 6l¢iide kisitlamaktadir.

Gegmiste carsi, belediye meydani, cami ve idari yapilar ilgenin kamusal odaklarint
olustururken, giiniimiizde kiy1 bandi boyunca gelisen lojistik ve tagimacilik faaliyetleri bu
odaklara eklenmistir. Tir parkina doniigmiis yollar, merkez ile kiy1 arasindaki baglantilar
keserek mekansal siirekliligi par¢alamaktadir.

Sonugcta tarihsel merkezdeki kamusal, ticari ve dini odaklar giderek lojistik islevlerin
baskisi altina girmekte; idari ve ticari islevlerin etrafinda sekillenen merkez, fiilen bir
lojistik alanin igine sikigmaktadir. Bu durum, Hopa’nin mekéansal diizeninde yalnizca
parcalanmay1 degil, ayn1 zamanda “lojistik merkezlesme”ye dogru doniisen yeni bir odak
kaymasini da isaret etmektedir. Bu hizmet odakli doniisiimiin ¢ay iireticileri {izerindeki
etkileri, 15 nolu sokak (15NS) 6rneginde gézlemlenebilir.

A

KARADENIizZ

Sekil 2. Merkez Kuledibi Mahallesi ve 15NS’nin konumu
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Sekil 3. Uydu verilerine gére Merkez Kuledibi Mahallesi’nde 2000, 2015 ve 2021 tarihli yerlesim
4. MERKEZ KULEDiBi MAHALLESI’NDE CAY TARIMI

Caligmada ele alman 15NS, eski Artvin yolu iizerinde konumlanmaktadir. Sokagin
girisinde, bugiin 6zel egitim merkezi olarak kullanilan eski Kuledibi Ilkokulu, Kuledibi
Camii ve bir ¢ay alim yeri yer almaktadir. Egim boyunca yiikselen sokak iizerinde, ¢ay
bahgeleri arasinda konumlanmis evlerin 6nlerinde, giin iginde toplanan gayin gegici olarak
serildigi alanlar bulunmaktadir. Bahgelere yakin konumlanan eski ahirlar, gegmiste ¢ay
tariminda kullanilan giibrenin temel kaynagini olusturmaktaydi

Cay tretimi; bahgeler, ev onii sergi alanlari, ¢ay alim yeri ve fabrikay birbirine baglayan
patika, teleferik ve ara¢ yollarindan olusan bir ag iizerinden oOrgiitlenmektedir. Bu
bitiinliik, iiretimin siirdiiriilebilirligi acisindan kritik 6nemdedir. Calisma, 15NS’de
yasayan ve cogu akrabalik iliskileriyle birbirine bagli on hane ile yapilan goriigmelere
dayanmaktadir (Sekil 4). Hanelerin yedisi, bes kusaktir burada yasayan Giingér ve Ozgeng
ailelerine aittir. Tahsin Giingdr (1963-1973 Hopa Belediye Bagkani) ve Hopa—Trabzon
siyasetinde etkin Turgay Giingor ile Ali Riza Ozgenc, sokagim 6nde gelen isimlerindendir.
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Sekil 4. 15NS’de goriigme yapilan evler ve kadastral sinirlar

Evlerin tamaminda bir ila on iki doniim arasinda degisen cay bahgeleri bulunmaktadir.
Uretim, agirhikla 60-80 yas araligindaki iireticilerin elinde siirmektedir; geng kusak ise
tarim dis1 sektorlere yonelmistir (Tablo 4-5). Gortisiilenlerden bazilar1 emekli, bazilari ise
ozel sektor veya kamu hizmetinde calismaktadir. Mahalle diginda yasayan hane tiyeleri,
¢ay toplama doneminde geri donerek is¢i veya yarici araciligiyla hasadi
gerceklestirmektedir. Goriisiilen herkes, ¢ay1 yalnizca ek gelir degil ayni zamanda “aile
geleneginin devami” olarak tanimlamaktadir.

Hane yapilari zamanla doniismiis, gegmiste genis aileler hakimken giiniimiizde ¢ogunlukla
yash ¢iftlerden olusan kiigiik hanelere indirgenmistir. Dort hanede, goriisiilenlerden
kendisi ya da bir yakini, emeklilik sonrasi geri dénerek yerlesmistir. Uretimde geng
kusaklarin eksikligi, tiretim bilgisinin aktarimini kesintiye ugratmakta, iiretimin gelecegini
belirsiz hale getirmektedir.

Cayliklarin  bakimi1 ve hasadi; aile emegi, yarici ya da is¢i araciligiyla
gerceklestirilmektedir. Ge¢miste cogunlukla hanelerin alt katinda yasayan kiraci yaricilar
cay1 toplarken, bes yil Oncesine kadar bu is biiylik 6l¢iide Giircii isciler tarafindan
yapilmaktaydi; giiniimiizde ise Afgan, Iranl isciler ve Tiirkiye’nin dogu illerinden gelen
vatandaglar bu alanda ¢alismaktadir. Ancak yarici ve is¢i aracilifiyla yiiriitiilen toplama
faaliyetleri, artan maliyetler nedeniyle giderek daha siirdiiriilemez hale gelmektedir.
1980’lerde yarici, topladigi cayin yarisini iireticiye birakirken gliniimiizde bu oran iigte
bir, hatta dortte bire kadar diismiistiir. Ulasimin gii¢ oldugu bolgelerde planlanan basit
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teleferik sistemlerinin hayata gegirilememesi de toplama faaliyetlerini zorlagtirmaktadir.
Iscilik maliyetleri ton bagina 10-12 bin TL’ye ulasirken, 2025 yili yas cay alim fiyat:
kilogram bagsina 25,44 TL olarak belirlenmis; 2024°te verilen 2 TL’lik destek primi ise
kaldirilmistir (T.C. Tarim ve Orman Bakanligi, 2025). Yaklasik iki ton gay iireten bir
hanenin yalnizca is¢ilik igin 20.000 TL harcamasi gerekmektedir. Cay satisindan elde
edilen gelir ise biiyiik 6l¢iide temizlik, giibre ve nakliye giderlerine gitmektedir. Ayrica
CAYKUR’un doniim basina giinliik kontenjan uygulamasi iireticileri diisiik fiyatlarla 6zel
fabrikalara satis yapmaya zorlamakta; kooperatif girisimleri ise bu baskiy1 tersine
cevirmekte yetersiz kalmaktadir.

Toplama yontemleri de zamanla degismistir: ge¢miste el ve orakla yapilan kesim, daha
sonra ¢ay makasina, glinlimiizde ise sarjli motorlara doniismiistiir. Motor, hiz saglamasina
ragmen iriin kalitesini diisirmektedir. Bir diger sorun da miras yoluyla arazilerin
pargalanmasidir; bazi aileler kendi ¢ayliklarina ulagsmak i¢in komsularinin arazisinden
geemek zorunda kalmakta, bu da miilkiyet temelli gerilimler yaratmaktadir.

Tablo 4. Uretici profili (* : Miilk satin almayla yerlesmistir. ** Emeklik sonrasi geri doniisler)

No Egitim Siirekli Hane halki  Hane halki  Hane halki  Hane halk:
ikametgahi
durumu 2021 2015 2000 1980

Ev 1 MYO 15NS 2 2 3 6
Ev22 Universite  15NS 2 2 4 6
Ev3 Universite  Trabzon 2 2 2 12
Ev4 Lise Hopa 2 2 7 7
Ev5® Lise I5NS 2 - 2 5

Ev 6 Universite  Hopa - 2 5 7
Ev7? Lise I5NS 2 1 1 6

Ev 8" flkokul 15NS 6 7 9 —
Ev9 Lise 15NS 2 4 5 9

Ev 10"  Lise 15NS 4 5 5 —
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Tablo 5. 15NS’de ¢ay iiretim profili. A: Aile, Y: Yaricy, I: Is¢i olarak kodlanmistir. (*Kendisi ya
da bir yakini hizmet sektoriinde ¢alismis olanlar)

Cay. Calisan/ _Toplayict Toplama  Gelecek

d ki sntemi  topl
(da) emekli s 2015 2000 19go  Yomtemi  toplayier

Ev1l 7 Emekli Y13 Y% AY'> AY'> Motor Belirsiz
Ev2 5.25 Cahsan* — Y Y Y Motor Belirsiz
Ev3 6 Emekli® I Y % Y % A Makas  Belirsiz
Ev 4 12 Emekli A Al Al Al Motor Al

Ev5 1 Emekli® Y% Y% Y % A Motor A

Evé6 1,20 Emekli® 1 Y % Y % A Makas Belirsiz.
Ev7 1 Emekli A A A A Makas A

Ev8 1 Emekli A A - — Makas A

Ev9 4 Emekli Al Al Al Al Motor Belirsiz
Ev/10 10 Emekli A Al — — Motor Belirsiz

I15NS’de gergeklestirilen gdriisme ve alan analizleri sonunda ortaya ¢ikan goriiniim
asagidaki sekilde 6zetlenebilir:

e 15NS’de goriisiilen on hanede, yikilan bir ev diginda evlerin tamaminda, katlarmn biri ya
da ikisi, goriisiilenin kendisi ya da yakini tarafindan siirekli ya da mevsimlik olarak
kullanilmaktadir. 15NS’de goriilen on haneden %90’1 Hopa’da siirekli olarak ikamet
etmektedir. Bunlar arasinda %70’inin 15NS’de ikamet ettigi ifade edilmistir. 15NS’de
ikamet edenler arasinda emeklilik sonrasi geri gelenlerin oran1 %57,14, miilk satin alma
yoluyla gelip yerlesenlerin oran1 %28,57, ikameti siireklilik gosteren %14,29’dur.

¢ 1980°den 2021 e hane halki biiytikligii %60-83 arasinda azalmistir.

e Gortisiilenlerin %50’si lise, %30’u tiniversite, %10’u iki yillik yiiksek okul ve %10’u
ilkokul mezunudur.

o Goriisiilenlerin %90°1 ¢ay1 dalinda birakmadan toplamaktadir. Cay toplayanlarin
tamamini emekli kesim olusturmaktadir. Cay tarimi, hane ekonomisine ek gelir
diizeyinde katk1 saglamaktadir.

e Cay toplayanlarin %44,44°1 cayi aile tiyelerinin destegiyle toplamaktadir. %22,22’si
is¢i, %22,22’si yaricidir. Hanelerden %11,11°1 is¢iyle beraber ¢alismaktadir.

¢ 1980’li yillarda, ¢ayin toplanmasinda, is¢i ve yarici destegi yaklasik %20 iken 2000 ve
2015°de %80 civarma ¢ikmistir. Giiniimiizde bu oran %67 civarindadir. 2025 igin is
giicli kullaniminda bir azalma olsa da bu oran, ¢ay tariminda aile emeginin tek basina
yeterli olmadig1 gostermektedir.

e 15NS’de goriisiilen hanelere ait ¢aylik alan toplam 52,45 doniimdiir. Bunlar arasinda,
Ev 4, %22,88 oran ile en fazla ¢aylik alana, Ev 5, 6, 7, 8 ise %1,99 ile en az caylik alana
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sahiptir. Kiiciik alanlarda kesim daha ¢ok makasla, digerlerinde motor kullanilarak
yapilmaktadir.

e i5 giicii, miilkiyet, ulasim ve kusaklararas1 aktarim sorunlar1 nedeniyle iiretimin gelecegi
belirsizdir.

Bu bulgular, 15NS’de ¢ay tariminin idretim ve emek oOrgiitlenmesinin biyiik Slglide
donisiime ugradigini gostermektedir. Geng kusaklarin tarimdan uzaklasmasi, hane halki
biiytikliiklerindeki azalma ve emek giicliniin emekliler ile disaridan gelen yarici/iscilere
bagimli hale gelmesi, iiretimin siirekliligini belirsizlestirmektedir. Ayrica kontenjan
uygulamalart ve artan maliyetler ile birleserek cay tarimini ek gelir diizeyine
indirgemektedir. Boylece 15NS 6rneginde ¢ay tarimi, hem toplumsal yapinin doniisiimiine
bagl olarak zayiflamakta hem de gelecekte siirdiiriilebilirligi sorgulanir hale gelmektedir.

5. DEGERLENDIRME VE SONUC

Bu caligma, Hopa’da hizmet ve turizm odakli planlama politikalarmin cay tarim
izerindeki etkilerini demografi, ekonomik yap1 ve mekansal diizen {izerinden
incelemektedir. Bulgular, ¢ay tariminin hem kentsel sikisma hem de toplumsal ¢oziilme
stirecleri kargisinda giderek ikincil konuma itildigini gostermektedir.

Demografik acidan, 1990’lardan giiniimiize kirsal niifus ¢oziiliirken kent merkezinde
yogunlagma arttig1 goriilmiistiir. ISNS’de yapilan goriismeler, geng kusaklarin tarim dist
sektorlere yoneldigini, iiretimin, yash kusaklarin emegine ve disaridan saglanan
yarict/iggilere bagimli hale geldigini ortaya koymaktadir. Bu durum, kusaklar aras1 bilgi
aktarimini zayiflatmakta ve kirsal mekanin toplumsal tabanini agindirmaktadir.

Ekonomik agidan, lojistik ve hizmet sektorlerinin sermaye ¢ekme kapasitesi ve diizenli
gelir olanaklari, ¢ay tarimini giderek daha az cazip hale getirmistir. Artan isgilik
maliyetleri, yariciligin siirdiiriilemezligi ve devlet desteklerinin azalmasi, hanelerin ¢ay
iizerindeki kontroliinii zayiflatmistir. CAYKUR’un kontenjan uygulamalar iireticileri
diisiik fiyatlarla 6zel fabrikalara yonlendirirken, kooperatif girisimleri bu baskiy1
dengeleyememektedir.

Mekansal agidan, Hopa’nin liman, yollar ve depolama alanlariyla lojistik merkezlesmeye
dogru evrilmesi, tarimsal alanlarin marjinallesmesine neden olmaktadir. I15NS’de evlerin
ikinci konuta doniismesi, yalnizca tiretim mekanlarinin islevsizlesmesine degil, ayni
zamanda mahalle Ol¢eginde toplumsal dayanigma bigimlerinin ¢dziilmesine yol
acmaktadir. Boylece gay tarimi, mekansal “yeniden topraksallagma” siireci iginde kentsel
baskilarin gdlgesinde kalmaktadir.

Tirkiye Olg¢eginde bakildiginda, Hopa/Kuledibi’nde gozlenen doniisiim, tarim
politikalarmin genel yon degisimiyle dogrudan iliskilidir. 1984 tarihli 3092 sayili Cay
Kanunu ile devlet tekelinin sona ermesi, iiretimin piyasa kosullarina birakilmasini
hizlandirmis; bu siiregte 6zel fabrikalar ve aracilar 6ne ¢ikarken {ireticinin pazarlik giicli
zayiflamigtir.  2000’li  yillardan itibaren kirsal kalkinma politikalari, tarimin
modernizasyonu ve alternatif gelir kaynaklariin (6rnegin kirsal turizm) tesviki iizerinden
kurgulanmis, bu da tarim1 desteklemekten ¢ok hizmet ve turizm sektdrlerinin yiikseligini
kolaylastirmistir. Cay tariminda giibre ve isgilik maliyetlerini dengeleyecek desteklerin
yetersizligi, gen¢ kusaklarin tarimda kalmasini daha da gii¢lestirmistir. Hopa 6rnegi, bu
politikalarin sahadaki somut yansimasimi gdstermekte; tarimin yalnizca ekonomik degil
ayni zamanda kiiltiirel ve toplumsal bir miras olarak korunmasinin Onemini
hatirlatmaktadir.
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Sonug olarak, Hopa/Kuledibi 6rnegi, ¢ay tarimmin 15NS’de birincil ekonomik faaliyet
olmadigini, ek gelir kaynagina donistiigiinii gostermektedir. Bu tespit, ayn1 zamanda
iretimin gelecegini giivence altina almak i¢in ¢ok boyutlu politikalarin gelistirilmesini
zorunlu kilmaktadir. Bu kirilganlig1 agsmak igin iiretici kooperatiflerinin giliclendirilmesi,
ig giicli maliyetlerini azaltacak yenilik¢i mekanizasyon ¢oziimlerinin gelistirilmesi, geng
kusaklarin tarima katilimini tesvik edecek sosyal ve ekonomik desteklerin saglanmasi,
evlerin ikinci konuta doniigiimiinii smirlayarak kirsal mekanin iiretim islevlerinin
korunmasi ve ¢ay tariminin yalnizca ekonomik degil, ayn1 zamanda kiiltiirel bir miras
olarak ele alinmas1 gerektigi, turizmle beraber, fakat ondan 6nce, bir yasam alani oldugunu
kavramak 6nem tagimaktadir. Bu tiir politikalar hem Hopa’da hem de Tiirkiye genelinde
hizmet odakli doniisiim karsisinda tarimsal alanlarin siirdiiriilebilirligini giivence altina
alacaktir.

Notlar:

i1/5000 blgekli nazim imar plani agiklama raporunda ilgenin sinir kapisi agildiktan sonra ekonomik
ve sosyal olarak hareketlendigi, ilge niifusunun iizerinde bir yofunluga sahip oldugundan
bahsedilmektedir. Bkz. Iller Bankasi, 2021.

1120202023 verilerine gore, 791 bin dekar ¢ay tarim alaninda toplam 1 milyon 270 bin ton ¢ay
tretilmistir. Bu tiretimin 1 milyon 102 bin tonu i¢ piyasada tiiketilmis, 28 bin tonu ihrag edilmistir.
Ayni dénemde 52 bin ton cay ithal edilmistir (Cay Isletmeleri Genel Miidiirliigi, 2024).

ii Dogu Karadeniz’de iiriin tasimada yaygm olarak kullanilan teleferik, diger adiyla varangel
yapiminda teknik bilgi kullanilmamaktadir. 1990’11 y1llarda, mahallede teleferik hattinin kopmasiyla
gerceklesen Oliimciil bir kaza, bu sistemlerin giivenlik agisindan ciddi riskler barindirdigini
gostermistir.
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Kentsel Doniisiim Tesyiklerinde Gelistirici-Arsa Sahibi Dilemmasi:
Istanbul Zeytinburnu Ornegi

Semra Niron !

Oz: Merkezi ve yerel yonetimler Istanbul’daki olast biiyiik depremlere karst daha proaktif bir tutum
benimsemis; kentsel déniigiim tegviklerini artirmigtir. Bu ¢alisma, toprak sahipleri ve gelistiricilere
yonelik sunulan alan bazl tesvikleri sifir toplamli olmayan normal formlu kurgulanan oyun teorisi
yontemi ile arastirmaktadir. Satis degeri Sahibinden.com verilerine dayanarak belirlenmis; iiretim
maliyeti ise bakanlik tarafindan yayimlanan birim insaat maliyetine kar payi eklenerek hesaplanmigtir.
Calismanin en temel bulgusu toprak sahibi ve gelistirici arasinda olugan iligki, taraflarin bireysel ¢ikar
maksimizasyonu ¢abalarinin, toplumsal ve mekansal agidan optimum sonuglara ulagmayr engelledigi
gosterilmektedir. Oyun matrisi ekonomik tesviklerin de sisteme eklenmesi ile yeniden kurgulandiginda,
optimum ¢oziimlere ulasmak miimkiin hale gelmektedir. Boylece kentsel doniisiimiin ¢ok aktorlii
miizakere ve ¢ikar dengelerinin sekillendirdigi bir alan oldugunu bir kere daha vurgulayarak, kongre
temasinda oldugu gibi Ikiliklerin Otesine gecerek, ¢oklu mekdnsal baglantilarin nasil kuruldugunu ve
yeniden tiretildigini tartismaya agmaktadur.

Anahtar Kelimeler: Kentsel doniisiim tegvikleri, oyun teorisi, Istanbul

Abstract: Central and local governments have adopted a more proactive approach toward potential
major earthquakes in Istanbul by increasing urban regeneration incentives. This study analyzes area-
based incentives for landowners and developers through a non-zero-sum normal form game theory
approach. Sales values are derived from Sahibinden.com data, while production costs are calculated
by adding a profit margin to the unit construction cost published by the Ministry. The core finding
highlights the landowner—developer relationship showing that individual profit maximization prevents
socially and spatially optimal outcomes. When economic incentives are incorporated, the game matrix
reveals the potential for cooperative and optimal solutions. Accordingly, the study underscores that
urban regeneration is not only a technical process but also shaped by multi-actor negotiations and
competing interests. In line with the congress theme, it Beyond Dualities by opening discussion on how
multiple spatial connections are constructed and reproduced.

Keywords: Urban regeneration incentives, game theory, Istanbul
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379



1. GiRiS
1.1 Kentsel Doniisiim Tesvikleri ve Cesitlerine Kisa Bir Bakis

Kentsel doniisiim tesvikleri; iilkelerin ve/veya sehirlerin sorunlarina, ihtiyaglarina ve
onceliklerine gore farkli bigim ve igeriklerde sunulmaktadir. Bu tesvikler sehirlerin
ekonomik biiylime, piyasanin diizenlemesi, ¢evre iyilestirmeler ve sosyal adaletin
saglanmasi gibi hedeflere ulasmasini saglayan bir ara¢ olarak tanimlanabilir (Niron,
2024). 1980’lerden giiniimiize kadar Avrupa Kuzey Amerika’daki kentsel gelisimde kamu
otoriteleri tarafindan 6zel sektoriin finansmaninin saglanmasi, gelismekte olan ekonomiyi
tesvik etmek icin Ozel siibvansiyonlar ile giderek artan sekilde kullanilmaktadir
(Bartosiewicz ve Pielesiak, 2019; Hanson and Rohlin, 2021; Lum vd., 2004; Tang and
Tang, 1999; Williams, 2006; Kim and Chapin, 2022; Ward, 2023; Brettmo ve Browne,
2020; Grail vd., 2019). 1990’lara gelindiginde tesvikler yerellesmesi, 2000°li yillarda ise
strdiiriilebilirlik vurgusu 6n planda olmustur (Fainstein, 2001; Shutt 2000). Vergi
muafiyetleri, adil tazminat 6demeleri, faiz destegi ve vergisi indirimi dogrudan ekonomik
bazli tesviklerdir. Slayton (1960), yerel yonetimlerin kentsel doniisimde aktif rol
oynamasit gerektigini vurgulayarak ekonomik bazli tesviklerin siire¢ ic¢inde katalizor
gorevi gordiigiinii soylemektedir. Bazi tegvikler ise Onceden belirlenmis ya da
tanimlanmis olan alanlara 6zgii sunulan alan bazli tegviklerdir (AbT). Macfarlane (1995)
AbT’lerin ayni zamanda ekonomik firsatlar yarattifini ve kapsamli yaklagimlar
gelistirerek toplum bazli ortakliklar gelismesine de tesvik ettigini vurgulamaktadir.
Tegviklerin siirdiiriilebilir olabilmesi i¢in, gogulcu planlama yaklagiminda oldugu gibi
katilimer yontemleri igermesi; ¢esitli aktorler tarafindan yaratilip, iiretilip ve kullanilmas;
karsilikli yarar temelinde fikir birligi gelistirmeye yonelik miizakerelerin sonucu olmasi
gerekir. Bu siiregte ‘sen kazandin, ben kazandim’ anlayisiyla sinirli kalmamalidir (Innes
ve Booher, 2010; Niron ve Waite, 2023). Boyle bir siire¢ sonucu olusacak planlarda ilgili
aktorler iletisim kaliplar1 olusturur, catigmalarla basa ¢ikma stratejileri gelistirirler.
Aktorlerin davranig ve stratejilerini anlamak ve fikir birligine ulagsmak agisinda 6nemlidir.

Tirkiye hizli kentlesme, gocler, gecekondu alanlari, sagliksiz yapilagma ve deprem gibi
onemli sorunlarla basa ¢ikmak i¢in 1966’dan bu yana kentsel doniisiim caligmalari
yiiriitmektedir (Ozden, 2016; Geng, 2008; inam ve Salali, 2021). Bu calismalar icinde
giinlimiiz uygulamalarina yasal dayanak olusturan 6306 sayili yasa iizerinden merkezi
yonetimce hem AbT hem ekonomik bazli tesvikleri sunmakta olup, yerel yonetimler de il
veya ilgenin 6zelliklerine gore belediyelerin muhtelif plan notlar1 ile sunulmaktadir (Niron
ve Waite, 2023). 6306 sayil1 yasanin mevzuata tanittigi Rezerv ve Riskli Alan tanimlari
ne yazik ki Istanbul gibi kdhnemis yap1 stokunun yogun oldugu bélgelerinde uygulama,
miilk sahipleri ile uzlagsmaya varilmasinin uzun siirmesi gibi sebepler doniisiim i¢in yeterli
gelmektedir. Ornegin vaka alani olarak sonraki béliimlerde detayli deginilecek
Zeytinburnu ilgesinde 2017 yilinda Bestelsiz riskli alan olarak ilan edilen bolge uzlasma
ve finansman sorunlar1 gibi sebeplerle 2025 yilinda anahtar teslimini yapabildi. Kentsel
doniisiim tesvikleri aktif olarak gelistirilmesini ve sayede miilk sahipleri ve miiteahhitler
tarafindan binalarin yeniden insasi kolaylastirilmaktadir (Niron, 2024). Yerel yonetimlerin
sundugu tesviklerden hangisini tercih edildigi, daha 6nce arastirilmamis bir konudur.
Alana 6zgii verilen art1 katlar ve emsal artislari ise ancak bu tegvikler ancak arazi sahipleri
uzlagmaya  varip  arazi  gelistiricileri/insaat¢ilarla  anlasirlarsa  uygulamaya
konulabilmektedir.
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1.2. Oyun teorisi temelleri ve kentsel planlamadaki uygulamalar

Oyun teorisi, stratejik olarak hareket eden farkli aktorler arasindaki etkilesimi analiz
etmek i¢in kullanilan nicel bir analiz yontemidir. Tarih boyunca farkli alanlarin (savas,
ekonomi, psikoloji siyaset vb.) konusu olan bu yaklasimda, karar alici
aktorlerin/oyuncularin her biri kendisi i¢in en rasyonel ve en iyi tepkiyi secerek ilerler
(Dimand ve Dimand, 1966; Batty, 1977; Lai vd., 2008; Peters, 2015; Zhong vd., 2024).
Oyuncularin her asamada bulunduklar1 pozisyonlara gore aldiklari kararlara ise strateji
denilmektedir. Eger bir kararin belirli bir olasilif1 yok ve kesin olarak tercih edilecek bir
strateji s6z konusu ise buna saf strateji denir. (Guseinov vd. 2014). Oyuncularin kendileri
icin en ¢ok getiri saglayan stratejileri se¢cme egilimindedir, nash dengesi hi¢cbir oyuncunun
stratejisini  tek tarafli degistirerek getirisini artiramayacagr ya da stratejisini
degistiremeyecegi varsayimi ile oyunun denge noktasi olusturmakta olup, nash dengesi
her zaman en uygun strateji olarak tanimlanmamaktadir (Dehez, 2024; Jackson,2011 ).

Oyun teorisinin pek ¢ok ¢esidi bulunmakla birlikte, bu yazinin konusu olan bazi oyunlar
sunlardir:

R/

% Isbirlik¢i ve Isbirlikci Olmayan Oyunlar: Isbirlik¢i oyunlarda oyuncular arasinda
baglayic1 sozlesme ya da anlagsma olmasini, igbirlik¢i olmayan oyunlarda ise
olmamasi durumunu agiklamaktadir (Wand vd. 2022; Batty, 1977). Bu isbirlike¢i
oyunda iki ya da daha fazla oyuncu arasindaki koalisyona bagimli hareket etmesindir.
Uysal (2005) gercek hayattaki uygulamalarda isbirlik¢i olamayan oyun teorisinin
kullanildigin1 vurgulamaktadir.

7

« Statik ve Dinamik Oyunlar: Oyuncularin diger oyuncularin kararlarini1 bilmeden es
zamanli olarak karar almast durumu statik oyunu, kararlarin sira ile alindigir durumu
ise dinamik oyunlar olarak gruplandirilmaktadir (Lai vd. 2008). Zhong vd. (2024)
kentsel doniisiimde paydaslarin degisen rollerini tanimlamak amaciyla dinamik oyun
modeli ile incelemis olup, gergek hayatta aktorlerin ¢ogu zaman birbirlerinin
kararlarmin farkinda olarak hareket ettigini sdylemektedir. Oyuncular diger
oyuncularin getirileri ya da stratejileri hakkinda eksik bilgiye sahipse bu tip oyunlara
bayes oyunlari denilmektedir. Kald1 ki bu durumda oyuncular belirsizlik altinda karar
vermek durumundadir (Peng ve Zhang, 2022).

7
*

Sifir Toplamli ve Sifir Toplamli Olmayan Oyunlar: Oyuncular se¢imleri soncunda
elde ettikleri olumlu veya olumsuz kararlarin toplami her iki oyuncu iginde
toplandiginda sabit say1 elde ediliyor sifir toplamli, degil ise sifir toplamli olmayan
oyun denilmektedir (Guseinov vd. 2014). Uysal'm (2005) da belirttigi gibi, tim
oyuncularin ayni anda fayda saglayabilecegi senaryolari sifir toplamli olmayan
oyunlar yansitmakta olup bu tip oyunlarda kayiptan bahsetmek s6z konusu degildir.
Bu sebeple kentsel doniisiimde mal sahibi ile miiteahhit arasindaki oyun sifir toplamli
olmayan bir oyundur, ¢iinkii ne mal sahibi ne de miiteahhit kendi ¢ikarlarina uygun
olmadigini diisiindiikleri durumda uzlagmak istemezler. Oyuncularin karar sonucu
getirilerini gozlemek amaciyla normal (matris) formatinda getiri matrisleri
kurgulanmaktadir. Her oyuncunun gergeklestirdigi eylemin getirisini temsil eden
vektor olarak tanimlanir; burada "N" oyuncu kiimesini, "a" ise saf stratejilerini temsil
eder (Jackson, 2011). Sifir toplamli sonugta her zaman bir ¢dziimii vardir.
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Tablo 1: Matris/normal form &rnegi

N = {1,2} ; a = {uzlasma, reddetme}

Oyuncu 1
Uzlagma Reddetme
Oyuncu 2 Uzlagsma (-1,-1) (-3,0)
Reddetme (0,-3) (-2,-2)

Oyun teorisinin sehir planlamada uygulanmasi 1961 yilina dayanmaktadir ve ilk
orneklerden biri Stevens''n (1961) "Konum Stratejisi Problemine Oyun Teorisinin
Uygulanmast ("An Application of Game Theory to a Problem in Location Strategy)" adli
makalesine aittir. Stevens, bu iki oyunculu sifir toplamli oyun i¢in mekansal tabanlt bir
model gelistirmistir (Uysal, 2005). Batty (1977), kentsel tasarim siirecini oyun teorisini
temel alarak analiz etmis ve karar alma siireclerine dahil olan oyuncularin gii¢ iliskilerinin
etkisi gibi konular1 ele alan makalesi, oyun teorisinin planlama alanindaki uygulamalari
icin uzlagsma ve isbirligi stireclerine iligkin 6nemli bir 6rnektedir. Lai vd. (2008), hiikiimet
ve gelistirici etkilesimlerinin Cin'deki arazi kullanim gelisimini nasil etkiledigini analiz
etmek i¢in iki oyunculu bir oyun olusturmus ve varsayimlara optimal eylemlerin karar
verilmesine dayali ¢ikarimlarda bulunmustur. Wand vd. (2022) kentsel doniisiim projeleri
ve aktor iligkisini anlatan makalesinde 19 farkli aktdr iizerinde ¢ok oyunculu analiz
gergeklestirmistir. Lin ve Lin (2014), karar agaci yontemiyle, kentsel doniisiim alanindaki
gelistirici ve malik farkli davranig oriintiilerini ifade etmistir. Wang vd.(2022), oyun
teorisiyle kentsel doniisiim projelerinin paydas iligkilerini analiz etmek i¢in bir ¢erceve
sunmustur. Sturzaker ve Hickman (2023), 6zel planlama uygulamalar1 i¢in kar amaci ve
kamu hizmeti arasindaki gerilimleri oyun teorisi merceginden incelemistir. Peng ve Zhang
(2022), oyun teorisi ve CBS'nin birlesiminin, kentsel yenilemede risk degerlendirmesi ve
azaltmay1 desteklemek amaciyla kentsel sel risklerinin disiplinler arasi analizine nasil
olanak sagladigini gostermistir. Kent planlamasi ve kentsel doniisim konularmin
incelendigi bilimsel ¢aligmalarda, isbirlik¢i olmayan oyunlarin ¢ogunlukla normal form
temsilinde tanimlanip analiz edildigi goriilmektedir.

Oyun teorisi, Dehez'in (2024, s. 2) dedigi gibi "... karar vericiler etkilesime girdiginde
gbzlemledigimiz olgular1 anlamamiza yardimei olmak i¢in tasarlanmig bir analitik araglar
cantasidir". Etkilesimli karar vermenin bu 6zel yonii, bireylerin rekabetci veya isbirlikei
ortamlarda karsilagtiklar1 karmasik kararlarin iginde kendilerini bulmalarina neden olur
(Dehez, 2024; Guseinov vd., 2014; Binmore, 2007). Oyun teorisi, 6zellikle Nash dengesi
ve isbirlik¢i ¢oziim gibi kavramlar araciligiyla, taraflarin en uygun ¢dziime nasil
ulasabilecekleri, ¢atigmalart1  nasil  ¢Ozebilecekleri ve is  birligini  nasil
gelistirebileceklerinin daha iyi anlagilmasina katkida bulunmustur. Bu baglamda oyun
teorisi, kentsel yenilemenin karmagikligini ¢dozmeye, paydaslar arasindaki is birligini
artirmaya ve Istanbul gibi kentsel baglamlarda siirdiiriilebilir kalkinmay1 desteklemek igin
tegviklerin tasarimini optimize etmeye yardimci olabilir.

1.3. istanbul’da Uygulanan Kentsel Doniisiim Tesvikleri

Diinya genelinde, kiiresellesme ve neoliberal politikalarin etkisiyle kentsel doniisiim
projeleri kamu sektoriinden 6zel sektore devredilmis; 2000°li yillardan itibaren konut
degerlerindeki degisim ve metalasma, ulusal ve uluslararasi sermayeyi ¢cekmede merkezi
bir rol oynamistir (Tiirkiin vd., 2014, Akman vd., 2018; Ozdas, 2019). Istanbul'da, yerel
yonetim (IBB ve ilge belediyeleri) ve merkezi yonetim tarafindan sunulan ve siirecte aktif
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olarak kullanilan hem AbT hem de ekonomik bazli toplam dokuz farkli tesvik
bulunmaktadir (Niron, 2024). Yerel yonetim tarafindan ilge 6zelinde uygulanan 5 temel
ADbT tegvikten s6z etmek miimkiindiir (Tablo 2).

R/

% Kazanilmis Hakkmin Korunmasi (AbT -1): Imar planina gére yasak olmayan
kullanim ve kat yiiksekligi esas alinarak, yap1 ruhsati alindiktan sonra, herhangi bir
sekilde hak kaybina yol agacak herhangi bir imar uygulamasi, yeni imar plani vb.
yapilmis parsellerde, yapi ruhsatina uygun olarak yeni imar hakki verilmesi
durumunu ifade eder.

7

¢ Fonksiyon degisikligi (AbT -2): Bu tesvik, plan notu ile tanimlanmis 6zelliklere sahip
parseller icin, imar planindaki fonksiyonundan farkli bir fonksiyona izin verilmesi
olanak tanir. Bazi ilgelerde yonetmeliklerce meri fonksiyonda yapilmasi yasakli
olmayan fonksiyonlar seklinde detay belirtilmektedir.

% Imar Hakki Aktarimy/Transferi (IHT) (AbT-3): Genellikle yapilasmanin yasak oldugu
alanlarda kalan parsellerde imar haklarinin (¢evre yapilanma sartlarina goére tayin
edilerek kiymet takdir komisyonunca tespit edilen ingaat hakki), kamulastirma islemi
yapilmaksizin kentsel doniisiim yapilacak yapi1 alanlarina devredilmesini ifade eder.

% Toplulagtirmayla Imar Artis1 (AbT-4): Plan notlarinda belirtilen m? smirlarina gore
kademeli olarak artan arsa birlesimlerinde uygulanan orantili artis oranidir. Bu
artistan ada bazinda yada parsellerin tevhit edilmesi suretiyle yararlanilmaktadir.

s +1 kat (AbT-5): Parsel {izerindeki yapinin tevhit islemine konu olmaksizin yapinin
yeniden inga edilmesi durumunda, ¢at1 arast piyeslerin (teras kullanimli ve normal
taban alaninin %30'u olan meri plan ile dubleks olmas1 gereken dairelerin {iist kat1)
tam kata doniistiiriilmesini ifade eder.

Zeytinburnu ve Giingdren tim AbT tesvikleri uygulamaktadir (Tablo 2). Zeytinburnu
ilgesinin deprem bolgesinde yer almasi, karmasik yap1 yapisi, dar sokaklari, smirli imar
parselleri, smirli kamusal alanlar ve gecekondu yapilarimin varligi, bu bolgede kentsel
doniisiim ihtiyacini kentsel doniisiim pilot bolgesi ¢aligmasindan beri vurgulanmaktadir
(Aydm, 2013; Ozgevik vd., 2010; Zeytinburnu Belediyesi Arsivi, 2023). Ayrica
"Zeytinburnu Olast Deprem Kayip Tahminleri" raporunda yer alan 7,5 Mw'lik deprem
senaryosunda ilgesindeki yapilarin %79'u 2000 yilindan dnce insa edilmis yapilardan
olustugu ve 13 mahalleden 5'inin ciddi hasar alacag 6ngoriilmektedir (IBB, 2020).

Zeytinburnu ilgesi, cografi konumu ve yapi1 stokunun eskimesi gibi nedenlerle 6ne ¢gikan
bir bolgedir ve jeolojik yapisi, yerlesim diizeni ve niifus yogunlugu gibi faktorlerle bir
araya geldiginde, bu bdlgenin deprem riski yonetimi ve hazirlik ¢aligmalarinda 6ncelikli
oldugunu géstermektedir (JICA ve IBB, 2002; IBB, 2003; Akg¢akaya, 2008). Bu sorunlar,
yerel ve merkezi yonetimlerin bu alanda daha fazla proje ve tesvik yapmasina yol agmistir
(Niron, 2024). Zeytinburnu Belediyesi'nin 1999'dan giiniimiize kentsel doniisiim
caligmalar1 ve tesvik plani notlari. Kentsel doniisiim siireci gesitli yasalar ve depremlerle
hiz kazanmustir.
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Tablo 2: istanbul’un ilgelerine gére AbT tegviklerin dagimi

KAZANILMIS
HAKKIN TOPLULASTIRMAYLA
ILCELER KORUNMASI IMAR HAKKI AKTARIMI IMAR ARTISI
ADALAR
ARNAVUTKOY
ATASEHIR
AVCILAR
BAGCILAR
BAHCELIEVLER
BAKIRKOY
BASAKSEHIR
BAYRAMPASA
BESIKTAS
BEYKOZ
BEYLIKDUZU
BEYOGLU
BUYUKCEKMECE
CATALCA
CEKMEKOY *
ESENLER**
ESENYURT ]
EYUPSULTAN

FATIH I
GAZIOSMANPASA

GUNGOREN

KADIKOY

KAGITHANE

KARTAL

KUCUKCEKMECE

MALTEPE

PENDIK

SANCAKTEPE

SARIYER

SILIVRI

SULTANBEYL{

SULTANGAZI

3
Z
7
&
3
Z
]
o
&x
2.
=
g
=1

* Mahkeme karar, her tirlii imar artisina iligkin hikiimleri iptal etti
*% Mahkeme Karart, arazi toplulatirmast ilc imar artigima iliskin hiikimleri iptal ctti.

2. ZEYTINBURNU’NDA UYGULANAN ABT’LERIN GELISTIRICi-ARSA
SAHIBI iLiSKiSi

Zeytinburnu’nda uygulanan kentsel doniisiim tesvikleri, ingaat alaninin artirilabilecegi
cesitli senaryolara olanak tanir. Caligmanin temel arastirma sorusu "AbT’ler hangi
senaryolarda arazi sahibi ve miiteahhit icin daha tercih edilebilir ve hangi tesvik en yiiksek
getiriyi saglar?" seklinde olup, arsa sahibi miiteahhit iligkisini desifre edilmesinde bir arag¢
olarak oyun teorisinin yapisal formu tercih edilmistir. Oyun teorisinin formati varsayimlar
iizerinden sekillenmesi sebebiyle ¢aligmanin yere 6zgiinliigiini artirmak ve paydaslari
goriiglerine yer vererek bulgular1 desteklemek igin yar1 yapilandirilmis kisa goriismelerde
yer almaktadir.

Yerel yonetimler, gelistiriciler, sivil toplum kuruluslari, arazi sahipleri AbT i¢inde yer alan
aktdrlerdendir. Kentsel doniisiim tesviklerinin liretim ve onay siireci, yasalarca tanimlanan
kurumlarin disinda aktdér barmndirmamaktadir. Uygulama siirecinde ise gelistirici
(miiteahhit, teknik miellif vs.) ve malik ana aktdr olup ZB siirecin kontrol, takip ve
bilgilendirme mekanizmalarini istlenmektedir.(Niron, 2024). Ana aktorler arasinda
gelistirilecek oyun, "sen kazanirsan ben kaybederim" seklinde olmayacak, sifir toplaml
olmayan bir oyun olarak gergeklesecektir. Zira aktorler siire¢ boyunca birbirleriyle tanisip
birbirlerinin hareketlerini bildikleri i¢in dinamik bir oyun tipi gergeklesmektedir. Bir
temsil olarak, tercihlerindeki degisimler matris form araciligiyla maddi getirileri
iizerinden hesaplanacaktir.
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2.1 Mevcut Durumda Aktorler ve iliskiler

Zeytinburnu ilgesinde farkli plan onay siireglerine sahip planlar bulunmasi ve tesviklerin
gecerli olmamasi nedeniyle Kazligesme mahallesi hari¢ tutulan iizere 2022-2024 yillari
arasinda ruhsat almus parseller ile ITHT ye konu olmus parselleri kapsamaktadir Tablo 3’de
goriildigi lizere en ¢ok tercih edilen tegvik tiirii AbT-5, yani tevhit islemine tabi
tutulmadan tek kullanimli yeniden yapim durumudur. Bu durumda yapiya ilave kat alani
saglanarak artis verilmektedir.

Tablo 3: Tesvik tiirlerine gore ilgede uygulama goren parsel sayisi

AbT-1 AbT-2 AbT-3 AbT-4 AbT-5
Faydalanan 14 0 23 25 166
parsel sayisi
Oran 6% 0% 10% 11% 73%

Yerel yonetim, plan notlarini gelistirme konumunda olup, yerel halk ve gelistirici igin bilgi
saglayicisi ve tesvik sonucunda ortaya ¢ikacak yapilagsma kosgullari ile ilgili teknik kontrol
mekanizmalarinda 6nemli bir paydastir. Bu nedenle, arazi sahipleri ve gelistiriciler
arasindaki oyun, yerel yonetimin temel kararlar1 gergevesinde analiz edilecektir.
Zeytinburnu'nda AbT’den yararlanan farkli aktorler gerceklestirilen goriismeler
neticesinde degerlendirmelere tabi tutulmustur. Siire¢ iginde yer alan ii¢ (raportdr, sef ve
miidiir) farkli kademede kamu gorevlisi ile goriigme yapilmistir. Yerel diizeyde planlarin
uygulanmasi ve ruhsatlarin verilmesinde s6z sahibi olan Zeytinburnu Belediyesi (ZB), tek
yerel yonetim paydasi olarak degerlendirilmistir. ZB tarafindan uygulanan bu stratejiler,
arazi sahipleri arasinda ayrimcilik yapilmadan uygulanmalari nedeniyle getiri matrisinde
baskin strateji olarak kabul edildikleri i¢cin oyunda kapsam dis1 tutulmustur.

Yerel yonetimlerin ile yapilan goriismeler neticesinde tesviklerde is birligi siireci icin
farkli stratejiler su sekilde dzetlenebilir;

7

%  Siirec hakkinda bilgilendirici olma gorevini de yiiriitmektedir. Kentsel doniisiim
ofisi dogrudan maliklere ADbT uygulamalarint aktarmaktadir. Kamuoyu
bilinglendirme kampanyalar1 baglatmak.

% Ikna siirecleri icin seffaf bilgi paylasimi yapmak. Siiregte yer alan aktérler siireg
ve adimlar konusunda es diizeyde bilgiye sahiptir.

< IHT yaptirmak isteyen miilk sahiplerini, artigma ihtiyag duyulan alanlara
yonlendirmek.

s Tesvik siirecini basitlestirmek, hizli aksiyon alinmasini saglamak ve doniigiim
stirecini hizlandirmak

Gelistirici/ Miiteahhitler ile yapilan {i¢ goriismede diger aktorlere gore farkli yaklagimlar
yer almaktadir. flcede faaliyet gdsteren mimarlik firmasinda calisan bir mimar, vatandasla
stireci soyle anlatiyor:

"Ya verilen hakki kabul etmiyor ya da daha fazlasini istiyor. Bazi vatandagslar
icin ¢oziim yok. ‘Arka bahge i¢in komsudan al, bana ver’ vb. diyor. Vatandas
odeme yapmadan dairesine karsilik ayni ya da yakin metrekarelerde bir daire
almak istiyor. Mesela belediyenin kat 15 kat imar verdigi yoniinde bir algi var.
Ancak insaat artisi yettiyse 15 kata kadar ¢ikabiliyor. Yol genisligine gére belirli
metre karenin altinda kalinca 4 ya da 5 kat oluyor. Sonra vatandas belediyenin
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bize 15 kat dedigini soyliiyor. Siz 5 kat diyorsunuz. O zaman da gegen uyusmazlik
ortaya ¢ikiyor."

Ilce genelinde aktif olarak calisan miiteahhit vatandasla yasadigi arabuluculuk ve
uzlastirma siireglerini soyle anlatiyor:

"Genellikle, ev sahibi ile ka¢ metrekarelik ev sahibi olacagi ve ne kadar
verilecegi konusunda anlasma sorunu yasanabiliyor. Ikinci olarak, hissedarlar
arasinda da ortaya ¢ikabiliyor, ilk binalar ilk dagitildiginda ve tapular
dagitildiginda hisse oranlarinda adaletsizlik yasandigi durumlar olabiliyor. Mal
sahiplerinin  énemli bir kismi maddi sitkinti  yasyor. Maddi destek
saglayamadiklarinda ‘Param yok’ diyorlar. Diger mal sahiplerinin de bunu
finanse edecek maddi imkant olmayabiliyor. Bu baglamda, tegviklerin yarisi
bizden geldi ve bu da biraz rahatlatici bir uygulama oldu."

Sirket sahibi miiteahhit, mal sahipleri arasindaki pazarlik siireglerini ve piyasa faktdrlerini
su sekilde degerlendiriyor:

“Normalde bakanligin web sitesinde yayimlanan insaat metrekare maliyetlerine
bakmak daha dogru olur. Bu rakam yaklasik 17.000 TL dir. Ancak mal sahibiyle
bu fiyattan anlasmak ¢ogu zaman miimkiin olmuyor. Mal sahipleriyle pazarlik
stireci 3-5 ay, noterden vekdletname alinmasi ise ortalama 6 ay siiriiyor. Yikim
ruhsati ve insaat ruhsati asamalart en az 2 ay alyor. Yani insaata fiilen
baslanana kadar neredeyse 1 yil gecmis oluyor. Bu nedenle, miiteahhitler
genellikle metrekare fiyatini 25.000 TL iizerinden konusurlar. Ciinkii bir sonraki
yilin ortalama maliyetini simdiden dngormek gerekir. Aksi takdirde, bir
miiteahhidin alt yiiklenici olarak girdigi bu isten kar elde etmesi pek miimkiin
degildir. Ben sahsen bu tiir islere girmem, genellikle kat karsiligi yapilan
projelere dahil olurum. Kat karsihigi islerde, ek kat hakki alindiginda proje
avantajl hale gelir. Ornegin, 7 katli bir bina yapiyorsunuz: bodrum, zemin arti
5 kat, toplam 7 kat. Yiizde 30 pay alwrsiniz, yani 2,1 kat eder. Eger bu oranin
yiizde 40’1 verilirse yaklasik 2,8 kata denk gelir. Sonugta ortalama 2,5 kat size
kalwr. Bu durumda kaybetmezsiniz. Ama mal sahibinin verecek dairesi yoksa, bina
5 katly olarak yikilip tekrar 5 katli yapilacaksa, miiteahhide hicbir sey kalmaz. O
is taseronluk igine doner. Miiteahhitlik acisindan en biiyiik dezavantaj, siireg
boyunca maliyetlerin artmasidir.Dolayisiyla maliyeti bugiiniin rakamiyla degil,
bir sonraki yilin tahmini rakamiyla hesaplamaniz gerekir. Uzerine de en az %50
kar koymalisiniz. Yani su anda metrekare maliyeti 17.000 TL goriinen bir is, bana
bir yil sonra 25.000 TL ye mal olacak. Ciinkii bizi en ¢ok zorlayan sey siiregtir.
Bugiin her sey hazir olsa ne yaparsiniz? “Kardesim, parami ver, senin insaatini
yapayim” dersiniz. Maliyeti bugiinden hesaplar, teminat gibi diistiniir, kdrinizi
alirsiniz. Ama bu ongériilemedigi icin, miiteahhitlik veya kalfalik isi yapanlarin
¢ogu sadece maliyetin %20°si kadar kar alacaklarini séyler. Yani her masrafi
faturalandwrwr, tiim giderleri size yansitirlar. Sonra da, “Bu binayt 10 milyon
TL’ye yaptim, sen bu maliyeti karsilayacaksin. Bana da 2 milyon TL kar
vereceksin” derler. Bu da igin baska bir alternatifi olur. (Kisisel Gértisme, 3
Ocak 2025).

Geligtiriciler ile yapilan goriismeler neticesinde tesviklerde is birligi siireci i¢in farkli
stratejileri dikkat cekmektedir.
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%

Maliyetleri gelecek yilin fiyatlarina gére hesaplamak (6r. 17.000 TL yerine 25.000
TL).

Kat karsilig1 projelerde ek kat hakki varsa ise girmek (kazang 6n planda)

Mal sahipleriyle uzun siiren pazarlik ve arabuluculuk siireclerini yonetmek.
Alternatif sdzlesme yontemleri kullanmak (masraf + %20 kar modeli gibi).

Devlet tesviklerini siirece dahil ederek projeyi cazip hale getirmek.

5

%

5

%

5

%

5

%

Gergeklestirilen 1i¢ goriigmede arsa sahiplerinin  diisiinceleri  ¢esitlenmektedir.
Zeytinburnu'nda yasamayan kiracilari olan bir ev sahibi sdyle diyor:

"Yarisi Bizden olsa bile, insanlar bunu ddeyecek durumda degil. Belki
metrekareyi biraz kiiciiltiip, insanlardan hi¢c para talep etmeden ¢oziim
bulunabilir, ama insanlar ayni metrekareyi elde edemeseler bile para 6demek
istemiyorlar. Ciinkii cogu emekli maasiyla geciniyor ya da ‘tek evim var’ ya da
‘hi¢ evim yok’ diyorlar. Yani béyle bir odeme yaparak yenileme ¢ok zor. Daha
once de bazi kredi yontemleri uygulaniyordu, orada bir miktar odeme talep
ediliyordu. Samirim Loca Mahal Yenileme Projesinde [Ilk kentsel doniigiim
projelerinden] oradaki insanlart tantyorum. Onlar, ‘evimizi yulardir krediyle
aldik’ diyorlardr ve simdi bu kredinin karsiligini iyi bir sekilde bulduklarim
soyliiyorlar. Insanlar yine krediyle ¢oziim iiretebiliv. Bu da iyi bir yontem
olabilir; taksitli, vade farki ile, yani ddeme kolayligi saglanarak.” (Kisisel
goriisme, 27 Aralik 2024).

30 yildir Zeytinburnu’nda yasayan bir ev sahibi kadin ise sdyle demekte;

"Dairemin metrekaresini bana verirlerse, neden faydalanmayayim? Zaten
sokaga [yola bedelsiz] terk etmistik, neden tekrar kiiciilsiin? Komsularla
birlesme diye bir sey uydurmugslar, hosuma gitmiyor. Yandaki binalar zaten
giiriiltii yapiyor, aym binada mi oturacagiz? Belki TOKI yapmali." (Kisisel
goriisme, 24 Aralik 2024).

Arsa sahipleri i¢in ise gorlismeler neticesinde goriismeciler 6zelinde 6n planda olan
stratejiler sOyledir:

+ Hi¢ 6deme yapmadan ayni1 ya da yakin metrekarede daire almak istemek. Metrekare
azalmasina kars1 ¢ikmak.

Kredi ya da taksitli 6deme yontemlerini ¢dziim olarak gérmek.

Komsularla birlesmeye karsi ¢ikmak (komsuluk iligkisine bagli tercihler)
Belediyeden daha fazla kat imar1 bekleyerek daha ¢ok hak talep etmek.

X3

%

7
L X4

5

%

2.2 AbT’ler i¢in Alternatif Senaryolar

Bu bdliimde, alternatif senaryolardaki aktorler, yani farkli tesvik tiirleri arasinda bir getiri
matrisi olusturulacaktir. Yukarida sunulan goériisme ve gozlemler araciligiyla kentsel
doniisiim kapsaminda arazi sahibi ve yiikleniciler arasindaki iliskinin oyun teorisi getiri
matrisini olusturmak icin Oncelikle aktorleri ve baskin stratejilerini tanimlamak
gerekmektedir.

Oyuncular:

+« Ev Sahipleri: Yeniden insa edilen birimlerde uygun bir pay, nakit tazminat ve
maddi kayip olmamas1 anlamina gelen maksimum kazanci hedeflerler.
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®,

¢ Yiikleniciler/Gelistiriciler: Bu insaat ve miizakereler, maliyet ve risk yonetimiyle
kar maksimizasyonunu hedefler.

Oyun Stratejileri:

% Ev Sahipleri: (1) Kat Karsiligi Anlasma (2) Alt Yiiklenici Insaati. Taraflarin
anlasamadigi durum mevcut durumla ayni oldugundan, getiri matrisine dahil
edilmesine ve ayr1 bir strateji olarak degerlendirilmesine gerek goriilmemistir.

¢ Miiteahhit/Gelistirici: (1) Yiiksek Hisse Talebi (%40 kar) ve (2) Diisiik Hisse Talebi
(%20 kar kabul eder).

Oyun Kurallari:

% Zeytinburnu'nda Aralik 2024'te "Sahibinden" internet sitesi {izerinden satisa sunulan
100 metrekarelik dairelerin ortalama metrekare satig degeri 6.000.00 TL olarak kabul
edilmistir.

¢ Opyunda, zemin kat alan1 100 m? olan bir gayrimenkul kabul edilmis ve birim ingaat
maliyeti buna gore hesaplanmustir.

¢ Oyun sifir toplamli olmayan bir oyundur.

s Bugiinkii satis fiyat1 {izerinden hesaplanan daire satiy degeri ile ingaat
tamamlandigidaki satig degeri arasindaki farki en aza indirmek i¢in dolar kuru
makalenin yazildig1 tarihteki bedel tizerinden "1 $ = 35,42 TL" olarak tercih
edilmigtir.

2.2.1. AbT-1 uygulamasi

ADbT-1, imar plan1 degisse bile arazi sahiplerine mevcut imar haklarin1 koruyacaklarina
dair giivence saglar. Riskten kagman arazi sahiplerin, konut giivenligine ve mevcut
haklarina hi¢bir miidahalede bulunulmamasina ihtiyaglart vardir. AbT-1, imar haklarini
koruyarak, ani ve istenmeyen imar degisiklikleri veya kentsel doniisiim proje ¢alismalari
nedeniyle maddi kayba veya deger kaybina ugramaz. Ancak yeni imar planindaki
kisitlamalar1 asan durumlarda ise bu uygulama yeterli gelmeyebilir. Ornegin 100 m?
parsel alanina sahip bir tasinmaz yeni planda yola terklerden sonra kalan alan 50 m? ise
parsel iginde biiylimeye elverisli arka bahge, 6n bahge mesafeleri ile saglanamiyorsa
hesaplanan imar hakki kat artis1 olarak gerceklesir. Ancak plan notlar1 tevhit olmadan bir
parselde +1 kattan fazla artis alamadigini ifade etmektedir. Bu sebeple bazi taginmazlarda
bu uygulama gerceklesmemektedir.
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Meri imar planinda
ABT-1 SENARYOSU /7 (tesvik 5ncesi)
Kazaniimig hakkin korunmasi sunulandan daha az
s s kat adedine sahip ise
BASLANGIG Parsel, ruhsattaki
4 haklarini

kullanabilmek igin
ingaat alanim

artirmaya yetecek
Parsel sahiplerinin en kadar alana sahip mi?
az %>51'i yeniden insa L

konusunda hemfikir

e

Arazi sahipleri tegvikten
faydalanabilir mi?

Gelistirici ile
pazarlik yapabilir.

Ruhsati/
Iskant var
mi?

YARARLANABILIR —/

Kendi biitgesiyle inga
edilecek veya ekonomik
hedefli tesvik destegi
alacaktir,

YARARLANAMAZ

Sekil 1: AbT-1 tegvikinin uygulamasi

Calisma yapilana kadar yapilan uygulamalarda maliklerin eksik katlarinin bulunmadig:
goriildigiinden matristen kat karsiligi s6zlesme kismi ¢ikarilmistir. Zemin kat alan1 100
m? olan bir yapinin taban alani planda 80 m? olarak ¢izilmis olsa bile, parsel icerisinde
teknik olarak miimkiinse ruhsattaki yap1 hakkini kullanacak sekilde insa edilebilir. Ara
sokakta bulunan bu yapinin yap1 yiiksekligi 12,50 metredir. Bu durumda insaat alani su
sekilde hesaplanabilir:

«* Zemin kat: 100 m?

>

-

*,

» 2 normal kat: 110 m? + 110 m?

» Cat1 dubleks daire: 110 m? + (110 m?/ 3)

>

-

*,

>

+ Toplam ingaat alani: 466 m?

>

Zeytinburnu'nda ara sokakta, ortalama 100 m? arsa alanina sahip bir dairenin satis fiyati
iizerinde yapilan incelemede 16939,58 $ (6.000.000 b) olarak goriilmistiir. Ev sahibi i¢in
getiri matrisi olusturulurken asagidaki formiille hesaplanir.

% Yeni daire fiyat: - ((Insaat birim m? fiyat1 + Yiiklenici yiizdesi) / Malik
say1s1)
Yiiklenicinin getiri matrisi igin ise su sekildedir;
% Ingaat birim m? fiyat1 x almak istedigi yiizde

Bu noktada, farkli ingaat birim maliyetleri ve yiiklenici tarafindan alinacak %20 ve %40
oranlar i¢in asagidakiler olusturulabilir;
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Tablo 4: AbT-1 i¢in gelistirici getiri matrisi

Yiiklenici Tarafindan Teklif Edilen Oran

20% 40%
$ 479.95 $ 44,731.79 $ 89,463.58
L $ 705.82 $ 65,782.04 $ 131,564.09
Birim Insaat
Maliyeti $ 988.14 $ 92,094.86 $ 184,189.72
Tablo 5: AbT-1 i¢in miilk sahibi getiri matrisi
Yiiklenici Tarafindan Teklif Edilen Oran
20% 40%
$ 479.95 $115,717.67 $ 106,771.32
Birim insaat $ 705.82 $ 9045737 $ 77,300.96
Maliyeti $ 988.14 $ 58,881.99 $ 40,463.02

Bu iki getiri matrisi yorumlanirken, yiiklenicilerin (%20 veya %40 kar marji hedefleyen)
ve mal sahiplerinin farkli insaat maliyetlerindeki kazanglar1 degerlendirildiginde;

% Yiklenici Getiri Matrisi incelendiginde, yiiklenicinin kazancinmn iki temel
faktore bagl olarak degistigi goriilmektedir. Diisiik maliyetlerle ¢alisilmasi,
yiiklenicinin karmi artirirken; daha ytiksek kér yilizdesi de toplam geliri
yiikseltmektedir. Bununla birlikte, insaat maliyetlerinin artmasi (6rnegin 988,14
ABD dolar1 seviyesinde) yiiklenicinin karini1 mutlak olarak artirtyor gibi goriinse
de, ayn1 zamanda iistlenilen finansal riskin de yilikselmesine neden olmaktadir.
Bu durum, projenin genel finansal siirdiiriilebilirligi iizerinde baski
yaratabilmektedir.

« Mal Sahibi Getiri Matrisi acisindan bakildiginda, malikin elde ettigi kar,
yiiklenici tarafindan belirlenen maliyet diizeyi ile hedeflenen kér oranina gore
sekillenmektedir. Yiiklenicinin daha yiiksek bir kar marji talep etmesi veya ingaat
maliyetlerinin artmasi, malikin kar oranini dogrudan azaltmaktadir. Dolayisiyla,
maliyet artiglart ve yiiksek kar hedefleri, malikler agisindan dezavantajli bir
durum ortaya c¢ikarmaktadir; zira maliklerin net gelir payr bu kosullarda
azalmakta, projeden saglanan toplam fayda diismektedir. %20 kar marji
iizerinden anlagma yapilabilmesi i¢in ise maliklerin, gelistiriciye belirli bir nakit
katki sunabilmesi gerekmektedir. Ancak saha goriismelerinde, ev sahiplerinin bu
kosula cogunlukla kars1 ¢iktiklar1 gozlemlenmistir.

Karsilikli ¢ikar dengesi incelendiginde, miiteahhitler ile malikler arasindaki ¢ikarlarin
¢ogunlukla ters orantili oldugu anlasilmaktadir. Miiteahhit agisindan daha karl goriinen
bir proje, maliklerin kérini azaltmakta ve taraflar arasinda uzlasma saglanmasini
gliglestirmektedir. Bu baglamda, birim metrekare fiyati; maliklerin, daha diisiik birim
ingaat maliyeti secenegini hayata gegirebilmesi i¢in dogrudan finansal katki sunmalarini
zorunlu kilmaktadir. Makul bir kar oranina (%40) sahip ve tamamlanmis bir projeyle
calismak, genel olarak siirdiiriilebilir bir strateji olarak degerlendirilmektedir. Bununla
birlikte, anlasmanin kesinlesmedigi durumlarda, anahtar teslimi asamasinda miilkiin
getirisi gliniimiiz kosullarinda diisiik goriinse dahi, yeni binanin satig fiyatina bagl olarak
farklilagabilmektedir.

Ayn1 oyuna Istanbul i¢in uygulanan yarist bizden tesviki (875.000 hibe, 85.000 kredi,
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125.000 taginma yardimi) ile yeniden malik agisindan hesap yapildiginda Tablo 6’daki
gibi sekillenmektedir.

Tablo 6: AbT-1 i¢cin miilk sahibi getiri matrisi yaris1 bizden tesviki sonrasi

Yiiklenici Tarafindan Teklif Edilen Oran

20% 40%
$ 479.95 $  143,947.00 $ 135,001.32
Birim Ingaat $§ 705.82 $  118,687.37 $ 105,530.96
Maliyeti § 988.14 $ 87,111.99 $§  68,693.02

Tesvik uygulandiginda malik agisindan insaat maliyetinin biiyiik kismi devlet tarafindan
kargilandigi i¢in, ylikleniciye bagimlilik azaliyor. Yiiklenici agisindan sermaye baglama
zorunlulugu azaliyor, risk diigiiyor; ancak malikin pazarlik giicii arttig1 i¢in yliksek kar
marji talep etmesi zorlasiyor. Bu durumda malik insaat maliyetini karsilayabilir durumuna
gelmekte, siire¢ hizlanmasi ve yiiklenici %40 kar marjin1 dayatamaz, ¢iinkii malik
alternatif finansmana kavusmustur. Devlet, aslinda oyuna t¢iincii aktor olarak giriyor ve
yeni bir strateji alani agiyor. Bu durum Nash dengesini daha dengeli ve siirdiirtilebilir hale
getiriyor: Her iki taraf i¢in “kazan-kazan” ihtimali artiyor. “Yarist bizden” tegvigi, proje
riskini paylasarak taraflar arasindaki ters orantiy1 azaltiyor.

2.2.2. AbT-5 uygulamasi

AbT-5’in uygulanmasi diger tesviklere gore oldukga basit adimlar igermektedir. Herhangi
ingaat alani hesab1 yapilmadan imar planindaki meri kat adedine dogrudan 1 kat eklenmesi
ile elde edilmektedir (Sekil 3). ilk 6rnekte oldugu gibi zemin kat1 100 m? olan bir yapi
alan1 sunuldugunda, bu tesvikle kat artig1 verilmesi durumunda farkli durumlar ortaya
¢ikmaktadir.

ABT-5 SENARYOSU

+1 kat

BASLANGIG

Parsel sahiplerinin en
az %51'i yeniden insa
konusunda hemfikir

Meri kat yiiksekligine +1 kat
verilir (cati arasi piyes
yapilamaz, asma kat
yapilamaz, bodrum kat zemin
kata bagh yapilabilir)

Sekil 2: AbT-5 tegvikinin uygulamasi
1. Kagak Kat Olmamasi Durumunda:
% Eski Yap1 Hakki: Zemin + 2 normal kat + ¢at1 kat1 kat.

¢ Yeni Yap1 Hakki: Zemin + 4 normal kat.

Bu durumda miiteahhit tarafindan bir kat insa edilecek ve bu, taraflar arasinda miizakere
konusu olacaktir.

2. Binada Kat Eksikligi Durumunda:
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«» Eski Bina: 2 katl1 bina

®

¢ Yeni Bina: Zemin + 4 normal kat.
Bu durumda, kat karsilig1 ingaat s6zlesmesi yapilacaktir.
3. Kagak Yap: Durumunda:

R/

*  Cat1 kat1 ve bodrum katinda insaat artig1 saglanirsa ve bu artig maliklere siibvanse
edilirse, malik alt yiiklenici konumuna gelecektir.

Tablo 7: AbT-5 i¢in gelistirici getiri matrisi

20% 40% Kat karsilig1
$ 47995 |$ 72,953.13 $ 14590627 | $ 242.348.96
Kagak kat yok | § 70582 | § 10728402 | $ 21456804 | $ 276,679.84
$ 988.14 | § 150,197.63 | $ 30039526 | $ 319,593.45
$ 47995 |'$ 7295313 [ $ 14590627 | $ 143,421.80
Eksik katvar | § 70582 | § 10728402 | $§ 21456804 | $ 107,284.02
$ 988.14 | § 150,197.63 | $ 30039526 | $ 242,800.68
$ 47995 |$ 72,953.13 | $  145,906.27
Kacak Yapt | § 70582 | § 107,284.02 | $  214,568.04
$ 988.14 | § 150,197.63 | $  300,395.26
Tablo 8: AbT-5 i¢in malik getiri matrisi
20% 40% Kat karsiligi
$ 47995 $  81,852.06 $ 67,261.43 $ 180237.15
Kagak kat yok S 705.82 $  40,655.00 S 214,568.04 S 128,740.82
$  988.14 $ -10,841.33 $  300,395.26 $  87,543.76
$ 47995 $  81,852.06 $  145,906.27 $  169,395.82
Eksik kat var $  705.82 $  40,655.00 $  214,568.04 $  169,395.82
$  988.14 $ -10,841.33 $  300,395.26 $  169,395.82
$  479.95 $  81,852.06 $  145.906.27
Kagak Yapt $ 70582 $  40,655.00 $  214,568.04
$  988.14 $ -10,841.33 $  300,395.26

Yiiklenici acisindan bakildiginda, kazanglar genellikle artarken, kagak insaat yiiklenicinin
kazanglarini olumsuz etkiler. Mal sahibi a¢isindan bakildiginda, mal sahibi i¢in en yiiksek
kazang %40 hisse oraniyla elde edilir, ancak bu bazen olumsuz sonuglara yol acabilir -
ornegin -10.841,33 dolar. Bu, mal sahibi i¢in riskli bir durumdur. Her iki taraf i¢in de ideal
durum, eksik veya kacak katlarm olmadig1 yasal bir insaat durumudur. Ote yandan, kagak
ingaatlar ve eksik katlar farkli riskler ve kazanglar yaratir ve 6zellikle mal sahibi i¢in en
kotii sonuglart dogurur. S6z konusu durumda matrisler ¢éziimsiiz kalir.
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Tablo 9: AbT-5 i¢in gelistirici malik yarisi bizden tesviki sonrast

20% 40% Kat karsilig1
$  479.95 $  110,082.06 $ 95,491.43 $  208,467.15
Kagak kat yok $  705.82 $  68,885.00 $  242,798.04 $  156,970.82
$  988.14 $  17,388.67 $  328625.26 $  115,773.76
$  479.95 $  110,082.06 $  174,136.27 $  197,625.82
Eksik kat var $  705.82 $  68,885.00 $  242,798.04 $  197,625.82
$  988.14 $  17,388.67 $  328,625.26 $  197,625.82
$  479.95 $  110,082.06 $  174,136.27
Kagak Yap1 $  705.82 $  68,885.00 $  242,798.04
$  988.14 $  17,388.67 $  328,625.26

Yaris1 bizden uygulamasi eklenmeden onceki hesaplamalarda AbT-5 matrisinde bazi
durumlar ¢oziimsiizdii veya riskliydi (kagak kat, eksik kat), ancak ekonomik tesvik
sayesinde bazi durumlar artik olumlu kazang ile dengelenebilir, yani Nash dengesi daha
fazla senaryoda olusabilir.

3. SONUC

Zeytinburnu'ndaki kentsel yenileme projeleri, arazi sahipleri ve yiikleniciler arasindaki
cikar dengesi gozetilerek yiiriitiilmesi gereken karmasik siireclerdir. Bu ¢alismada, arazi
sahipleri ve yiikleniciler arasindaki stratejik etkilesimler, farkli tesvik tiirleri cer¢evesinde
oyun teorisi perspektifinden incelenmistir. Calismada olusturulan kazang matrisleri, her
iki aktoriin tercih ettigi stratejilerin ne tiir sonuglar {iretecegini ve olusan ¢ikarlarin
optimize edilmesiyle nasil bir uzlasi saglanabilecegini gostermektedir. Matrislerde yapilan
degerlendirmede, iki aktor arasindaki kazanimlarin ters orantili oldugu sdylenebilir.
Yiiklenicilerin daha yiiksek kar marjli teklifleri, arazi sahiplerinin karlarinda diisiise yol
agmaktadir. Diisiik maliyetli ve kar oranli stratejiler, taraflar arasinda daha dengeli bir
sonug iliretmektedir. Ancak yiikleniciler, insaatin daha sonraki bir tarihte tamamlanacagini
g6z oniinde bulundurarak kar marjini ve enflasyonu dengelemek icin daha yiiksek birim
ingaat maliyeti teklif etmektedir.

Matris analizlerinden elde edilen bulgular, taraflarin anlagmasinda ekonomik faktorlerin
daha 6ncelikli oldugunu, ancak miizakerelerde giiven duygusunun da 6n planda oldugunu
gostermektedir. Ozellikle kacak yapilasma ve kat kayiplarimin &nlenmesi gegmiste
basarilamadigindan, alan bazli tegvikler tek basina kronik sorunu ¢ozmeye yeterli
olmamaktadir. Goriismelerde ayrica, bu noktada uzlagmay1 saglamada devlet destegi ve
ekonomik siibvansiyonlarin tercih edildigi ifade edilmistir. Bu siiregte sunulan yarisi
bizden tesviki, hibe ve kredi olanaklar taraflarin risklerini en aza indirerek anlagsmaya
katki saglayabilir. Yarist bizden tesviki 6zelinde yeniden kurgulanan matrisler, Slayton’un
(1960) ekonomik tesviklerin kentsel doniisiimde katalizor rolii oynadigi savini dogrular
niteliktedir; tesvik, yiiklenici ve malik kazanglarini paylastirarak riskleri dengeler ve
taraflar arasi isbirligini tesvik ederek bu ongoriiyii pratige tasimaktadir. Bu baglamda,
ekonomik tesviklerin taraflarin ¢ikarlarini dengelemek ve kentsel doniisiim siireglerini
tamamlamak i¢in kritik bir ara¢ oldugu, kamu kurumunun siirece dahil olmasimnin giiven
astladig1, ancak ekonomik tesviklerle dengelenmediginde oyunda uzlagsmaya varilmasinin
zorlastig1 sdylenebilir.
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Notlar:

Bu ¢alisma, Istanbul Teknik Universitesi “Ileri Planlama Teknikleri” dersi kapsaminda hazirlanmis
ve sempozyum gergevesinde yeniden diizenlenmistir. Calismaya degerli yorumlariyla destek veren
ders yiiriitiiciisii Dog. Dr. H. Serdar Kaya’ya tesekkiir ederim.
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Kentsel Doniisiim Siireclerinin Ag Haritalariyla Okunmas:: ikiliklerin
Otesinde Bir Mekansal Analiz Yaklasimi: Kadifekale Kentsel
Yenileme Projesi Ornegi

Elif Mutlu Kilig !

Oz: Kentsel doniigiim genellikle merkez—¢eper, eski—yeni, yasal—yasadisi, planli—plansiz, rant odakli—
kamu yarari eksenli gibi dikotomilerle aciklanir. Ancak sahadaki gerceklik, bu sinirlarin asindig;
yerinden edilme, direnis ve is birligi gibi ¢oklu siireglerin i¢ ice gectigi; mahalle ve kent élceginde
kurulan iliskilerin déniigiimiine neden olan giindelik yasam pratiklerinin yeniden sekillendigi karmagik
ve ¢ok katmanl bir yapiya isaret eder. Bu ¢alisma, 2000°li yillardan itibaren neoliberal kentsel
politikalarm bir yansimasi olarak metropoliten kentlerde uygulamaya konan projeler baglaminda,
Lmir Kadifekale Kentsel Yenileme Projesi’ni iliskisel ve gecirgen bir mekdansal baglam icinde ele
almayr amaglamaktadir. Bu dogrultuda, Kadifekale'deki doniisiim siirecinden dogrudan etkilenen
bireylerle yapilan sozlii tarih goriismelerinden elde edilen anlatilar analiz edilerek; mahalle, kent ve
g0¢ edilen yeni yerlesim alam (Uzundere Toplu Konut Alamy) dlgeklerinde kurulan iliskiler ag
haritalariyla  gorsellestirilmistir. Calisma, bu gérsellestirmeler araciligiyla, kentsel doniisiim
stirecinde genellikle goz ardi edilen bireylerin deneyimlerini 6n plana ¢ikararak, elegstirel temsiliyet
tartismalarina katki sunmayr hedeflemektedir.

Anahtar Kelimeler: Kadifekale, kentsel doniisiim, ag haritalama, dikotomi, sézlii tarih

Abstract: Urban transformation is often explained through dichotomies such as center-periphery, old-
new, legal-illegal, planned-unplanned, and profit oriented -public interest. However, the practical reality
reflects a process where these boundaries are blurred, involving the intertwining of multiple processes
such as displacement, resistance, and cooperation. It signifies a complex and multi-layered process that
leads to the transformation of relationships at both neighborhood and urban scales, driven by the
reorganization of everyday life practices.This study aims to address the Izmir Kadifekale Urban Renewal
Project as a reflection of neoliberal urban policies implemented in metropolitan cities since the 2000s,
within a relational and permeable spatial context. In this context, the narratives obtained from oral history
interviews with individuals directly affected by the transformation process in Kadifekale are analyzed,
and the relationships established at the neighborhood, city, and new settlement area (Uzundere Mass
housing area) scale are visualized through network maps. Through these visualizations, the study aims to
contribute to critical representation discussions by foregrounding the experiences of individuals who are
often overlooked in the urban transformation process.

Keywords: Kadifekale, urban transformation, network mapping, dichotomy, oral history
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1. GiRiS

Neoliberal politikalarin etkisiyle 2000°1i yillardan itibaren Tiirkiye’de merkezi ydnetimin
onciiliigiinde yiiriitiilen kentsel doniisiim projeleri, metropoliten sehirlerden orta 6lgekli
kentlere ve hatta kiigiik yerlesim alanlarina kadar yayginlasarak bu boélgelerde sosyo-
mekansal ve ekonomik oriintiileri derinden etkilemistir. Kamu ve 6zel sektdr is birligiyle
hayata gecirilen bu projelerde, afet riski altindaki alanlar, kent merkezine yakin
konumdaki gecekondu bolgeleri, tarihl dokular ve ¢okiintii alanlar1 6ncelikli miidahale
alanlar1 olarak belirlenmistir. Kentsel doniisiim siireclerine yonelik akademik ¢aligmalar,
projelerin bagar1 diizeyini sosyo-ekonomik ve mekansal yansimalari agisindan sorgulamis,
planlamanin roliinii elestirel bir perspektifle degerlendirmistir (Ozden, 2010; Ay ve
Penpecioglu, 2022). Bu gercevede, sehir ve bolge planlama disiplininde, s6z konusu
siireglerin nasil yonetilecegi, yeni aragtirma yontemleri ile bakis agilari gelistirilmesi
gerekliligi ortaya ¢ikmistir (Okten, 2021.)

Bu baglamda, kentsel doniisiimiin uygulanma bigimleri, kamu politikalarinin “yukaridan
asagl” ve “asagidan yukar1” uygulama anlayislariyla yakindan iliskilidir. Geleneksel
olarak, yukaridan asagi uygulama, politika belgelerinin kendi bagina degisim yaratmasini
beklerken, asagidan yukar1 yaklasim aktorlerin etkilesimlerine ve katilimina vurgu yapar.
Planlama paradigmasinda da kati ve merkeziyetci yaklagimlar, 1980 sonrasi stratejik
planlama anlayisi ile yerini daha katilimc1, miizakereci ve ¢ok aktorlii siireglere birakmigtir
(Demirci, 2004; Firidin, 2004; Gedikli, 2012).

Post-modern donemde, yerel yonetimlerin giiclenmesi ve sivil toplumun yiikselen
etkisiyle planlama siirecleri daha demokratik, seffaf ve katilime1 bir yapiya dontismiistiir.
Bu doniisiim, sadece fiziksel alanlarin degil, ayn1 zamanda sosyo-ekonomik, kiiltiirel ve
politik degerlerin de planlama siireglerine dahil edilmesini gerekli kilmigtir. Ayrica,
bilimsel paradigmadaki degisimlerin (6rnegin Kuantum Teorisi’nin belirsizlik ilkesi)
planlama yaklagimlarini etkileyerek, deterministik ve kesinlik¢i modellerin yerini esnek,
¢ogulcu ve iletisim temelli yonetisim anlayisina birakmasina yol agtigi goriilmektedir
(Karpat, 2009; Goksu, 2012). Bu baglamda, plancinin roli klasik teknik uygulayicidan
stire¢ yoOneticisi, kolaylastirict ve uzlastirici konumuna evrilmistir.

Izmir’de 2006-2009 yillar1 arasinda gergeklestirilen Kadifekale Kentsel Déniisiim Projesi
ozelinde yapilan arastirmada ise, sozlii tarih goriigmeleri ile agiga cikarilan dikotomik
temalara ve s6z konusu goriismelerden elde edilen veriler esas alinarak Aktor Ag Teorisi
temelinde olusturulan ag haritalarina yer verilerek, projeden dogrudan etkilenen gruplarin
deneyimlerinin ve beklentilerinin daha kapsayici bir sekilde anlagilmasi saglanmistir. Bu
yontemler, kentsel doniigiim siireclerinde siklikla goz ardi edilen aktorlerin iligkilerini
goriliniir kilmakta ve bireysel deneyimlerin anlamlandirilmasina olanak saglamaktadir.

1.1. Yontem

Teknolojik gelismelerin etkisiyle kentsel mekani anlayarak yerin planlanmasia imkéan
saglayacak biiylik veri analizlerini yapacak uygulamalar, Gephi gibi araclarin artmasi bu
verilerin analizinde kolaylastiric1 ve 6nemli bir rol oynarken diger yandan bu biiyiik veri
igerisinde Ozellikle yerelin bilgisinin de goz ardi edilmeden planlama siireglerinin bir
pargasi haline getirilmesinde sozlii tarih katki saglamaktadir.

Caligmada nitel aragtirma yontemi olarak; alan aragtirmasi, arsiv ve literatiir taramasimnin
yani sira yiiz yiize yapilan sozlii tarih goriismeleri, kartopu rneklem ydntemi kullanilarak
toplam 26 kigiyle gergeklestirilmistir. Goriisiilen kisilerin biiyiik bir kismi (%76),
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Kadifekale Kentsel Doniisiim Projesi nedeniyle yerinden edilerek Uzundere’deki toplu
konutlara taginan mahalle sakinlerinden olugmaktadir. Geri kalan katilimcilar ise, proje
kapsaminda Izmir Biiyiiksehir Belediyesi ile anlagsma saglayamayip bolgede kalanlar
(%12) ve proje disinda Uzundere’deki toplu konutlara taginanlar (%12) olmak {izere
toplam 3 (ii¢) farkli gruptan meydana gelmektedir (Mutlu Kilig, 2025)!. Sézlii tarih
gorligmelerinin transkripsiyonu sonucunda elde edilen, projeye iliskin bakis acilari,
beklentiler ve pratikte yasananlara dair veriler, Aktdr Ag Teorisi g¢ercevesinde acik
erisimli dijital gorsellestirme aract Graph Commons kullanilarak olusturulan ag
haritalariyla gorsellestirilmigtir. Boylelikle, kentsel doniigiim siireglerinde goz ardi edilen
aktdrlerin olusturdugu agdaki iliskilerin daha acgik bir sekilde analiz edilmesi ve “ag
haritalar1” araciligiyla bireysel deneyimlerin goriiniir kilinmasi hedeflenmektedir.

Bruno Latour tarafindan gelistirilen Aktdr Ag Teorisi, insan ve insan-dist Ogelerin
(nesneler, yapilar, kurumlar) esit aktorler olarak analiz edildigi alternatif bir gerceve
sunmaktadir (Latour, 2021). ANT (Aktor-Ag Teorisi) ¢ergevesinde, kentsel yenileme
projelerine iliskin ¢oklu bakis agilarini goriiniir kilmak amaciyla, anlatilar tizerinden
ortaya c¢ikan ortak temalar, cakisan deneyimler ve hatta ¢atisan perspektifler
dogrultusunda ag haritalar1 olusturulmustur. ANT’ye gore bir ag, yalnizca fiziksel
baglardan ibaret degildir; soylemsel, sembolik ve anlatisal iligkilerden de olusur. Bu
yaklagim, agin i¢ dinamiklerinin daha derinlemesine analiz edilmesine olanak tanir. Zaten
“ag” olarak tanimlanan yapi, biiyiik Olclide bu ¢akismalar iizerinden bi¢imlenir.
Dolayistyla, anlatilardaki ¢akismalarin ortaya konmasi, aktorlerin kendilerini nasil
konumladiklarini, kimlerle 6zdeslestiklerini ve hangi mekansal ya da duygusal iliskilere
onem verdiklerini analiz etmeyi miimkiin kilar.

1.2. Kadifekale’de Kentsel Doniisiim Siirecine iliskin Soylemsel Dikotomiler

Kentsel doniigiim, yalnizca fiziksel bir miidahale siireci degil, ayn1 zamanda mekanin nasil
tanimlandigina, kimin mekani nasil temsil ettigine dair sdylemsel bir miicadele alanidir.
Tiirkiye’deki ekonomik ve politik konjonktiirle paralel olarak, 2000’1i yillarin basinda
Izmir’in kalbinde yer alan Kadifekale bdlgesindeki toplam 9 mahalleyi kapsayan kentsel
doniisim projesi kentin ilk biiylik Slgekli, dncii kentsel doniisiim projesi olmustur.
Kadifekale kentsel doniisim projesinin gergeklesmesinin temel gerekgesi doniisiim
alaninin 1978 yilindan beri heyelan riski altinda olmasidir. Bu bilimsel ger¢eklik resmi
sOylemlerde deklere edilmekle birlikte, 1999 yilinda gerceklesen Marmara Depremi
sonrasinda afet riski altindaki alanlarin kentsel doniisiim projelerinin odagina yerlesmesi,
2002 yilinda Kadifekale 6zelinde yerel yonetimler agisindan mesru bir séylem temelinde
Kadifekale kentsel doniisiim projesinin baglatilmasina olanak saglayan faktorlerdendir.
Makro olgekte Kadifekalenin kentin merkezinde yer alan idari, ticari, tarihi alanlarina
yakin konumu, son yillarda [zmir tarih projesi ile neminin giderek artmasi da Kadifekale
ve yakin ¢evresindeki mahallelerde doniisiim s6ylemlerini merkezine alan turizm eksenli
neoliberal politikalarin kentsel mekana yansiyan uygulamalarindandir. Kadifekale kentsel
doniisiim projesinin sonuglarindan biri de Kentsel doniisiim alani igerisinde yasayan
Kadife “Kale” lilerin yerinden edilme siireci ile karsi karsiya kalmis olmalari ve proje

! Bu ¢alismada elde edilen bulgularin bir kismi, daha énce yayimlanmis bir ¢calismada (Mutlu Kilig,
2025) ayrintili olarak sunulmustur. Ancak bu bildiride, soz konusu bulgular farkl bir baglamda ele
alinmig ve soylemsel dikotomi kavrami cercevesinde tematik ag haritalart iiretilerek yeniden
degerlendirilmigtir.
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kapsaminda Izmir Biiyiiksehir Belediyesi ile kamulastirma bedeli iizerinde uzlasan
Kadifekalelilerden biiyiik bir boliimiiniin 2010 y1linda kentin ¢eperinde Toplu Konut Idare
(TOKI) tarafindan insa edilen Uzundere Toplu Konut Alanina yerlestirilmeleridir (Mutlu
Kilig, 2016; Mutlu Kilig,2025).

Kadifekale, Izmir ‘in antik doneminden (Helenistik, Roma, Bizans ve Osmanli) giiniimiize
kadar farkli tarihsel tabakalamalari igeren tarihi niteligi, sosyo-kiiltiirel-idari-ticari
alanlara erigilebilir olmas1 bakimindan merkezi bir nitelik tagirken kentsel doniisiim
sonrasinda gecekondulardan arindirilmis, fiziksel olarak yikima ugramis , yenileme
alanindaki mahalleler yesil alan olarak planlanmis ve giiniimiizde izmir Biiyiiksehir
Belediyesi’nce agaglandirilmigtir. Giiniimiizde Kadifekale kentsel yenileme alani
¢evresinde yeni doniisiim projeleri devam etmektedir.

Mutlu Kilig¢ (2025)’1n ¢aligmasindaki Kadifekale’ye dair bellek atiflarina iligkin ag haritasi
incelendiginde Kadifekale’ye ait aidiyet baglar1, komsuluk iligkilerine dair akrabadan ote,
samimi, kapinin 6niine ¢ikildiginda iliski kurulan ekonomik maliyetler baglaminda ucuz,
yurt yuva olarak goriillen merkezi Mahalle’ye dair aidiyetlerin giicli oldugu
anlagilmaktadir. Kadifekale’ye dair kolektif bellegin; komsuluk iliskileri, giindelik
etkilesimler ve ekonomik erisilebilirlik gibi parametreler etrafinda sekillendigi
goriilmektedir. Mahalle, yalnizca fiziksel bir yer degil, ayni zamanda “yurt” ve “yuva”
olarak tanimlanan giiclii bir aidiyet alani olarak belirmektedir. Bu aidiyet baglari,
akrabalik oOtesi sosyal dayanismalar ve mahalle Ol¢eginde kurulan duygusal
mekansalliklarla oriiliidiir.

Diger taraftan sozlii tarih anlatilarinda yer yer 6zellikle 1990’11 yillarin ortasindan itibaren
bolgede gelisen giivenlik sorunlarina da (hirsizlik, terér, uyusturucu kullanimi gibi) dikkat
¢ekilmektedir.

Bununla birlikte, resmi sdylemlerde kentsel doniisiim projesinin gerekgesi, alanin afet
riski altinda bulunmasidir. Bu baglamda, boélgenin yesil alana doniistiiriilerek
iyilestirilmesi ve kent i¢inde kalmis gecekondu bélgesinin enformel yapilagsmalardan
arindirilarak, bolgede yasayanlarin daha gilivenli ve saglikli konutlara yerlestirilmesi
hedeflenmistir. Anlatilarda ise heyelan gercegi goz ardi edilmeksizin, gegmiste yasam
miicadelesi verilerek, dayanigma ic¢inde ve ¢ogu zaman bir gecede insa edilen
gecekondular araciligiyla olusan mekénsal oriintii ve bu mekéna dair giiclii bir aidiyet
duygusunu yansitan anlatilar 6ne ¢ikmaktadir.
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Resim 1: SozI1ii tarih goriismesi yapilan kaynak kisilerin Kadifekale’ye dair bellek atiflarina iligkin
ag haritasi. (Kaynak: Mutlu Kilig, 2025)

Resim 1’deki ag yapisinda, Kadifekale’ye dair kolektif bellekte yer alan anlatilarin tematik
olarak ¢6ziimlemesini gorsellestirmektedir. Grafik hem bireysel ifadelerin ortaklastig
temalar1 hem de bu temalarla kisiler arasindaki iligkileri ortaya koymaktadir. Ag yapisinda
farkli renklerle kodlanmis daire seklindeki diigiimler (node) ve cizgiler (edge) araciligiyla,
hemserilik, komsuluk, mahalle yasami, manzara ve yerlesme nedenleri gibi ana temalar
acik bicimde izlenebilmektedir. Kadifekale’ye iliskin bellekte yer alan anlatilar hem
kadimnlarin hem de erkeklerin ifadelerinde belirgin bigimde hemserilik, mahalle, komsuluk,
cocukluk anilari, manzara ve canlilik gibi temalar etrafinda sekillenmektedir. Kirmizi
diigiimler Kadifekale’ye yerlesme gerekgelerini (“Hemserilik/Akrabalik”, “Manzaras1”,
“Carstya ve merkeze yakinlik”) gdstermektedir. Bu temalar, bdlgenin yalnizca fiziksel
degil, ayn1 zamanda duygusal ve topluluk temelli bir aidiyet alani sundugunu ortaya
koymaktadir.

Sar1 renkli diiglimler goriisme yapilan hem erkek hem kadin bireyleri temsil ederken; yesil,
kirmizi ve mavi diigiimler bu kisilerin anlatilarinda gecen tematik kavramlara karsilik
gelmektedir. Yesil diigiimler, Kadifekale’ye dair mekansal ve fiziksel unsurlar1 ya da
hafizada yer eden yerleri (6rnegin “Mahalle/Komsular”, “Zeytin Tarlas1”, “Cocuklugun
Gecgtigi Giizel Yer”) ifade eder. Mavi diigiimler, sosyal iliskiler ve komguluk
deneyimlerini (“Samimi”, “Giizeldi/Keyifliydi”, “Canli/Hareketli”’) simgelerken, agda yer
alan cizgiler, bireylerle bu temalar arasindaki iligkileri belirtmektedir. Kirmizi ¢izgiler
bireylerin belirttigi yerlesme nedenlerini, mavi ¢izgiler komsuluk ve sosyal iliskiler
baglaminda kurulan anlatilari, gri ¢izgiler ise genel tematik baglantilar1 gdstermektedir.
Cizgilerin kalinligi, o temayla iliskili birey sayisinin fazlaligini, yani temanin kolektif
hafizadaki agirhigini gostermektedir.

Agda oOne ¢ikan en bilyilik diiglimlerden biri olan “Hemserilik/Akrabalik”, bir¢ok
katilimciyla baglanti kurmakta ve Kadifekale’ye yerlesmede sosyal baglarin ne derece
etkili oldugunu vurgulamaktadir. Benzer sekilde “Carsiya ve merkeze yakinlik” ve
“Manzarasi” temalart da mekansal ve ekonomik gerekgelerle sekillenen yerlesim
tercihlerine  isaret etmektedir. Ote yandan “Samimi”, “Canli/Hareketli”,
“Giizeldi/Keyifliydi” gibi ifadelerin yogunlugu, bdlgenin sosyal yasam agisindan nasil bir
aidiyet ve canlilik tasidigini ortaya koymaktadir.
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Genel olarak ag yapisi, Kadifekale’nin hafizada sadece bir yerlesim alani degil; ayni
zamanda duygusal baglarin kuruldugu, topluluk temelli iliskilerin yasandig1 ve ge¢misin
nostaljik bir sekilde hatirlandigi bir mekan olarak anlam kazandigimi gdstermektedir.
Yerlesme nedenleri, komsuluk iligkileri ve fiziksel ¢cevreye dair anlatilarin birbirine siki
sekilde baglandig1 bu yapi, kolektif bellegin ¢ok katmanli yapisint yansitmaktadir. Bu
baglamda, bireysel ve kolektif hafizada Kadifekale; toplumsal aidiyetle oriilii, mahalle
kiiltiiriiniin ve sosyal dayanigmanin giiclii bicimde yasandigi bir mekan olarak o6ne
¢ikmaktadir.

Lefebvre’e gore mekan, toplumsal iligkiler icinde siirekli olarak iretilen, temsil edilen ve
yasanan bir yapidir ve kentsel mekénin tim 6ge ve bigcimleriyle yeniden inga edilmesi
karmasik bir siireci ifade etmektedir (Lefebvre, 2014) Kentsel doniisiim siireglerinde de
bu catigma mekana atfedilen anlamlar ile temsili mekan ile giindelik yagamin rutinleriyle
sekillenen, toplumsal iligkiler ile oriilen mekan arasinda ortaya g¢ikar. Sonug olarak,
iyilestirme/yikim, afet riski/hatiralarla yiiklii yer ve dayanismayla 6riilen yasam alani gibi
sOylemsel dikotomiler, yalnizca mekanmn fiziksel doniigiimiinii degil, ayn1 zamanda
toplumsal hafizanin ve mekana atfedilen anlamlarin bi¢imlenigini de goézler Oniine
sermektedir.

1.3 Kadifekale Kentsel Yenileme Alam ile Yeni Yerlesim Alami Uzundere’nin
Tematik Ag Haritalar1 Uzerinden Okunmasi

SozIli tarih anlatilarindan elde edilen verilerin ag haritalar1 ile gorsellestirmesi
Kadifekale’den tahliye edilen bireylerin yeni yerlesim alan1 Uzundere’ye dair
deneyimlerini, algilarin1 ve elestirilerini biitiinciil bir yapi igerisinde ele almmasini
olanakl kilmaktadir.

Nodes

Relationships

6 ANLATIY
Sii

Resim 2: Yeni yerlesim alani: Uzundere'ye dair erkek anlaticilarin anlati ag1 haritas1 (Kaynak:
Graphcommons, 2025a)

Uzundere’deki yeni yerlesim alanina taginmig erkek kaynak kisilerin deneyimlerini ve
algilarini temsil eden anlat1 ag1 haritasi, sozlii tarih goriismeleri araciligiyla elde edilen
anlatilarin farkli tema ve alt temalar etrafinda nasil driildiigiinii ve bu anlatilar arasindaki
iliskileri ortaya koymaktadir. (Resim 2)
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Resim 2, erkek bireylerin yeni yasam alanlarinda karsilagtiklar1 sosyal, mekansal ve
ekonomik sorunlari; bu sorunlarin hangi temalar ¢ergevesinde ifade edildigini ortaya
koymaktadir. Ag igerisindeki her diigiim bir kisi, tema ya da alt temayz1; her ¢izgi ise bu
unsurlar arasindaki iligkiyi temsil eder. Yeni yerlesim alan1 Uzundere etrafinda ¢ok sayida
alt tema kiimelenmistir. Bu da katilimcilarin yeni yerlesim alanina dair gesitli ve ¢ok
katmanli degerlendirmelere sahip oldugunu gostermektedir.

Merkezi diigiimlerden biri olan “Ekonomik Maliyetler”, birgok katilimer tarafindan dile
getirilmistir (E1, E2, E9, E12, E15 vb.). Bu tema, “Apartman aidatlar1”, “Ev taksitleri”,
“Apartman giderleri” gibi alt temalarla desteklenmistir. TOKI konutlarinda yasamanim
zaman igerisinde getirdigi ekonomik yiikleri ve bu durumun memnuniyetsizlik yarattigini
agikga ortaya koymaktadir.

Konfor”, “Giiriilti”, “Peyzaj yetersiz”, “Ulasim hatlar1 yok”, “Sosyal donati alanlar
yetersiz” gibi alt temalar, yeni yerlesim bdlgelerinin yagsam kalitesine dair 6nemli
eksiklikleri gostermektedir. Proje siirecini gazetelerden 6grendik” ve “Belediye bize oyun
yapt” gibi ifadeler, siirece katilim eksikligini ve karar alma mekanizmalarinda
dislanmislik hissini yansitmaktadir. Kadifekale’den yeni yerlesim alanlarina tagiman
bireylerin mekénsal, sosyal ve ekonomik acilardan c¢esitli sorunlarla karst karsiya
olduklarin1 ortaya koymaktadir. Yeni yerlesim alanlari, fiziki olarak daha diizenli goriinse
de katilimcilarin anlatilarinda yiiksek maliyetler, sosyal biitiinliik ve yasam kalitesinin
azalmasi 6n plandadir.

Ozellikle “Ekonomik Maliyetler” temas: etrafinda toplanan anlatilar, TOKI konutlarina
tasinmanin beraberinde getirdigi aidat, taksit ve bakim giderlerinin halk iizerinde
olusturdugu maddi baskiyr vurgulamaktadir. Diger yandan, sosyal yasam alanlarinin
eksikligi, ulagim sikintilar1 ve aidiyet kurulamayan yeni ¢evre, katilimcilarin belleginde
yeni yerlesimi olumsuz bir yer olarak kodlamaktadir. “Béliinmiisliik / Yesillerden? farkli
hissetme duygusu” gibi ifadeler, mekansal ayrismanin ayn1 zamanda psikososyal etkiler
yarattigini ortaya koymaktadir.

Erkek katilimcilarin anlatilarindan olusturulan ag, Uzundere’ye dair deneyimlerin ¢ok
boyutlu oldugunu goéstermektedir. Ekonomik, fiziksel ve sosyal kosullar; yeni yasam
alaninin algilanmasimi dogrudan etkilemektedir. Ozellikle ekonomik yiiklerin fazlahg,
altyap eksiklikleri ve sosyal izolasyon, erkek katilimcilarin yasadiklar: yerle kurduklari
iliskiyi sorunlu hale getirmektedir

2 "Yesiller", TOKI tarafindan Uzundere’de insa edilen ve Kadifekale den tahliye edilen hak sahipleri
disinda kalan bireylere satilan konut bloklarimi ifade etmektedir. Bu bloklar, dis cephe renkleriyle
digerlerinden gérsel olarak ayrilmakta ve bu fark, zamanla mekansal bir ayrismanin gostergesine
doniigmektedir. Renk iizerinden kurulan bu gérsel s, sadece fiziksel bir farklilasma degil, ayn
zamanda sosyal aidiyetin, diglanmanin ya da “éteki’lesmenin mekdnda somutlastigi bir ayrim
bicimi olarak ortaya ¢itkmaktadir.
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Resim 3: Yeni yerlesim alani: Kadifekale’ye dair kadin anlaticilarin anlati ag1 haritas1 (Kaynak:
Graphcommons,2025b)

Kadin kaynak kisilerin Uzundere’deki yeni yasam alanlarina dair anlatilari, hem olumlu
hem de elestirel yonleri igeren ¢ok katmanli bir yapiya sahiptir. Ag haritasinda en yogun
temalardan biri “Konfor” olup, “Temiz”, “Isitma yoniinden konforlu”, “Giivenli”, “Cop,
midye kokmuyor” gibi alt bagliklarla desteklenmistir. Bu durum, kadinlarin ev i¢i yasam

kosullarina ve hijyenik ¢evreye verdigi dnemin altin1 ¢izmektedir.

Ayni zamanda “Proje Siireci” temasi altinda “Taginma siirecinde belediyenin destegi
olmadi” ve “Bdlgeyi tanimadan dnce belediye gezdirdi” gibi ifadeler yer almakta; bu da,
kadinlarin karar siireglerine katilim eksikligini gostermektedir.

Diger yandan, “Komsuluk fliskileri” temas1 altinda “Samimi/Selam veriyorlar” gibi
olumlu ifadelerin yani sira, “Merhaba diyecek kimse yok™ gibi yalnizlik ve toplumsal
kopusu ifade eden anlatilar da yer almaktadir. Bu durum, kadmlarin sosyal gevreyle
kurduklar: baglarda farkli deneyimler yasadiklarini ortaya koymaktadir.

“Erisilebilirlik” ve “Ekonomik Maliyetler” gibi temalar ise toplu tasima yetersizligi,
apartman giderleri, ev taksitleri gibi giinliikk yasamin pratik ve ekonomik zorluklarina
isaret etmektedir. Ayrica projenin ger¢eklesme nedenlerine dair “Heyelan riski”,
“Kacakeilik”, “Carpik yapilagsmig” gibi kentsel yenileme bolgesine dair ifadelerle dile
getirilen ¢evresel tehditler resmi sdylemlerde dile getirilen gerekgelerle de paralellik
gosterse de bellekteki Kadifekale algisinin olumlu oldugu Resim 1° de agiga ¢ikmaktadir.

Genel olarak kadin anlaticilarin anlatilarindaki diigiim noktalariin, giivenlik, sosyal
izolasyon, ekonomik maliyetler ve siirece katilim eksikligi gibi ¢ok boyutlu temalar
etrafinda oriilmiis oldugu; bu da, kadmlarmn kentsel doniisiimle birlikte yasadiklari
doniisiimii yalnizca mekansal degil, toplumsal ve duygusal bir deneyim olarak
icsellestirdiklerini gdstermektedir.

2. Sonu¢ Yerine: Kentsel Ikilikler Baglaminda Kadifekale ve Uzundere’nin
Karsilastirmah Degerlendirmesi

Bu calismada, ANT gercevesiyle kentsel yenileme siirecinden etkilenmis yerel aktorlerin
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anlatilar1 iizerinden olusan sosyal ve sdylemsel iligkiler ag1 incelenmistir. Anlatilarda 6ne
¢ikan ortak temalar, yalnizca bireysel deneyimlerin degil, ayni zamanda agin ic
dinamiklerinin ve ¢atismalarin bir ifadesi olarak degerlendirilmistir. Bdylece, agin hem
insan hem de sdylem temelli yapist goriiniir kilinmistir.

Bununla birlikte kentsel doniisiimiin yalnizca fiziksel degil, ayni zamanda sosyal,
duygusal ve kiiltiirel bir kirilma oldugunu gostermektedir. Kadifekale’den Uzundere’ye
zorunlu goc, katilimeilarin anlatilarinda belirgin bigimde farklilagan kentsel dikhotomileri
ortaya ¢ikarmistir. A§ analizleri, bu anlatilarin hangi temalar etrafinda oriildiigiinii ve bu
temalarin bireylerin kentle ve mekanla kurduklar: iligkiyi nasil donistiirdiigiinii acikca
gostermektedir.

Kadifekale’nin yikimi, sadece yapili ¢evrenin degil, ayn1 zamanda bir toplumsalligin ve
hafizanin da silinmesi anlamina gelmektedir. Uzundere’ye yerlestirme siireci ise mekanla
kurulan bagin zayifladig1r ve yeni kimliklerin heniiz insa edilemedigi bir siireci tarif
etmektedir.

Kentsel planlama siireglerinde yalnizca yapi liretmek degil, topluluklar1 ve aidiyeti de
dikkate almak, daha adil ve siirdiiriilebilir kentler i¢in zorunludur.

Tablo 1. Kadifekale ve Uzundere’nin tematik karsilastirilmasi

Kadifekale (Resim 1) Uzndere — Erkekler (Resim 2) Uzundere — Kadinlar (Resim 3)

_ Yerlesme nedenleri, anilar, komsuluk ~ Ulasim, TOKI, ekonomik maliyetler Komsuluk, temiz bir yasam alani, proje sireci

Duygusal bag Yuksek nostalji ve kolektif hafiza Daha rasyonel / elestirel Sosyal ve duygusal

Eski mahalle {Anilar, sosyal baglar,

i Kent merkezi, TOKI Konutlan Uzundere Konutlan
yere ait imgeler |

One gikan yerler

Kolektif Yurt,yuva, kentle bagn kurdugu,
yasam/Yanlizlasma yasam micadelesi verilen yer

Merkez / Geper Merkeze entegre, ig ice Kentin ¢ceperinde Uzak ama alisilimaya ¢ahgilan
sal / Enformel Enformel yapilar, yasanabilirlik yuksek Yasal/islevsel degil Yasal/Gundelik yasam pratikleriyle uyumsuz

Kanigik — bazilan aidiyet hissediyor, bazilan

Sureg diginda birakilmighk/kandinlmishk hissi Surece edilgen katilim

Aidiyet Hissi Kuwvetli Zayif — yerle uyum problemi

hissetmiyor
Toplumsal Cinsiyet Rolii e T Kamusal alanr deneyimi, ekonomik Ozelalan”, sosyal yasam, glindelik kalite 6n
sorumluluklar &n planda planda

Kaynak: Yazar tarafindan iretilmistir.

Karsilastirmali analiz gostermektedir ki, Uzundere’ye tasinan bireylerin deneyimi
yalnizca mekansal degil; cinsiyet temelli farklilasmalar da icermektedir. Ortak fiziksel
cevrede yasamalarma ragmen kadin ve erkeklerin bu cevreyle kurdugu iliski
farklilagmaktadir:

Erkekler, yerlesimle ilgili ekonomik ve teknik sorunlara odaklanarak daha “digsal” bir
perspektif sunarken; Kadinlar, giindelik yagam pratikleri ve sosyal iligkiler iizerinden daha
“igsel” ve duygusal bir anlat1 gelistirmistir.
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Bu durum, yerlesim politikalarinin cinsiyet boyutunun dikkate alinmasini gerekli
kilmakta; ozellikle kadinlarm giindelik yasam deneyimlerinin mekénsal planlama
stireglerine daha etkin sekilde dahil edilmesi gerektigini ortaya koymaktadir.
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Mekan Uretiminde Bedensel ve Toplumsal Deneyimin Dislanmasi:
Aktorler, Yonetmelikler, Piyasa Dinamikleri ve Yerel Alternatif
Arayislar

Pelin Seven Aksu !

Oz: Bu bildiri, giiniimiiz kentlerinde konut iiretim siireclerinin yonetmeliklerle bicimlenen ve piyasa
dinamikleriyle hizlanan yapisini elegtirel bigcimde ele almaktadir. Mevcut iiretim bicimlerinin, mekdnin
asli oznesi olan beden ve toplumun deneyimlerini dikkate almaksizin isledigi; bu nedenle de toplumsal
ihtiyaca yamit vermeyen, yeniden iiretilemeyen ve kullanicidan bagimsiz mekdnsal kaliplar iirettigi
gozlemlenmektedir. Miiteahhitlik belgelerinin kolayca alinabilir olmasi, plan notlarimin belirli aktorler
lehine esnetilmesi, konutun yatirim aract haline gelmesi gibi durumlar; iist olgekten gelen kurallarin
toplumsal olanla ¢atisgimi gostermektedir. Bu ¢ercevede ¢alismanin temel hipotezi, toplumsal ve
bedensel deneyimin dahil edilmedigi bir mekdn iiretiminin stirdiiriilebilir olmadigi ve bunun yerel
olcekte geleneksel piyasa-disi, katilimci veya topluluk temelli “ara tiretim halleri” ile asilabilecegidir.
Bildiri, literatiir taramasi, yerel yonetimlerin roliine dair mevzuat analizi ve ¢esitli kentlerden giincel
orneklerin karsilastirmall incelenmesi yoluyla bu hipotezi sinamaktadir. Calismanin sonucunda,
planlama siireglerinde katilimin yeniden tammlanarak mahalli aktérlerin karar siireglerine dahil
edilmesiyle, beden-mekan iliskisinin yeniden kurulabilecegi ve bunun mekansal kaliteyi artirabilecegi
savunulmaktadir.

Anahtar Kelimeler: beden-mekdn iliskisi, konut iiretimi, aktorler, yasa ve yonetmelikler, katilim

Abstract: This paper offers a critical examination of contemporary urban housing production
processes, which are both shaped by regulatory frameworks and accelerated by market dynamics. It
observes that prevailing modes of production disregard the body and society as the primary subjects
of space, thereby generating spatial patterns that fail to respond to social needs, resist reproduction
and remain detached from their users. The ease of obtaining contractor licenses, the flexibilization of
zoning provisions in favor of particular actors, and the treatment of housing as an investment asset all
illustrate a fundamental clash between top-down regulations and communal interests. Within this
context, the study’s central hypothesis posits that spatial production excluding social and embodied
experience is inherently unsustainable—and that this deficit can be overcome through locally driven,
traditional nomn-market, participatory or community-based “intermediate production” models.
Employing a literature review, a legislative analysis concerning the role of local authorities, and a
comparative study of recent examples from various cities, the paper tests this hypothesis. It concludes
that redefining participatory mechanisms in planning to include local stakeholders can restore the
body-space relationship and thereby enhance overall spatial quality.

Keywords: body-space interaction, housing production, stakeholders, regulations, participation

' PSA Mimarlik, pelinsevenaksu@gmail.com
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1. GiRiS

Odanizin penceresinden baktiginizda ne goriiyorsunuz?

Ya da disar1 ¢iktiginizda?

Muhtemelen bina kiimeleri, yollar, elektrik direkleri, birkag¢ yesil doku ve gokyiizii...

Kulagimiza benzer bir ara¢ ugultusu ¢arpiyor, burnunuza ayni kokular geliyor;
ylriidiiglinliz zeminin sertligi, riizgarin yonii, adimlarinizin ritmi bile tanidik. Peki, nerede
oldugunuzu bilmeseydiniz, sokaga adim attigimizda buranin hangi kent oldugunu tahmin
edebilir miydiniz?

Keles ve Mengi (2017), kiiresellesme ve neoliberal politikalarin etkisiyle kentsel
mekanlarin konut ya da is yeri olarak kullanilan plazalar, gokdelenler, aligveris merkezleri
ve ¢ok seritli yollarla donatildigini, bu durumun ise kentleri mekansal anlamda neredeyse
birbirinin kopyasi haline getirdigini vurgular. Bu olgu, makro 6lgekte kentlerin birbirine
benzer yapilar iizerinden tek tiplesmesini, mikro dlgekte ise mekan tiretiminde hakim olan
piyasa merkezli ve teknokratik bakis agisinin yarattigi daha derin yapisal sorunlart agiga
¢ikarmaktadir. Kapitalin dolagimini kolaylastirmaya, tiikketim pratiklerini yonlendirmeye
ve sermaye birikimini hizlandirmaya odaklanan bu anlayis, mekani bir yasam alam
olmaktan ¢ikararak yalnizca islevsellik ve verimlilik ekseninde yeniden kurgulamaktadir.
Nitekim giiniimiiz kentlerinde giderek egemenlesen, birbirinin kopyasi, ruhsuz ve
kimliksiz mekanlar; mekanin asil 6znesi olan insanin bedensel, duyusal ve toplumsal
deneyimlerini sistematik bicimde diglayan bir iiretim modelinin en somut sonucudur.

Bu modelin etkileri kentin biitiin mekansal dokusunda gozlemlense de bu bildiri
kapsaminda konut iiretimi iizerinden ele alinmigtir. Ciinkii bedensel pratikleri, giindelik
ritiielleri ve toplumsal iligkileri bigimlendiren bir barinma mekani olarak konut,
¢ogunlukla teknik standartlar ve piyasa dinamiklerinin baskisiyla giderek tek tiplesen,
metalasan ve yatirim aracina indirgenen bir olgu olarak mekan iiretimindeki geligkilerin
en belirgin bicimde gézlemlenebildigi alanlardan biridir (Lefebvre, 2014).

Bu cercevede bildiri, ii¢ asamali bir tartisma yiiriitmeyi amaglamaktadir: Ilk olarak,
mevcut konut iiretim modeli ve bu modelin bedensel ve toplumsal deneyimi dislayan
yapist kuramsal diizlemde ele alinacaktir. Ardindan, Tiirkiye baglaminda bu hegemonik
iretim modelinin mekansal yansimalar1 6rneklenecek; yonetmeliklerin, piyasa
dinamiklerinin ve aktorlerin rolii tartisilacaktir. Son olarak, yerel bilgi, bedensel deneyim
ve kolektif pratikler lizerinden sekillenen; piyasa disi, katilimer veya topluluk temelli,
mekansal ¢esitliligi merkeze alan ve baglama 6zgii bigimlenen ¢ogul ve melez ara iiretim
halleri degerlendirilecektir.

Bu calisma, mekén {iiretiminde bedensel ve toplumsal deneyimi dislayan hegemonik
modeli ve bu modelin pekistirdigi yapilar elestirel bir bakisla goriiniir kilmay1; ayni
zamanda bu modelin diginda kalan iiretim pratikleri {izerinden alternatif {iretim hallerini
tartismaya agmay1 amaglamaktadir. Bu ¢ercevede, s6z konusu pratiklerin ¢oklu ve melez
ara Uretim halleri olarak mekansal cesitlilik acisindan tasidigi potansiyelleri ortaya
koymay1 ve bu potansiyellerin, gelecekte kentlerin daha kapsayici, adil ve dayanismact
mekansal tiretim bigimleri dogrultusunda doniisebilmesi yoniinde bir imkan araladigim
gostermeyi amaglamaktadir.
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2. HEGEMONIK URETIiM MODELI VE MEKANSAL YANSIMALARI

Le Corbusier, kenti tiim toplumsal siiregleri merkezilestiren bir “makine” olarak tasarlamis
ve bilyiik sehri tilkenin tiim ruhunu y&neten bir merkez olarak yiiceltmistir: “Biiyiik sehir,
her seyi komuta eder; barisi, savasi, c¢alismayi. Biiyiik sehirler, diinyanin yapitinin
iretildigi tinsel atdlyelerdir. Biiyiik sehirlerde iiretilen ¢oziimler, tagralardakine iistiin
gelir...” (Le Corbusier, 2014, s. 78-79). Bu bakis, mekan1 bedensel ve toplumsal
deneyimden bagimsiz, tek merkezden {iretilen standart ¢éziimlerle kurgulayan hegemonik
bir zihniyetin erken ifadesidir. Modernist ideolojinin bu standartlastirici bakisi, neoliberal
donemde piyasa merkezli iiretim mantiginda farkli araglarla da olsa varligmni
stirdiirmektedir.

Kiiresellesme ve neoliberal kentlesme politikalari ekseninde bigimlenen mekan iretimi,
sermaye birikiminin gereklilikleri dogrultusunda sekillenmekte; bu g¢ergevede konut
tiretimi de giderek, kiiresellesmenin temel hedeflerinden biri olan sermayenin
akiskanligini saglamaya hizmet eden bir ara¢ konumuna yerlesmektedir (Keles, 2001).
Sermayenin dolagim hizini artirmaya ve yatirimin geri doniisiinii garanti altina almaya
odaklanan bu siireg, mekan1 kullanim degerinden ¢ok piyasa iliskilerinin belirledigi
degisim degeri temelinde tanimlamaktadir. Kullanim degerinin geri plana itilmesi ise
konut tasarim siirecine dogrudan yansimaktadir. Daha fazla kar i¢in metrekareler
daraltilmakta, ortak alanlar kiigiiltiilmekte, konut birimlerinin niteligi standart tipolojilere
indirgenmekte ve kullanicilarin farkli ihtiyaglarini kargilayabilecek esneklikten yoksun
birbirinin aynisi “yasam makineleri”! iiretilmektedir. Bu yaklasim, konutu hizla alinip
satilabilecek bir meta haline getirmektedir (Harvey, 1997).

Konutun metalagmasina dayali hegemonik iiretim modeli, mekan: toplumsal ve kiiltiirel
baglamindan kopararak bedenin ¢ok duyulu deneyimini diglamakta ve géz-merkezci bir
anlayisla pazarlanabilir bir imgeye indirgemektedir. Satis brosiirleri, reklam filmleri ve
kataloglarda oOne ¢ikarilan “fotojenik” estetikler, mekanin duyusal ve toplumsal
boyutlarii goériinmez kilmakta; kullaniciyr mekani yasayan bir 6zne olmaktan ¢ikararak
tiiketilecek bir goriintiiye yonlendirmektedir (Resim 1). Pallasmaa (2011), bu indirgemeyi
modern mimarligin temel sorunlarindan biri olarak goriir; mekanin dokunma, igitme ve
koku alma gibi c¢oklu duyusal deneyimlerden armndirilarak yalnizca gorsellige
sikistirildigin vurgular. Bu elestiri, Merleau-Ponty’nin (2014) fenomenolojisiyle ortiisiir.
Ona gore mekan, bedenden bagimsiz, nesnel 6l¢iilerle tanimlanmig soyut bir alan degil;
bedenin diinyayla kurdugu yasantisal iliskinin tiriiniidiir. Beden, yalnizca mekanin iginde
bulunan bir nesne degil, yiirliylisii, dokunusu, bakist ve isitmesiyle mekani kuran ve ona
anlam veren 6znenin kendisidir. Bu nedenle bir kapi, yalnizca belirli dlgiilere sahip bir
aciklik degil, bedenin gecis olanagini duyumsadigi bir deneyimdir; merdiven ise
basamaklarin toplami degil, bedenin ¢ikarken ve inerken yasadigi ritmik iligkidir. Bu
yaklagim, modernist ve neoliberal iiretim mantigmin mekani soyut plan semalar1 ve tip
projeler lizerinden tanimlarken goz ardi ettigi biitiinciil deneyimi goriiniir kilar. Tiirkiye’de
farkli kentlerde beliren tip konut projeleri bu tahakkiimiin en goriiniir 6rnekleridir (Resim
2). Ayni blok tiplerinin farkli kentlerde tekrar edilmesi, daire planlarinin birbirinin aynisi
olmasi ve baglamdan kopuk standart ¢éziimler, mekani soyut bir geometriye indirger.

! Le Corbusier, 1923 tarihli Vers une Architecture (Bir Mimarliga Dogru) kitabinda “La maison est
une machine a habiter” ifadesini kullamir. Tiirkceye genellikle “ev, icinde yasamak icin bir
makinedir” diye ¢evrilir.
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‘ﬁ%yobohce
“GUZELLiK"

Her yani bahceler, goletler, sosyal ve kultirel

aktivite merkezleriyle cevielenmis Alya Bahge
sizleri bekliyor.

- ALYA BAHCE
ON TALEPTE!

Resim 1: Proje tanitim gorseli 6rnegi. (Kaynak : https://www.hepsiemlak.com/emlak-yasam
/haberler/yeni-villa-projesi-alya-bahce-bahcesehirde-hayata-geciyor)
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Resim 2: TOKI Afyon, Nevsehir, Balikesir illeri 6rnek konut tipleri ve planlar1 (Kaynak:
https://www.toki.gov.tr/ornek-konut-tipleri-ve-planlari)

Lefebvre’in (2014) “mekanm tiretimi” yaklasimi, bu elestirileri daha genis bir toplumsal
cerceveye tasir. Ona gore mekan, toplumsal iligkilerin hem iiriinii hem de yeniden iiretim
aracidir. Lefebvre’in mekansal ticlemesinde algilanan mekan, giindelik hayatin bedensel
pratikleriyle deneyimlenen somut kullanimi; tasarlanan mekan, imar planlari, tip projeler
ve yonetmelikler araciligiyla teknik kodlarla sekillenen soyut diizeni; yasanan mekén ise
simgesel degerler, kiiltiirel anlamlar ve toplumsal iligkilerin i¢ ige gectigi boyutu ifade
eder. Hegemonik iiretim modelinde tasarlanan mekan, soyut semalariyla hem algilanan
mekani hem de yasanan mekani golgede birakir. Boylece giindelik hayatin bedensel
deneyimleri ve toplumsal cesitlilik bastirtlir; mekan, teknik rasyonalite ve piyasa
mantigina indirgenir. Bu indirgeme, ayn1 zamanda iktidar iliskilerinin mekén {izerinden
yeniden iiretilmesi i¢in bir zemin olusturur. Lefebvre’in kavramsallastirdigi tasarlanan
mekanin tahakkiimii, mekan1 yalnizca ekonomik degil, ayn1 zamanda politik bir arag¢
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haline getirir. Bu noktada Foucault’nun (2015) disiplinci iktidar ¢éziimlemeleri devreye
girer. Foucault, modern iktidarin dogrudan siddetle degil, gbzetim, simniflandirma ve
normallestirme teknikleriyle isledigini vurgular. Seri liretim konut projeleri, villa siteleri
ve kapali yasam alanlari, yalnizca maliyet ve verimlilik gerekgeleriyle degil, ayni zamanda
ongoriilebilir ve uysal 6zneler yaratmak lizere standartlastirilmig diizenlemelerle insa
edilmektedir. Yiiksek duvarlar, glivenlik kameralar1, giris kontrolleri, blok tipolojileri ve
mekansal sinirlamalar, sakinlerin davranislarini homojenlestirerek birer “yumusak
panoptikon” islevi gérmektedir. Boylece mekan, hem piyasanin taleplerine uygun bir
metaya doniismekte hem de disipliner iktidarin yeniden firetildigi bir alan haline
gelmektedir.

Bu disipliner diizende planlamaya iliskin yasal ve ydnetsel diizenlemeler de piyasa
mantiginin stirekliligini giivence altina almak {izere devlet eliyle diizenlenip denetlenen
araglar olarak iglev gérmektedir. Scott’un (2008) vurguladigi {izere, modern devletler
karmasik toplumsal ve dogal gergeklikleri yonetebilmek igin onlari basitlestirme ve
standartlagtirma egilimindedir. Devletin mekani ve toplumsal yasami “okunabilir” kilma
arzusu, Ol¢iilebilir ve denetlenebilir semalar {iretme ¢abasina dayanir. Bu okunabilirlik,
haritalar, kadastro kayitlari, niifus istatistikleri, standart 6l¢ii birimleri ve yonetmelikler
gibi teknik araclar araciligiyla insa edilir. Yiiksek-modernist planlama anlayisi, toplumsal
gelismeyi saglama iddiasiyla ortaya ¢ikarken, 6znesini de bu okunabilirlik kapsaminda
“soyut yurttas” olarak kurgulamigtir. Bu anlayisa gore yurttagin ihtiyaglar belirli
metrekare konut, belirli miktarda temiz su, gida, hava veya ulasim birimi gibi 6l¢iilebilir
standartlara indirgenmis; bireyler tek bi¢cimli ve birbirinin yerine gecebilir varliklar olarak
ele alinmistir. Oysa bu kurguda toplumsal cinsiyet, tarih, kiiltiirel degerler, yerel bilgi,
begeniler veya farkli yasam pratikleri gibi baglamsal nitelikler dislanmistir. (Scott, 2008,
$.519) Boylelikle planlama, goriiniirde esitlik¢i bir toplum yaratma amacini giiderken,
gergekte toplumsal aktorlerin - katilimmi  smirlandiran, karar alma  siireglerini
merkezilestiren ve mekan {izerinde devletin denetimini pekistiren bir ara¢ haline
gelmektedir.

Neoliberal kentlesme, mekani piyasa i¢in elverisli kilma hedefini yalnizca planlama
diizenekleri iizerinden degil, iiretim zincirindeki aktorlerin islevsel konumlaniglar:
araciligiyla da kurumsallagtirir. Gelistiriciler ve miiteahhitler, kar maksimizasyonu ile risk
minimizasyonunu onceleyerek diizenlemeleri maliyet optimizasyonu saglayan araglara
doniistiiriir; tip projeler ve standart planlar bu rasyonalite dogrultusunda yayginlagtirilir.
Yerel yonetimler, denetimi mekansal niteligin tartigmali boyutlarindan ziyade yasal
uygunluk ve niceliksel gostergeler tizerinden yiiriitiir; ruhsat ve planlama siireglerinde
piyasa lehine esneklikler/istisnalar iireterek belirli yatirinm pratiklerine avantaj saglar.
Mimarlar, yatirimer talepleri ve biirokratik kisitlarin baskisi altinda, kullanici deneyimini
onceleyen yaratici 6zneler olmaktan ¢ikip en verimli ticari iirlinii liretmeye yonlendirilen
teknik uzmanlar héline gelir. Kullanicilar ise konutu bir barinma mekanindan ¢ok finansal
getiri ve prestij araci olarak gordiikge, talep tarafinda bu piyasa mantigini igsellestiren
pasif tiiketicilere doniisiir. Bu konumlanislar, aktorlerin yatay ve miizakereci bir ortaklik
icinde degil, piyasa mantigmma gore yukaridan asagiya orgiitlenen bir tiretim siirecinin
bilesenleri olarak isledigini gdsterir; bdylelikle konut, barinma hakki baglamindan kopar
ve metalagma stireci aktorle araciligi ile daha da pekisir.
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Tiirkiye’de bazi katilimc1 uygulamalar > gdzlemlenmesine ragmen planlama mevzuatinda
biitlin bu aktdrlerin bir araya gelebildigi kapsayict bir katiim modeli heniiz
tanimlanmamig olmakla birlikte; katilim, yalnizca konut iiretiminde degil, arsa
iretiminden kent yoOnetimine uzanan daha genis siireclerde de dar bir ¢ercevede
tutulmustur. Bu durum karar alma siireglerinin tepeden inme kurgulanmasina yol agmakta;
katilim mekanizmalarim1 gercek bir miizakere alanit olmaktan ¢ikararak sembolik bir
islevle smirlamaktadir. 5393 sayili Belediye Kanunu’nda Ongoriillen katilim esasen
“danigma” ile sinirli kalmakta; arsa/konut iiretim alanlart1 ya da kentsel doniisiim
bolgelerinin belirlenmesinde sivil toplumun ve hemserilerin goriiglerine zorunlu bagvuru
ongoriilmemektedir.® Planli Alanlar Tip Imar Yonetmeligi de mekam yalmizca teknik
standartlar ve Olgii birimleri iizerinden tanimlamakta; yogunluk, yiikseklik, yap1
yaklagma/¢ekme mesafeleri, parsel 6l¢egi diizenleri ve benzeri parametrik hiikiimlerle
siireci bir uygunluk denetimine indirgemektedir. Bu c¢ergeve, kararlarin olusumuna
kentlilerin bilgi, deneyim ve ihtiyaglariyla erken asamada ve baglayici bigimde dahil
olabilecekleri yontem ve araglar (ortak tasarim oturumlari, mahalle 6lgeginde miisterek
iiretim mekanizmalari, kullanici odakli tasarim dongiileri vb.) dngérmemekte; katilimi
sonu¢ Uriiniin mevzuata uyumu etrafinda, sonradan ve bigimsel itiraz kanallarma
sikigtirmaktadir.

Katilimin en goriiniir ve etkili bicimde isletilmesi beklenen Kent Konseyleri, bu iglevi
kurumsallastirabilecek bir platform sunmasi gerekirken, yiirtirliikteki Kent Konseyleri
Yonetmeligi’nin ¢izdigi ¢er¢eve nedeniyle smirli kalmaktadir. Yonetmelik, konseyleri
belediyeye danisma organi olarak konumlandirmakta; karar ve onerilerine baglayicilik
tanimlamamakta, stratejik plan, performans programi, biitce ve imar planlar1 gibi temel
belge ve siireglere aktarim i¢in zorunlu prosediir dngérmemektedir. Mali 6zerkligin
bulunmamasi ve kaynaklarin belediye tahsislerine bagimliligi, giindem belirleme ile
¢alisma programlarinin yerel idarenin takdirine agik bigimde sekillenmesine yol agmakta;
izleme, degerlendirme ve hesap verebilirlik mekanizmalarini zayiflatmaktadir. Bu nedenle
Kent Konseyleri, kararlarin kurucu asamalarinda katilimi 6rgiitleyen bir yapi olmaktan
¢ok, cogu zaman sonradan ve sembolik bir danisma kanali olarak islemekte; katilim
temelli bir mekansal iiretim anlayigina zemin hazirlamamaktadir.

Sonug olarak, katilim mekanizmalar1 biiyiik 6l¢iide bicimsel/sembolik nitelikte kalmakta;
kentlilerin karar alma siireglerine etkin ve baglayici katilimini miimkiin kilacak araglar
iiretilememektedir (Bayimndirlik ve iskan Bakanlig1, 2009). Boylece diizenleme, tasarimin
toplumsal miizakereyle evrilecegi katilim temelli bir iiretim anlayigina zemin hazirlamak
yerine, teknik rasyonaliteyi Onceleyen standartlastirict  bir alan kurgusunu
kurumsallastirmaktadir.

2 Tiirkiye 'de gozlemlenen katilimct uygulama érnekleri; (Arslan ve Kaya Erol, 2023)

Diizce Umut Evleri (2012-2015, Diizce); Sakarya Mahallesi Kamusal Mekdn Canlandirma (2013—
2015, Denizli); Konyaalti Kent Meydani (2005, Antalya — fikir projesi); Kepez-Santral Mahalleleri
Yeniden Yerlesim (2014, Antalya); Yeldegirmeni Mahallesi Canlandirma (2010-2020, Istanbul);
Tarsus Tarihi Ticaret Merkezi (2012); Zafer Meydani ve Cevresi (2012, Canakkale); Kemeralti
Tarihi Kent Merkezi (2004, Izmir);Izmit Yenilik¢i Yerlesmeler (1978).

3 5393 sayili Belediye Kanunu Madde 69- Arsa ve konut iiretimi ve Madde 73- Kentsel doniisiim ve
gelisim alani bashklarindadir.
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Bu béliimde tartisildigi iizere, konut iiretiminde egemen hale gelen hegemonik model,
piyasa dinamikleri ile yasal-yonetsel cercevelerin ve hiyerarsik aktdr iliskilerinin
kesigiminde bi¢imlenmektedir. Kullanim degerini ikincillestirerek tip projeler ve standart
planlar iizerinden mekani kullanicidan yalitilmig soyut bir geometriye indirgemekte;
bedenin ¢ok duyulu deneyimlerini ve toplumsal iliskilerin ¢esitliligini siliklestirmektedir.
Goriiniirde tarafsiz teknik araclar gibi isleyen yasal diizenlemeler ile planlama aygitlari,
fiillen piyasa lehine esneklikler iiretmekte ve metalasma siirecini mesrulagtirmaktadir.
Aktorlerin konumlanigi da bu dongiliyli giliglendirmekte; mimar ve plancilar teknik
uzmanlara, kullanicilar ise yatirimcer/tiiketicilere indirgenmektedir. Sonucta konut,
barinma hakkindan koparilarak finansal bir varliga doniismekte; kentsel mekan
kimliksizlesmekte, homojenlesmekte ve yerel baglamdan uzaklasmaktadir.

Bu tespitler, bedensel ve toplumsal deneyimi dislayan hegemonik modelin sinirlarini agiga
cikarirken, alternatif {iretim arayislarinin &nemine isaret etmektedir. Izleyen bdliimde,
hegemonik modelin disinda kalan yerel bilgiye, bedensel deneyime ve kolektif pratiklere
dayanan ara liretim halleri ele alinacak; bu pratiklerin ¢oklu ve melez yapilariyla mekansal
gesitliligi yeniden miimkiin kilma ve gelecekte kentleri daha kapsayici, adil ve
dayanigmaci iiretim bigimlerine dogru agabilme potansiyeli tartigilacaktir.

3. ARA URETIM HALLERi: YEREL, KATILIMCI VE TOPLULUK TEMELLI
MEKANSAL PRATIKLER

Hegemonik modelin piyasa ve yonetmelik odakli iiretim mantigina karsi, son yillarda
farkli cografyalarda gelisen yerel, katilimci ve topluluk temelli girisimler, mekan
iiretimine dair yeni ufuklar agmaktadir. Bu pratiklerin ortak yonii, tek ve biitiinliikli bir
“alternatif model” olusturmaktan ¢ok, baglama 6zgili, ¢ogul ve melez bigimler
iretmeleridir. Bu bildiride “Ara iiretim halleri” olarak belirtilen alternatifler sabit,
kurumsallagsmis bir model olmaktan ¢ok, baglama gore farklilasan, siirekli degisen ve
akigkan yapilar olarak goriilmelidir. Kavramin “halleri” bigiminde ¢ogul kullanimi da bu
stireksizlik, cesitlilik ve gecicilik vurgusunu tasir. Bu baglamda ara {iretim halleri, tek tip
ve merkezl standartlara dayali iiretim anlayisina karsi, yerelin bilgisini, bedenin ¢ok
duyulu deneyimlerini ve toplumsal miizakereyi merkeze alan, baglama 6zgili ve ¢ogul
mekansal {iretim bi¢imlerini ifade etmektedir (Tablo 1).

Mekan iiretiminde hegemonik modellere karsi gelistirilen alternatif arayislarin politik ve
teorik zemini, Lefebvre’in ortaya koydugu ve Harvey’in gelistirdigi kent hakki
kavraminda bulunabilir. Bu kavram, kentsel kaynaklara salt erisim talebinin 6tesinde,
kentin iiretim siire¢lerine kolektif ve demokratik katilim yoluyla kenti ve dolayisiyla
toplumsal yasami yeniden sekillendirmeye yonelik politik bir hakki imler (Lefebvre, 2015;
Harvey, 2013). Kent hakki, bireysel bir miilkiyet talebi degil, kentsel {iretimin kolektif bir
Oznelesme kapasitesi olarak benimsenmesi ve bu siirecin demokratiklestirilmesi yoniinde
radikal bir taleptir.

Bu perspektif, soyut ve standartlastirici {iretim anlayisinin disladig1 bedensel deneyimi ve
giindelik toplumsal pratikleri yeniden analizin merkezine yerlestirir. Lefebvre’in (2014)
"yasanan mekan" kavramsallagtirmasi, mekani teknik semalarla tanimlanan geometrik bir
bosluk olmaktan ¢ikarir; dokunma, isitme, ritim ve giindelik karsilagmalar {izerinden
kurulan ¢ok-duyulu ve iliskisel bir diinya olarak tanimlar. Bu baglamda mekan, sabit bir
iriin degil, kullanicilarin miizakere ederek kolektif bicimde doniistiirdiigii dinamik bir

siire¢ olarak kavranir. Boylece aidiyet, giivenlik, esneklik ve miisterek kullanim gibi
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nitelikler, evrensel standartlar araciligryla dayatilan soyut hedefler olmaktan ¢ikarak, ortak

iiretim ve deneyim i¢inde sekillenen somut degerlere doniisiir.

Tablo 1: Hegemonik model ve “Ara Uretim Halleri” karsilastirmasi.

Kavramsal Olgiit

Hegemonik Model
(Piyasa ve Yonetmelik Odakli)

Ara Uretim Halleri
(Katilimer ve Topluluk Odaklr)

Konutu bir yatirim araci olarak

Konutu temel bir hak ve "yuva"

Temel Amag / . o L olarak kabul ederek toplumsal
< gorerek degigim degeri izerinden ., .
Deger A I . ihtiyaci karsilayan kullanim
kar1 maksimize etmeyi hedefler. L -
degerini 6nceliklendirir.
Mekani, baglamindan kopuk, Mekani, bedensel deneyimler,
Mekén Anlayigt standartlastirilmis ve soyut bir giindelik pratikler ve topluluk

"tasarlanan mekan" olarak ele
alir.

baglari araciligiyla iiretilen bir
"yasanan mekan" olarak kavrar.

Tasarim Siireci

Siireg, uzmanlarin kontroliinde
yukaridan asagiya isler ve piyasa
talepleri ile kat1 yonetmeliklerle
sekillenir.

Siireg, kullanicilarin ve
toplulugun dogrudan katilimiyla
asagidan yukariya dogru,
miizakereyle sekillenir.

Kullanici Roli

Kullanici, karar mekanizmalarinin
disinda tutulan ve siirece dahil
olmayan pasif bir tiiketici veya
miisteridir.

Kullanict, ihtiyaglarin
belirlenmesinden yonetime
kadar tiim siirecin merkezinde
yer alan aktif bir iiretici ve karar
vericidir.

Mekansal diizen araciligiyla
davraniglar standartlastiran,

Kullanicilarin kendi
mekanlarini sekillendirmesine

Iktidar / Kontrol o .. . olanak taniyarak onlar1
disipline edici ve normallestirici N .. L
bir iktidar uygular giiclendirir ve 6z-yonetim
’ pratiklerini tesvik eder.
Basari; satig hizi, metrekare Bagar, kull? et memnunlyetl,
~~ degeri ve yatirimin geri doniisii topluluk baglar, aidiyet . .
Basar1 Olgiitii duygusu ve mekansal kalite gibi

gibi tamamen finansal karlilik
metrikleriyle 6lgiiliir.

sosyal siirdiiriilebilirlik
gostergeleriyle degerlendirilir.

Bu yaklasimm en temel ayirt edici Ozelliklerinden biri, odagini fiiriinden siirece
kaydirmasidir. Piyasa odakli hegemonik model, basarisini satilabilir birim, metrekare
basina kar veya yatirimin geri doniisii gibi niceliksel ¢iktilarla Olcerken; alternatif
iiretimler siirecin niteligini esas alir. ihtiyaglarin birlikte tanimlandig1, programin kolektif
olarak kuruldugu, tasarim kararlarinin agik uclu ve yinelemeli bi¢cimde alindigi ve
yoOnetimin ortaklasa siirdiiriildligii bir iiretim pratigi hedeflenir. Dolayisiyla basari 6lgiitleri
de finansal gostergelerden, mekansal kalite ve sosyal siirdiiriilebilirlik gibi niteliksel
gostergelere evrilir. Bu 6l¢iitler, nesnel ve evrensel formiillerle degil, bizzat kullanicilarin
katildig1 miizakere siireglerinde tanimlanir. Boylesi bir degerlendirme pratigi, dogasi
geregi siyasaldir: mekanin degerini tanimlama yetkisini piyasanin tekelinden alarak
yeniden topluluklara iade eder.

Bu teorik ¢ergevenin somut yansimalari, katilimei tasarim ve birlikte tiretim pratiklerinde
gozlemlenebilir. Tiirkiye'de piyasa ve devletin baskin konut iiretim mantigma karsi,
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topluluk temelli, katilimc1 ve sosyal fayda odakli "ara {iiretim halleri" olarak
nitelendirilebilecek 6nemli deneyimler mevcuttur. Bu pratikler, konutun ve mekéanin
baska tiirlii iretilebilecegine dair somut kanitlar sunarak, bildirinin temel hipotezini
ampirik olarak desteklemektedir. Afet sonrasi bigimlenen dayanigma ve 6z-yonetim
eksenli en dikkat ¢ekici drneklerden biri olan Diizce Umut Evleri projesi, bu yaklagimin
dikkate deger bir drnegidir.

Diizce Umut Evleri, 1999 depremlerinde konut hakkindan dislanan kiraci depremzedelerin
derneklesip kooperatife doniisen uzun soluklu miicadelesiyle, arsa edinimi sonrasinda
tasarim ve inga silireclerini birlikte yiiriittiikkleri katilimci bir konut iiretimi olarak
sekillendi; goniillii uzmanlardan olusan Diizce Umut Atdlyesi siireci toplulukla birlikte
orgiitledi ve yaklagik bir buguk yil siiren etkinlik dizisi sonunda kullanicilarin aktif ve
sistematik katilimiyla somut tasarim ¢iktisi iiretildi. Katilim ydntemi; tasarim oyunlari,
odak gruplar ve atdlyelerde gelistirilen alternatiflerin ekoloji, erisilebilirlik, giivenlik,
mahremiyet, ortak alanlar ve maliyet Olgiitleriyle degerlendirilmesine dayandi; yerel
belediyeden elde edilen girdiler ve tapu-kadastro ile yapilan resmi goriismeler siiregte
belirleyici oldu. Alan, Diizce/Beykdy’de 42.228m?’lik ii¢ adada, iist 6lgek planda yeni
kentsel gelisme ve “kagak yapilagmay1 dnleme” bolgesi olarak tanimlanmis; 12,5 m azami
yiikseklik (=4 kat) ve ticari kullanima izin verilmemesi gibi kosullar altinda komsu TOKI
alan1 ve sanayi tesisi etkileri dikkate alinarak ele alindi. Oyun ve 3B analiz ¢iktilari;
binalarin ada c¢evresine yerlesmesi egilimi, ortak alanlarin merkezde/dagitik
kurgulanmasi, diisiik kat talebi ile 392 konut gereksiniminin uzlastirilmasi ve daire
biiyiikliigli tercihlerinin (%80 =110 m?) miizakere edilmesini sagladi; bazi egilimlerin
TOKI tipolojisini yeniden iiretme riski kullanicilarla birlikte tartigildi ve giineslenme gibi
nitelikler iizerinden yeniden ¢ergevelendi. Bu vaka, “ara tiretim hali” baglaminda, piyasa
ve standart tip projelerle tanimli hegemonik konut {iretiminin i¢cinde ve kenarinda;
kullanicty1 “miisteri’den karar verici-iiretici 6zneye tasiyan bir miizakere zemini kurmasi,
planlama/yonetmelik kisitlarin1 seffaflastirarak baglamsal uyarlanabilirlik iiretmesi ve
toplulugun orgiitlenme kapasitesini giiclendirmesi bakimindan 6zgiil bir deger sunar.
(Basak, 2016) Diizce Umut Evleri, hegemonik, yukaridan-asagi tip liretime kopuscu bir
karsi-model Onermektense, onun i¢inde/kenarinda miizakere—katilim—6z-yonetim
zeminleri acan ““ara iiretim halleri” iiretmistir. Boylece konut, yatirim nesnesi olmaktan
cok ortak yasamin ve yerel 6zgiilliigiin mekani olarak yeniden kurulmustur.

Uluslararas1 baglamda ise Barselona’daki La Borda Konut Kooperatifi, kullanim hakkina
dayali modeliyle 6ne ¢ikmaktadir. Tasarim ve insa siireglerinin meclisler ve ¢alisma
gruplar1 araciligiyla toplulukla birlikte yiiriitildigli bu projede, ortak mutfak,
¢amagirhane, misafir odalar1 ve ¢ok amagli mekanlar gibi paylagimli alanlar, 6zel alanlari
bilingli olarak azaltip giindelik karsilagmalart ve dayanismayi tesvik edecek bigimde
kurgulanmigtir. Enerji verimliliginden malzeme se¢imine kadar tiim kritik kararlarin
topluluk¢a alinmasi, hem bedensel ve toplumsal deneyimi giiglendiren hem de uzun
vadede ekolojik ve ekonomik olarak siirdiiriilebilir bir yagant1 ¢evresi olusturmustur. (Re-
Dwell, 2022; Zenodo, 2021)

Bu iki 6rnek, kent hakkinin soyut bir slogan olmanin 6tesinde; kurumsal modeller, karar
alma usulleri ve mekansal tipolojiler diizeyinde somut karsiliklar1 olan bir pratikler biitiinii
oldugunu gostermektedir. Bu pratikler aracilifiyla beden ve topluluk yeniden
oznelesmekte; deger, lirlinden cok siirecte iiretilmekte; kalite ve stirdiiriilebilirlik ise
finansal metriklerle degil, demokratik miizakere ve ortaklasma ile tanimlanmaktadir.
(Tablo 2)
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Tablo 2. Ara iiretim halleri 6rnek analizi

Ara Uretim Halleri Diizce Umut Evleri La Borda
Kiraci depremzedelerin konut ~ Konutu piyasa
hakkini kolektif 6z-6rgiitlenme  spekiilasyonundan ¢ikaran
(dernek—kooperatif) ve kullanim hakki1 (cesioén de uso)
Temel Amag / . . .
Deger dayanigma yoluyla glivence modeli; 75 yillik kamu st
& altina almak; kullanim hakkiyla uzun vadeli
degerini ve erigilebilirligi erisilebilirlik ve topluluk
oncelemek. dayanigmasi.
Yasanan mekan odakly, diisiik Merkpm sera-avlu etrafinda
) T galerilerle dolasim; 28 konut
katli bloklar; ¢evre yerlesimi + (yakl. 40/60/75 m?) + ortak
Mekéan Anlayist merkezi/dagitik ortak alanlar; yax'.

yaya Onceligi; baglama ve
giindelik kullanima uyum.

mutfak, ¢amasirhane,
misafir/bakim mekanlari; pasif
iklim stratejileri, CLT tasiyict.

Tasarim Siireci

Birlikte Tasarim—Birlikte
Insaat: tasarim oyunu, odak
grup, 1/200 maket ve 3B
testlerle yinelemeli karar;
Diizce Umut Atdlyesi’nin
kolaylastirdig1 genis katilim.

Genel kurul + komisyonlar
(hukuk, mimarlik, ekonomi,
iletisim, sekreterya, birlikte-
insa, birlikte-yasam); self-build
giinleri ve sosyal ekonomi
tedarik zinciriyle ortak iiretim.

Kullanic1 Roli

“Miisteri” degil iiretici/karar
verici: ihtiyag tanimi, yerlesim
ve ortak alan kararlarina
dogrudan katilim; insa
stirecine aktif katki.

Kooperatif tiyesi ortaklar
yonetimde ve giindelik
isleyiste aktif; komisyonlarda
sorumluluk alarak birlikte-
yasam protokollerini belirler.

Yukaridan-asag: tip liretime
kars1 miizakereci 6zyonetim;

Belediye ile kamu yarar1 odakli
isbirligi; zorunlu otopark gibi
kurallarda proje lehine

iktidar / Kontrol plan/yonetmelik ve finans esnetme: kooperatifin 8z-
kisitlar1 kullanicr talepleriyle netme, Koop
yonetimi ve kullanim hakk1
ayni masada uzlagtirilir. . .
giivencesi.
Siireg niteligi, aidiyet, ortak Erisilebilir katki pay (~8,71
£l, a1dlye, o €/m?2-ay), diisiik enerji tiiketimi
alanlarin kullanim siklig1, yaya (=20.25 kWh/m?-yal), kullanict
N odaklilik, erisilebilirlik ve —oTe0 BN VT YLD,
Basar1 Olgiitii . memnuniyeti, bakim/ortak
topluluklasma; standart . .
tipolojiyi sorgulayan miizakere yasam gostergeleri; uluslararasi
Kapasitesi tanmirhik (EU Mies Emerging,
P : 2022).
4. SONUC

Bu bildiri, Tiirkiye’deki konut {iretim pratiklerinin yarattig1 standartlagmayi; planlama,
yasal ve yonetsel gerceveler, piyasa dinamikleri ve aktorler lizerinden elestirel bigimde
incelemistir. Analizler, sorunun yalnizca kiiresel ve neoliberal politikalarin etkisiyle
sekillenen iiretim dinamiklerinden degil; ayn1 zamanda merkeziyet¢i ve yukaridan asagiya
isleyen planlama anlayisindan, katilim mekanizmalarinin bi¢imsel kalmasindan, yerel
bilgi ile bedensel/toplumsal deneyimin karar siire¢lerinden dislanmasindan ve konutun
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barmma hakki yerine yatirm mantigryla tanimlanmasindan kaynaklandigini
gostermektedir.

Bunun karsisinda, ara iiretim halleri dnem kazanmaktadir. Bu pratikler, hegemonik
diizeni tiimden ortadan kaldiran titopik ¢oziimler degil; iginde ve kenarinda agtiklari
bosluklarla yerel bilgi, bedensel deneyim ve kolektif pratikleri mekan iiretimine dahil eden
¢ogul imkan alanlaridir. La Borda Kooperatifi ve Diizce Umut Evleri gibi drnekler,
smirliliklarina ragmen, konutun yatirim aracindan c¢ok ortak yasamin insasina
doniisebilecegini ve hegemonik modelin ikiliklerini asma potansiyeli tasidigin
gostermektedir.

Bu perspektiften hareketle, mekéansal kaliteyi artirmak ve daha yasanabilir konut ¢evreleri
tiretmek i¢in kooperatifcilik ve topluluk temelli projeleri tesvik eden diizenlemelerin
gelistirilmesi; kamu arazilerinin bu tiir girisimlere tahsis edilmesi; yerel yonetimlerin
katilimc1 planlama siireglerinde kolaylastirict bir rol {istlenmesi ve mimarlarin
topluluklarla birlikte {iretim yapan “kolaylastiric’” bir kimlik benimsemesi ara iretim
hallerine karsilik gelen siireglerin bununla sinirlt kalmayan kritik adimlar olarak 6ne
¢ikmaktadir.

Sonug olarak, ara iiretim halleri yalnizca alternatif bir konut {iretim bi¢imi degil, ayn1
zamanda daha demokratik, daha adil ve daha insancil kentler inga etmenin ipuglarini
sunmaktadir. Beden-mekan iligkisini yeniden kurmak ve toplumsal ihtiyaglara yanit veren
mekanlar tiretmek, piyasanin kir manti§inin Stesinde toplumsal refahi 6ne ¢ikaran bu
pratiklerle miimkiin gériinmektedir.

Notlar:

ITU Mimarhk Fakiiltesi’nde “Mekdn Bilgisinin Asimetrik Diyalog ile Uretimi” baslikli yiiksek
lisans tez caligmam siirecinde tez danismanim Prof. Dr. Semra Aydmli’'nin beden—mekan
tartigmalarima dair ufuk agict yonlendirmeleri, bu ¢alismanin da eksenini olusturmustur. Kendisine
igtenlikle tesekkiir ederim.
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Kirsal Turizm Gelisiminde Liderlik, Yerel Kontrol ve Direnclilik:
Beypazari, Ankara

Aysun Altinok !

Oz: Turizm sektorii, krizlere karst en hassas sektorlerden biri olmasina ragmen kiiresel ekonomideki
onemini korumaktadwr. Kirsal alanlarda siirdiiriilebiliv turizm, yerel topluluklar: giiclendirme
potansiyeliyle dikkat ¢cekmektedir; ancak bir¢ok girigim, topluluklarin siirece yeterince katilmamasi
veya dis yatirnmcilarin baskinligi nedeniyle bagarisiz olmaktadir. Bu baglamda liderlik ve yerel
kontrol, karsal turizmde siirdiiriilebilirligin basarisi agisindan kritik unsurlar olarak one ¢ikmaktadr.
Bu ¢alismamin amaci, kirsal turizmde liderlik, yerel kontrol ve direnclilik arasimdaki iliskileri
incelemektir. Arastirma, Ankara’nin Beypazari ilgesinde yiiriitiilmiis; on paydasla yart yapilandirilmis
derinlemesine goriismeler gerceklestirilmistir. Beypazari 6rnegi, kirsal turizmde liderlik, yerel kontrol
ve direnglilik arasimdaki iliskinin dogrusal degil, ¢ok katmanli ve dengeli olmayan bir yapiya sahip
oldugunu gostermektedir. Bulgular, liderligin ekonomik kaynaklarin harekete gecirilmesini ve turizm
girigimlerinin yerelde sekillenmesini saglayarak ekonomik direncliligi gii¢lendirdigini, ancak karar
stireglerine sl kattlvmin kurumsal diren¢liligi zayiflatigint ortaya koymaktadir. Dolayisiyla
liderlik, topluluk mobilizasyonu yoluyla direncliligi artirwken, kurumsallasmadigr  olgiide
stirdiiriilebilirligi stmrlamaktadir.

Anahtar Kelimeler: Siirdiiriilebilir turizm, liderlik, yerel kontrol, direnglilik, toplumsal
gelisim.

Abstract: Although highly vulnerable to crises, the tourism sector continues to hold a significant place
in the global economy. In rural contexts, sustainable tourism is often highlighted for its potential to
empower local communities; however, many initiatives fail due to insufficient community participation
or the dominance of external investors. Within this framework, leadership and local control emerge as
critical determinants of sustainable rural tourism. This study aims to explore the interrelationship
between leadership, local control, and resilience in the context of rural tourism development. The
research was conducted in Beypazari, a district of Ankara, through ten semi-structured, in-depth
interviews with key stakeholders. The Beypazari case demonstrates that the relationship between
leadership, local control, and resilience in rural tourism is not linear, but rather multi-layered and
imbalanced in structure. The findings reveal that leadership has strengthened economic resilience by
mobilizing resources and enabling tourism initiatives to remain locally embedded, yet limited
participation in decision-making has weakened institutional resilience. Thus, while leadership
enhances resilience through community mobilization, the lack of institutionalization constrains long-
term sustainability.

Keywords: Sustainable tourism, leadership, local control, resilience, community development.

! Bursa Teknik Universitesi, Sehir ve Bélge Planlama Béliimii, aysun.altinok@btu.edu.tr
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1. GIiRIS

Kiiresel ekonomide hizla biiyiiyen turizm sektorii, kriz donemlerinden en fazla etkilenen
alanlardan biri olmasia ragmen, dnemini ve cazibesini korumaya devam etmektedir.
Baslangigta ekonomik kalkinma hedefleri dogrultusunda sekillenen turizm yatirimlari,
giintimiizde siirdiiriilebilirlik ilkeleri ¢cergcevesinde yalnizca ekonomik degil; ayn1 zamanda
sosyal, kiiltiirel ve cevresel etkileri de dikkate almay1 zorunlu kilmistir. Bu doniisiim,
turizmin yalnizca gelir saglayan bir sektér olmanin Gtesinde, yerel topluluklarin yasam
bicimlerini, kiiltiirel miraslarim1 ve dogal ¢evrelerini korumada da onemli bir rol
iistlenebilecegini ortaya koymaktadir.

Kirsal turizm dogasi1 geregi yerel halkin aktif katilimiyla sekillenen, otellerden restoranlara
ve kiigiik dlgekli isletmelere kadar bizzat yerel aktorlerin yiriittiigii bir girisim olarak
tanimlanmaktadir (Lane, 1994; Ruiz-Ballesteros ve Gonzalez-Portillo, 2024). Bu nedenle,
kirsal turizm yalnizca dis tesviklerle yonlendirilen bir kalkinma modeli degil, aym
zamanda tabandan yiikselen ve topluluk dinamikleriyle bi¢imlenen bir siiregtir. Bununla
birlikte, son yillarda kiiresel krizler, turizmde yalnizca siirdiiriilebilirligin degil,
direngliligin de kritik 6nemini ortaya koymustur. Sosyal boyutlarin yani sira ekonomik
cesitlilik, kurumsal kapasite ve cevresel direnglilik de giderek daha fazla giindeme
gelmektedir (Holladay ve Powell, 2013; OECD, 2018; Dai, Xu ve Chen, 2019). Parcali
yapist ve kiiciik 6lcekli isletmelere dayanmasi nedeniyle kirsal turizm kirilganliga aciktir;
yetersiz planlama, dig yatirimet baskinligi veya topluluklarin sinirli kapasitesi girisimlerin
stirekliligini tehdit etmektedir (Haven-Tang ve Jones, 2012). Bu baglamda literatiir, risk
ve kirtllganlik donemlerinde liderligin yalnizca yonlendirici degil, ayn1 zamanda giiven
verici bir unsur oldugunu vurgulamaktadir (Petrics, 2008). Dolayisiyla kirsal turizmde g¢ok
sayida aktoriin sinirli bilgi ve deneyimle siireglere katilmasi, gii¢lii bir liderlik ihtiyacini
daha da belirgin hale getirmektedir (McGehee vd., 2015). Literatiirde liderlik, yerel
kontrol ve direnglilik ¢ogunlukla ayr1 ayr1 ele alinan temalar olup; liderlik arastirmalari
kirsal turizmin gelisiminde Oncii aktorlerin roliine (George, Mair ve Reid, 2009;
Northouse, 2012), yerel kontrol tartigmalar1 karar alma siiregleri ve topluluk temelli
kalkinmaya (Williams vd., 1995; Nylander ve Hall, 2005), direnclilik ¢alismalar1 ise
sosyal, ekonomik, kurumsal ve ¢evresel uyum kapasitelerine odaklanmaktadir (Holladay
ve Powell, 2013; OECD, 2018; Dai vd., 2019). Ancak bu ii¢ kavramin kirsal turizm
baglaminda biitiinciil bigimde incelenmesine ydnelik arastirmalar sinirhidir.

Bu ¢alisma, s6z konusu boslugu gidermeyi amaglamakta ve liderlik, yerel kontrol ile
direnglilik arasindaki etkilesimi kirsal turizm baglaminda biitiinlesik bir ¢ergeveyle ele
almaktadir. Analiz, liderligin yerel kontrol mekanizmalarini nasil harekete gegirdigi, yerel
kontroliin topluluklarin direnglilik kapasitesini nasil sekillendirdigi ve bu iliskilerin sosyo-
ekonomik, kurumsal ve cevresel diizeylerde nasil yansidigi lizerine odaklanmaktadir.
Caligma alan1 olarak, 2000’li yillardan itibaren yerel yonetim Onciiliiglinde turizm
potansiyeli gelistirilen ve kiiltiirel mirasiyla 6ne c¢ikan Ankara’nin Beypazar ilgesi
secilmistir. Beypazari, yerel liderlik, topluluk katilimi ve kaynaklarm yerel aktorlerce
yonetilmesi bakimidan 6zgiin bir 6rnek sunmakta olup, ¢alisma bu baglamda liderlik,
yerel kontrol ve direnglilik arasindaki iligkileri biitiinciil bigcimde analiz etmeyi
amaclamaktadir.

Bu ¢alismanin temel varsayimu, kirsal turizmde siirdiiriilebilirligin ancak giiglii liderligin
yerel kontrol mekanizmalarimi desteklemesi ve topluluklarin sosyal, ekonomik, kurumsal
ve cevresel direnclilik kapasitelerinin giliglendirilmesiyle miimkiin olacagidir. Ayrica,
yerel kontroliin etkinligi dogrudan topluluklarin direnglilik diizeyiyle iligkilendirilmekte;
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zira kaynaklarin ve karar siireglerinin yerelde sahiplenilmesi, krizlere karsi uyum ve
toparlanma kapasitesini pekistirmektedir.

2. LITERATUR TARAMASI VE KAVRAMSAL CERCEVE

Toplumlarin degisen sosyo-ekonomik kosullar ve ¢evresel tehditler kargisinda ayakta
kalabilme kapasitesi giiniimiizde giderek daha fazla 6nem kazanmaktadir. Bu baglamda
liderlik, yerel kontrol ve toplumsal direnclilik kavramlari, 6zellikle kirsal alanlarda
stirdiiriilebilirligi anlamak i¢in kritik bilesenlerdir. Kirsal turizmin tarihsel gelisimine
bakildiginda, kirsal alanlarin her zaman turistler ig¢in cekici destinasyonlar oldugu
goriilmektedir. Bununla birlikte Sharpley (2007, s. 126), kirsal turizmin 20. yiizyilin
ortalarina kadar “nispeten kiiciik oOlgekli, pasif bir faaliyet” olarak kaldigini
vurgulamaktadir. Bu durumun temel nedeni, kirsal alanlarin geleneksel olarak tarimsal
tiretimle 6zdeslesmis olmasidir. Ancak zamanla kirsal alanlara yonelik artan ilgi, kirsal
ekonomilerde oOnemli doniisiimlere yol agmis ve giliniimiizde ¢iftlik/agruturizm,
ekoturizm, doga turizmi, binicilik/atgilik, macera ve etkinlik turizmi, kiiltiirel ve miras
turizmi ile yiyecek-i¢ecek turizmi gibi ¢ok ¢esitli faaliyetleri kapsayan genis bir yelpazeye
sahiptir (Lane, 2009). Dolayisiyla kirsal turizmin kapsami ve 6lgegi doniiserek, artik
yalnizca ¢iftgiler igin ek gelir saglayan bir faaliyet olmaktan ¢ikmis; ekonomik ¢esitliligi
destekleyen ve sosyal yeniden canlanmayi tesvik eden dnemli bir ara¢ haline gelmistir.
Ancak buna karsilik, kirilgan yapilar ve kiiclik dlgekli isletmelerin hakimiyeti, sektorii
risklerle ¢evrelemekte ve siirdiiriilebilir kalkinma hedeflerini tehdit etmektedir (Haven-
Tang ve Jones, 2012). Dolayisiyla kirsal turizm, yalnizca ekonomik bir faaliyet degil, ayni
zamanda giiclii liderlik, etkin yerel kontrol ve direnglilik kapasitesi gerektiren sosyal bir
dontistim alan1 olarak ele alinmalidir.

Yerel kontrol, topluluklarin kendi kaderlerini tayin etme kapasitesini, karar alma
stireglerine katilimi ve 6zyonetim pratiklerini kapsamaktadir. Turizm gergevesinde yerel
kontrol tartismalarinda literatiir, topluluklarin turizm {izerindeki etkisini yalnizca
ekonomik sahiplik diizeyiyle degil, ayn1 zamanda karar siireclerine katilim bigimleriyle de
ele almaktadir. Bu baglamda iki temel boyut 6ne ¢ikmaktadir: birincisi, yerel halkin turizm
isletmeleri ve kaynaklar1 iizerindeki miilkiyetini ve ekonomik faydalar iizerindeki
hakimiyetini; digeri ise topluluk iyelerinin karar alma siireclerine, yonetisim
mekanizmalarina ve planlama siireglerine ne 6l¢iide dahil olduklarini gostermektedir
(Timothy, 1999; 2007). Literatiirde kirsal turizm, lokal sekilde yonlendirilen (locally led)
olmasiyla tanimlanir; yerel aktorlerin kontrolii elinde tuttugu bir modeldir (Ruiz-
Ballesteros ve Gonzalez-Portillo, 2024). Erken donem c¢alismalar, turizm planlamasinda
topluluk katilimi ve kontroliiniin hem mesruiyeti hem de uygulama basarisini artirdigini
gostermektedir. Simmons (1994), topluluk katiliminin iki temel gerekcesini “etki” ve
“mesruiyet” kavramlar1 iizerinden ele alirken, Murphy (1985) destinasyonlarin kalkinma
ihtiyacglartyla uyumlu bir “topluluk yaklasimi1” gelistirilmesinde yerel inisiyatifin onemine
vurgu yapmaktadir. Benzer sekilde Timothy (1999), katilimer planlamanin gelismekte
olan destinasyonlarda sosyo-kiiltiirel ve siyasal smirliliklarla nasil sekillendigini
tartigarak, karar siire¢lerinde yerelin roliinii kritik bir unsur olarak degerlendirmistir.

Kisacast yerel kontroliin mekanizmalari literatiirde karar siireglerinde yetki dagilimi,
kaynaklar iizerinde yerel miilkiyet, kérlarin yeniden topluluga yatirilmasi ve istihdam ile
gelir paylasiminda adalet olarak tanimlanmistir. Mitchell ve Reid’in (2001) gelistirdigi
“topluluk entegrasyonu ¢ergevesi”, entegrasyonun farkindalik, birlik ve yerel-dis giic
dengeleri iizerinden saglandigin1 ve siirdiiriilebilir yonetisimin ¢ekirdeginde yerel
kontroliin bulundugunu ortaya koymaktadir. Kirsal baglamda, yerel kontrol kirsal
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kaynaklarin korunarak ekonomik gesitlilik ve toplumsal refah {iretmesiyle anlam
kazanmaktadir. Garrod, Wornell ve Youell (2006), kirsal kaynaklarin “countryside
capital” olarak yeniden kavramsallastirilmasinin, yerel aktdrleri kaynaklarin kullaniminda
stratejik s6z sahibi kildigini 6ne siirmektedir. Reid, Mair ve Taylor (2000) da dogrudan
kirsal turizmde topluluk katiliminin planlama ve uygulamadaki kritik roliinii vurgulamus;
karar siireclerine katilim ve kaynaklar tizerinde yerel kontrol olmaksizin kirsal turizm
girisimlerinin uzun vadede siirdiiriilebilirlik ve esitlik hedeflerine ulagsmakta zorlanacagini
belirtmistir. Bununla birlikte literatiir, tabandan yukariya yaklagimlarin, topluluk
katilimim tesvik eden ve kiiciik olgekli isletmeleri giiclendiren politikalarin basariy1
artirdigini gostermektedir (Williams vd., 1995; Nylander ve Hall, 2005). Dolayisiyla yerel
kontrol, yalnizca turizm politikalarinin uygulanabilirligini artirmakla kalmamakta, ayni
zamanda direnglilik kapasitesinin ingasinda da temel bir unsur haline gelmektedir.

Ote yandan kirsal turizm destinasyonlarinin ¢cogunda turizm faaliyetleri kiigiik 6lgekli
isletmelerin hakimiyetindedir. Bu isletmelerin yoneticileri, kirsal turizm endiistrisinin
gelisiminde kritik bir rol tistlenmekte; yerel liderlik, karar verme siireglerine katilim ve
destinasyon yonetiminde kontroliin yerelde kalmasi agisindan belirleyici olmaktadir.
Ancak Mitchell ve Hall’in (2005) de belirttigi iizere, kirsal turizmde en iyi avantajin
saglanabilmesi icin konaklama, yiyecek ve c¢ekim merkezi saglayicilarinin birbirini
tamamlayan ozelliklerinden dogan sinerjilerden yararlanmak {izere isbirligi yapmalari
gerekmektedir. Bununla birlikte, kirsal turizm isletmelerinin kiiglik 6lgekli ve dagmik
yapisi; zaman, kaynak, bilgi ve mekana baglilik eksikligi nedeniyle isbirligi ve ag
olugturma siireclerini zorlastirmaktadir. Nitekim kiiglik igletmeler genellikle “kale
zihniyeti” (Lynch, 2000) ile tanimlanmakta ve destinasyon gelistirme stratejilerine diisiik
diizeyde katilim gostermektedir (Jones ve Haven-Tang, 2005). Bu durum, kirsal turizmin
sirdiiriilebilir gelisimini destekleyecek rekabetci ve direngli destinasyon yonetimini
gliclestirmektedir. Tam da bu noktada, destinasyon gelistirme stratejilerinde (yerel)
liderlik 6nemli bir ara¢ olarak ortaya c¢ikmakta; kiiciik Olgekli aktorler arasindaki
koordinasyon eksikliklerini gidermede, isbirligi kiiltiiriinii gelistirmede ve uzun vadeli
direngliligi saglamada kritik bir rol iistlenebilmektedir.

Bagka bir ifade ile, kirsal turizmin kiigiik 6l¢ekli ve bagimsiz isletmelerden olusan yapisi
ile planlama ve destinasyon stratejisinin gogunlukla sonradan giindeme gelmesi, bu alam
kirilgan hale getirmektedir (Haven-Tang ve Jones, 2012). Kirsal degisimin pek ¢ok
bi¢iminde, dzellikle de yeni pazarlarin, yeni iriinlerin ve pazarlamanin anlagilmasini
gerektiren turizmde kirilganlik ve risk dogasi geregi mevcuttur. Petrics (2008), Hollanda
ve Macaristan 6rneklerinde kirsal degisim stirecinde kirsal halkin karsilagtig: riskleri ve
kirilganliklart incelemistir. Boyle donemlerde liderlik, kirsal halk i¢in giiven verici bir
unsur olarak ortaya c¢iktigt vurgulanmaktadir. Ayrica kirsal turizm igerisinde esitsiz
faydalar, turizm politikalarmin olugturulmasinda bir grubun daha giiclii etkiye sahip
olmasi halinde, resmi ve gayriresmi kirsal turizm yOnetisim yapilar1 arasinda ¢atigmalara
yol acabilmektedir (Bramwell ve Lane, 2011; Jamal ve Watts, 2011).

Bu gercevede liderlik, kirsal turizm baglaminda yalnizca yonlendirme degil, ayni zamanda
topluluklar1 harekete gecirme ve kolektif eylemi orgiitleme kapasitesi olarak
degerlendirilmektedir (Aberg, 2014; George, Mair ve Reid, 2009). Ozellikle yerel lider
figiirleri, bulunduklar1 konum itibariyla fikir ve politikalar1 etkileyebilmekte ve topluluk
insasinda kritik roller iistlenebilmektedir (Blichfeldt, Hird ve Kvistgaard, 2014). Dahast,
liderlik destinasyon gelisiminde isbirligini ve ortak vizyonu giliglendirmekte, farkli
paydaslar1 ayn1 hedef etrafinda bulusturmaktadir (Wilson vd., 2001).
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Liderlik iizerine yapilan arastirmalar oldukca zengin olup, konunun karmasikligi farkl
liderlik yaklasimlarinin gelismesine yol agmustir. Literatiirde tek bir dogru ya da yanlis
liderlik bi¢imi olmadigi; farkli baglamlarda faydali olabilecek ¢esitli liderlik stillerinin
bulundugu kabul edilmektedir (McGehee vd, 2015). Ozellikle doniisiimcii
(transformational) liderlik, giiglendirme ve moral degerler iizerinden etkileme siirecine
odaklanmig olmasiyla 6ne c¢ikmakta olup kirsal turizm baglaminda bu alanlarda
uyarlanabilir; zira bu baglamda liderler yalnizca ekonomik fayday: degil, ayn1 zamanda
giiven, isbirligi ve sosyal sermaye ingasini da saglamaktadir (Northouse, 2012). Oyle ki,
kirsal turizmde liderlik, topluluk ¢ikarlarini temsil eden bir hesap verebilirlik ¢cergevesine
oturtulmakta ve kalkinmanin anahtari olarak goriilmektedir.

Bu c¢alisma kapsaminda tartisilan Onemli temalardan biri de topluluk direngliligi
konusudur. Direnglilik kirsal turizmin kirilganligma karsi topluluklarin hayatta kalabilme,
uyum saglama ve krizlerden &grenerek giiglenebilme kapasitesini ifade etmektedir.
Direnglilik yalnizca gevresel tehditlere karsi dayaniklilik degil; ayni zamanda sosyal,
ekonomik ve kurumsal boyutlariyla birlikte ele alinmaktadir. Magis (2010), topluluk
direngliligini kolektif eylem yoluyla bireylerin ve kurumlarin ortak kapasite gelistirmesi
olarak tanimlarken, Wilson (2012) kirsal topluluklarin kirilganlik ve direnglilik arasinda
stirekli bir denge kurmak zorunda olduguna isaret etmektedir. Turizm literatiiriinde Lew
(2014; 2016), direngliligin siirdiiriilebilirlikten farkin1 vurgulayarak (koruma <«
uyum/adaptasyon) kirsal destinasyonlarin soklara hazirlik, tepki ve iyilesme dongiisiinii
yonetebilmesi i¢in gostergeler gelistirmistir.

Bu calisma kapsaminda ise direnclilik boyutlari, kurumsal (hesap verebilir liderlik, uzun
vadeli vizyon, seffaf yonetisim), ekonomik (gesitlilik, yenilik kapasitesi), sosyal (giiven,
kapsayicilik, topluluk uyumu) ve g¢evresel (dogal kaynaklarin korunmasi, siirdiiriilebilir
arazi kullanimi, giivenilir altyap1) eksenlerde ele alinmaktadir (Holladay ve Powell, 2013;
OECD, 2018; Dai vd., 2019). Bu eksenler birbirinden bagimsiz degil, aksine birbirini
tamamlayan Ozellikler tasimaktadir. Dolayisiyla kirsal turizmde siirdiiriilebilirlik, ¢cok
katmanli bir direnclilik anlayisi gerektirmektedir. Sonu¢ olarak giiglii liderlik, yerel
kontrol mekanizmalarinin etkinligini artirmakta; yerel kontrol ise topluluklarin ekonomik,
sosyal, kurumsal ve ¢evresel boyutlarda direnglilik kapasitesini gelistirmektedir.

3. YONTEM

Bu aragtirma, nitel arastirma yaklagimi cergevesinde vaka calismasi yontemi ile
yiriitiilmiistiir. Nitel arastirma, sosyal olgularin baglamsal olarak anlasilmasini saglayarak
katilimcilarin  deneyim ve algilari1 derinlemesine inceleme imkani1 sunmaktadir
(Creswell, 2013). Ozellikle vaka calismasi yontemi, belirli bir baglamda karmasik
stireclerin ayrintili olarak incelenmesine olanak tanimasi nedeniyle tercih edilmistir (Yin,
2018). Bu baglamda ornek alan olarak secgilen Ankara’nin Beypazari ilgesi, 2000°1i
yillarda yerel lider Onciiligiinde tarihi ve kiiltiirel mirasin korunmasi, turizmin
gelistirilmesi ve yerel ekonominin canlandirilmasiyla 6ne cikmaktadir. Bu nedenle
Beypazar, liderlik, yerel kontrol ve direnglilik arasindaki iliskilerin incelenmesi agisindan
uygun bir saha sunmaktadir. Veri toplama siireci, yar1 yapilandirilmis derinlemesine
goriigmeler ve ikincil veri analizi teknikleri ile gerceklestirilmistir. Toplamda 10 katilimci
ile goriisiilmiis; bunlarin 2’si belediye yetkilisi, 2’si turizm faaliyetlerinin yogunlastigi
mahallelerin muhtarlari, 2’si bolgede aktif faaliyet gosteren sivil toplum kurulusu
temsilcileri ve 4’1 yerel halktan bireylerdir. Goriismelerde 6zellikle liderlik, yerel kontrol
ve direnclilik temalari {izerinde durulmus; saha aktorlerinin deneyim ve algilar: dogrudan
kendi ifadeleri {izerinden derinlemesine anlagilmaya calisiimistir.
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Caligmada amagli drnekleme yontemi kullanilmig; katilimeilar kirsal turizm gelisimi,
yerel kontrol mekanizmalart ve liderlik siiregleri hakkinda bilgi saglayabilecek
konumlarda olmalari nedeniyle secilmistir. Bu ¢esitlilik, liderlik, yerel kontrol ve
direnglilik kavramlarmin farkl agilardan degerlendirilmesini saglamistir. Goriismelerden
elde edilen veriler, tematik analiz yontemiyle incelenmistir. Bu dogrultuda veriler,
oncelikle liderlik, yerel kontrol ve direnglilik ekseninde kodlanarak siniflandiriimis;
ardindan bu temalar arasindaki iliskiler ¢6ziimlenmistir. Boylece, saha aktorlerinin alg1 ve
deneyimlerinin hangi ortak temalarda kesistigi ve hangi noktalarda farklilastig1 ortaya
konmustur. Bulgularin giivenilirligi, goriismelerin yan1 sira dogrudan gozlemler ve
belediye ile yerel kurumlara ait belgelerden elde edilen bilgilerle desteklemistir.
Aragtirmanin bazi simrlhiliklart bulunmaktadir. Oncelikle yalmzca Beypazar ilgesiyle
siirl olmasi, elde edilen bulgularin genellenebilirligini kisitlamaktadir. Ayrica 6rneklem
biiylikligi on katilimeryla siirlt kalmistir. Bununla birlikte, nitel vaka ¢alismasi tasarimi,
liderlik, yerel kontrol ve direnglilik iligkilerinin derinlemesine incelenmesine olanak
tanimig; sinirliliklara ragmen arastirmanin amacina uygun bulgular elde edilmesini
saglamistir.

4. CALISMA ALANI: BEYPAZARI, ANKARA

Arastirma, Ankara’nin kuzeybatisinda, kent merkezine yaklasik 98 km uzaklikta yer alan
Beypazari ilgesinde yiiriitiilmiistiir. Tarihsel olarak Ipek Yolu giizergahinda énemli bir
kavsak noktasi olan ilge, giiniimiizde 48.445 niifusa sahiptir ve bu niifusun cinsiyet
dagilimi dengelidir (Beypazari Belediyesi, 2025). Ilge ekonomisi tarim, ticaret,
hayvancilik ve sanayiye dayanmakta; telkari, dokumacilik, bakircilik gibi geleneksel el
sanatlar1 halen yasatilmaktadir.

Beypazari, Hititlerden Osmanlilara uzanan koklii tarihi ve dogal kaynaklariyla dikkati
cekmektedir. Tlgede yaklasik 3.000 Osmanli dénemi ahsap ev, 200 yillik tarihi ¢ars1, dini
yapilar ve arkeolojik sit alanlari bulunmakta, bu unsurlar kiiltiirel turizmin temelini
olusturmaktadir (Eceral ve Ozmen, 2009). Yerel yonetim dnciiliigiinde 2000°li yillardan
itibaren yiiriitiilen restorasyon c¢alismalar1 kapsaminda 550’den fazla tarihi konak
yenilenmis, 30 sokak aslina uygun bigimde diizenlenmistir. Bu siire¢ yalnizca mekansal
bir doniisiim degil, ayn1 zamanda kentsel farkindaligin artmasina, turizmin canlanmasina
ve yerel ekonomik kalkinmaya katki saglamistir. Kiiltiirel mirasin korunmasi ve turizme
kazandirilmas: siireci, yerel toplumun da aktif katilimiyla desteklenmistir. Belediye,
mabhalle sakinlerini ve 6zellikle kadinlar1 iiretim ve pazarlama faaliyetlerine tegvik etmis;
yoresel iirtinlerin sergilendigi pazar alanlari olusturulmustur. Béylece turizm, hem tarihi
dokunun korunmasim1 hem de yerel halkin ekonomik fayda elde etmesini saglayan
biitiinciil bir kalkinma aracina doniismiistiir (Eceral ve Ozmen, 2009; Beypazari
Belediyesi, 2025).

5. BULGULAR VE DEGERLENDIiRMELER

Bu aragtirmada Beypazari’nda gerceklestirilen derinlemesine goriigmeler, kirsal turizm
baglaminda liderlik, yerel kontrol ve direnglilik temalari ¢ergevesinde analiz edilmistir.
Gorilismelerde yer alan aktorler gizlilik esasina gore kodlanmis; belediye yetkilileri (B1—
B2), muhtarlar (M1-M2), sivil toplum kurulusu temsilcileri (S1-S2) ve yerel halktan
bireyler (H1-H4) olarak siniflandirilmigtir. Bu ¢ergevede, bulgularin biitiinciil bigimde
degerlendirilmesi hedeflenmis; yerel yonetimin doniistiiriicii rolii, turizm isletmelerinde
yerel sahipligin baskinligi, karar siireglerine katilimm smurliliklar1 ve toplulugun ¢ok
boyutlu direnclilik kapasitesi ortaya konmustur.
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5.1. Liderlik: Karizmatik Baslangictan Paylasilan Mikro Liderlige

Yapilan goriigmelerde oncelikli olarak bolgede turizm gelisim siirecini ve liderligin bu
stiregteki roliinii anlamaya yonelik sorular yer almaktadir. Bu kapsamda yapilan
goriigmeler, Beypazari turizminin baglangicini biiyiik 6l¢lide 2000°li yillarda donemin
belediye baskaninin liderligiyle iliskilendirmektedir. Ozellikle Mansur Yavas donemi,
neredeyse tiim katilimcilar tarafindan bir kirilma noktasi olarak tanimlanmistir. Bir
goriigmede bu donem soyle betimlenmistir: “Mansur Bey evleri restor etti... Siire¢ o
zaman bagladi.” (S1). Benzer bir vurgu, “Mansur Bey... Tanitim siireci o zaman basladi ...
Beypazart bir marka su anda.” ifadesinde de goriilmektedir; burada liderligin ilgeyi
markalastirict giiciine dikkat ¢cekilmektedir (S2). Baska bir katilimct ise, turizm 6ncesinde
Beypazari’nin “gizli bir kasaba” oldugunu belirterek, “Bunun igin ne gerekli? Bir dnder
gerekli, bir rehber gerekli... Mansur Yavas baskanimiz... burayr canlandiran Mansur
Yavas oldu. Turizmi agan o oldu.” sozleriyle liderligin katalizor iglevini 6ne ¢ikarmistir
(M1). Bu tiir degerlendirmeler, liderligin yalnizca yonetsel bir gorev degil, toplulugun
gizli potansiyelini aciga c¢ikaran dondstiriici bir unsur olarak algilandigim
gostermektedir.

Belediye liderliginin etkileri restorasyon ve tanitimla sinirli kalmamis, kadinlarin iiretim
stireclerine katilimini da tetiklemistir. Bir katilimc1, “Mansur Bey déneminde her evden
bir kadin ¢iksin, evde ne yapiyorsa onlar: pazarlayalim dediginde... ” sdzleriyle bu siireci
aktarmistir (H4). Benzer sekilde, “Fatma teyzenin yeri... ilk isi, ilk kadin girigimci...”
(H3) ifadesi, rol modellerin mikro diizeyde liderlik islevi iistlendigini gostermektedir. Ote
yandan kurumsal destegin yetersizligine ragmen bireysel girisimcilik ve risk alma yoluyla
da taban liderliginin ortaya ciktig1 goriilmektedir. Bunu, “Ben 6. yili... 1 lira destek
gormedik... bekle dedi, kurma dedi bana... sonra arkadaglar hadi dedim.” sbzleri
somutlagtirmaktadir (S2). Buna karsin ayni goriismede, topluluk iginde goériiniir olan kadin
emeginin karar ve temsil giicli agisindan hala erkek niifuzuna tabi oldugu belirtilmektedir:
“Goriiniirde kadin var ama kadin yok... hep adam anlatiyor.” (S2).

Bunun yaninda, liderligin kisilere bagimli kaldig1 ve kurumsallagsmadig1 yoniinde kaygilar
da sikca dile getirilmistir. Bir katilimc1, “Mansur’dan baska hi¢ kimseyi lider olarak
gormiiyorum... Vizyon yok.” sdzleriyle giincel donemde karizmatik liderlik bosluguna
dikkat ¢ekmistir (S2). Buna karsilik bagka bir gériismede liderlik, siyasi kimlikten ziyade
kiiltiirel aidiyet lizerinden tanimlanmistir: “Siyaset hi¢ kim olursa olsun. Hepsi bizim
buranmin insani oldugu igin bizim buranin orfiinii adetini... bilir. Baskanin kim oldugu veya
hangi siyasi goriisleri oldugu onemli degil bizim burada.” (M2). Bu yaklagim,
partizanliktan ziyade yerel aidiyet ve kiiltiirel mesruiyete dayali bir liderlik anlayisini 6ne
cikarmaktadir. Diger taraftan, belediye baskanlarinin 6nemini teslim eden bir baska
degerlendirmede, liderligin stirdiiriilebilirligi icin kurumsal hafizanin gerekliligi
vurgulanmistir: “Dogru belediye baskani ¢cok onemli... ama onun disinda kurumsal hafiza
¢ok onemli; kayit altina alinmasi gerekir.” (B1).

Biitin bu bulgular bir arada degerlendirildiginde, Beypazari’ndaki kirsal turizm
donisiimiiniin baglangigta karizmatik belediye liderligi etrafinda sekillendigi, 6zellikle
Mansur Yavas’in vizyoner girisimlerinin siirecin kirilma noktasi olarak algilandig
goriilmektedir. Katilimeilarin ifadeleri, bu liderligi yalnizca yonetsel bir gorevle
smirlamayip ayni zamanda ilgenin potansiyelini goriiniir kilan, dis kaynaklar1 harekete
gegiren ve toplulugu mobilize eden doniistiiriici bir unsur olarak tanimlamaktadir.
Bununla birlikte zamanla, bu merkezi liderlikten topluluk i¢cinden ¢ikan mikro aktorlere
dogru bir kayma yaganmis; 6zellikle kadin girisimciler ve kooperatif dnciileri araciligiyla
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tabana yayilan, iligkisel ve topluluk temelli liderlik bigimleri ortaya ¢ikmistir. Ancak
goriigmeler ayni zamanda bu liderlik deneyimlerinin sinirliliklarina da isaret etmektedir.
Liderligin kurumsallasmadig, kisilere bagimli kaldig1 ve kalic1 bir kurumsal hafizanin
olusturulmas: gerekliligi 6ne c¢ikarilmigtir. Dolayisiyla liderlik siireci, bir yandan
toplulugu harekete geciren giiglii bir katalizér islevi goriirken, diger yandan
stirdiiriilebilirlik ve kapsayicilik agisindan kirilganlik barindirmaktadir.

Bu bulgular literatiirdeki teorik tartigmalarla da Ortiigmektedir. Northouse’un (2012)
donisiimetl liderlik yaklasimi, liderin vizyoner yoniiyle topluluklart motive ederek
harekete gecirme islevini agiklamakta ve bu baglamda katilimcilarin ifadeleriyle uyum
gostermektedir. Bulgular, Beypazari’nda zamanla gelisen mikro liderlik 6rneklerini
icermekte olup, diger taraftan kurumsal hafizanin yoklugu ve temsil smirhiliklari, bu
liderlik siirecinin kalict bir yonetisim modeline doniigmesini engellemektedir.

5.2. Yerel Kontrol: Giiclii Ekonomik Sahiplik ve Karar Siireclerine Stmirh Katihm

Bu boéliimde, Beypazari 6rneginde yerel kontroliin ekonomik sahiplik ve karar siireglerine
katilim boyutlar ele alinmaktadir. Bulgular, bu iki boyut arasinda belirgin bir asimetri
oldugunu gostermektedir.

Karar siireclerine katilim konusundaki sinirlilik, goriismelerde sikc¢a dile getirilmistir.
Ormegin, “...bizimle tek tek sorup bizimle ugrasacaklarin hi¢ zannetmiyorum... direkt
fikrimizi alan bir belediyecilik yok su an.” ifadesi, istisare mekanizmalarinin zayifligini
ortaya koymaktadir (H3). Bir baska goriismede, “Uygun goriiyorlar, yapryorlar yani. Ve
halk da buna uyum saglyor. Halka bir sey soruldugunu pek zannetmiyorum... ben hig
duymadim.” sbdzleri, karar alma siireglerinde halkin goriisiine bagvurulmadigimni acikca
gostermektedir (M2). Buna karsilik, “Yok belediye yapmistir cogu seyi... mutlaka goriis
almmigtir... ama o donemi bilmiyorum.” seklindeki ifade ise yukaridan-asagi uygulama
sezgisini yansitirken, katilimin kurumsal izlerinin belirsizligine isaret etmektedir (S2). Bu
smirliligin  somut Orneklerinden biri, Uriin satis noktalarmin yer degisikliginde
goriilmektedir. “Burada boydan boya makarnasini, iiriinlerini satan insanlarin tamami
buradan kaldirildi. Yukarida biraz daha olii bir bolgeye koyuldu. Onu oraya koyuyorsan...
oncesinde bir istisare edilerek oradaki halkin yer tercihi sorulabilir.” ifadesi, yalnizca
ekonomik diizenin degil, ziyaret¢i davranmislarinin da dikkate alinmadigini ortaya
koymaktadir (M1). Bagka bir katilimci ise bu konuya farkli bir agidan yaklasmus,
“Tezgdhlarin yeri... 6nceki donemde de dondii... vergi, SGK ddemeyen ¢ok kisi... denetim
olmali.” sozleriyle pazar diizeni ve adil rekabet igin kuralli bir sistemin Onemini
vurgulamistir (S2). Bu tlir yorumlar, turizm alaninda katilim eksikliginin yalnizca temsil
sorununa degil, ayn1 zamanda ekonomik diizenin kirilganligma da yol acabilecegini
gostermektedir. Katilim mekanizmalarmin genellikle zayif kaldigina isaret eden
bulgularin yaninda, bazi uygulamalar ise yerel halkin siirece dahil edilmesine yonelik
olumlu drnekler sunmaktadir. Bir goriismede bu durum su soézlerle aktarilmistir: “Biz
sokak sagliklastirma ¢alismalarini belediye eliyle, sirketler eliyle yapacagiz. Fakat sizin
bunlara katkida bulunmaniz gerekiyor. Peki dediler, nasil yapacagiz? Biz cephelerini
yapacagiz, siz ¢atisini yapacaksiniz... Ama vatandasi siirecin igerisine dahil edip
sahiplenmelerini de saglamak ve bu siire igerisinde o etkilesimi ger¢eklestirmek adina
baoyle bir sey yaptik. Ve ¢ok bagarili bir uygulama oldu.” (B1). Bu ifade, belediyenin halki
sembolik ve maddi katkilar araciligiyla siirece entegre ederek, yalnizca fiziksel mekéan
donisiimiinii degil ayni zamanda sahiplenme duygusunu ve toplumsal etkilesimi
giiclendirmeye calistigini ortaya koymaktadir. Dolayisiyla bu 6rnek, liderligin yalnizca dis
kaynak mobilizasyonu ve teknik kapasite saglamakla sinirli kalmadigini, ayn1 zamanda
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katilim mekanizmalarimi kismen de olsa inga ederek yerel kontroliin ve sosyal direngliligin
desteklenmesine hizmet edebilecegini gdstermektedir.

Kurumsal kanallara erisim konusunda da siireklilikten ¢ok kesintili bir deneyim 6ne
cikmaktadir. Bir goriismede, “Onceki siirecte belediye bizi kabul etmedi ... simdi bir stkint:
oldugunda iletiyorum... ama belediye nasildwr  bilmiyorum.” ifadesi, resmi
mekanizmalarla zaman zaman temas kurulabildigini, ancak bunun sistematik bir esgiidiim
ve siirekli diyalogdan uzak oldugunu ortaya koymustur (S2). Literatiirde de benzer
bicimde, yerel halkin karar siireglerinden dislanmasinin uzun vadede mesruiyet
sorunlarina ve direngliligin zayiflamasina yol agabilecegi belirtilmektedir (Tosun, 2000;
Timothy, 2007). Ote yandan, isletmelerin miilkiyeti ve ekonomik sahiplik boyutunda
giiclii bir yerel kontrol géze ¢arpmaktadir. Goériismelerde sikga dile getirilen bir husus,
turizm isletmelerinin ¢ok biiyilik dl¢lide yerel halkin elinde bulunmasidir. “%95 yerli
halk... herkes kendi imkanlariyla yapmigtir.” ifadesi bu sahipligi somutlagtirmaktadir
(H3). Bu konu belediye perspektifinde incelendiginde; “...disindan turizme giren ¢ok
fazla aktor yok... yerel iceriden iiretim yapan kisiler séz sahibi olmaya bagladilar.”
“Ciinkii biz yerelin kaynaklari kullanip, yerelden bunlar: ¢ikartmayr daha ¢ok
onemsiyoruz. Yerel olsun istiyoruz tabii ki. Istegimiz bu. Yereldeki insanlar para
kazanswinlar, onlar islerin patronlart olsunlar ve daha ¢ok kazansinlar.” degerlendirmesi
dis yatirimcilara karst bilingli bir smir ¢izildigini gostermektedir (B1). Yine bir bagka
katilimci, Beypazari’nt benzer baska bir yer ile kiyaslayarak “...°da c¢esitlilik yok,
disaridan isletmeler... bizde yerel halk var.” sdzleriyle ekonomik faaliyetlerde “yerellik”
Olciitiine dayali bir savunuyu 6ne ¢ikarmistir (S2). Baska bir katilimei ise, “Disaridan
gelen yabanci bizim burada ¢ok yok. Yani belki 1-2 tane esnaf ¢ikabilir. O da digsaridan
derken... yakin il¢elerden... Zaman igerisinde adapte oldu.” ifadesi ile Beypazari’nda
turizm igletmelerinin neredeyse tamamen yerel halkin elinde oldugunu ve disaridan gelen
az sayidaki girisimcinin de zamanla topluluga uyum sagladigini gostermektedir. Boylece
ekonomik faydalarin yerelde kalmasi giivence altina alinirken, kirsal turizmde kaynaklar
iizerinde gii¢lii bir yerel sahiplik yapisi ortaya ¢ikmaktadir (M2).

Genel olarak degerlendirildiginde, Beypazari’'nda ekonomik sahiplik acisindan giicli,
karar siireglerine katilim agisindan ise zayif bir yerel kontrol yapisi ortaya ¢cikmaktadir.
Katilimeilar, isletmelerin ve turizm kaynaklarinin biiyiik 6l¢iide yerel halkin elinde
bulunmasii bir basar1 olarak goérmekte; dis yatirnmcilarn smirli etkisi, ekonomik
faydalarin yerelde kalmasini saglamaktadir. Ancak ayni zamanda, karar siireglerinde
belediyenin ¢ogunlukla yukaridan-agagi isleyen bir yontem benimsedigi, halkin fikirlerine
nadiren bagvuruldugu ve istisare mekanizmalarinin zayif oldugu da sik¢a dile
getirilmektedir. Bu dengesizlik, kisa vadede ekonomik sahipligi giivence altina alsa da
uzun vadede mesruiyet sorunlarina, toplulukla yoneticiler arasindaki uyumun
zayiflamasina ve dolayistyla direnglilik kapasitesinin sinirlanmasina yol agma potansiyeli
tagimaktadir.

Saha gozlemlerine dayali olarak, katilimcilarin 6nemli bir boliimiiniin mevecut katilim
mekanizmalarinin varligina iligkin sinirh bilgiye sahip olduklar, hatta yoneltilen sorularin
amacini kavramakta giicliik ¢ektikleri gozlemlenmistir. Bu durum yalnizca yonetisimsel
eksiklikleri degil, aynt zamanda yerel topluluklarda katilim kiiltiiriiniin yeterince
kurumsallagsmadigini da ortaya koymaktadir. Bagka bir deyisle, katilimin zayifligt
yalnizca mekanizmalarin yoklugundan degil, var olan ya da potansiyel siireclerin topluluk
diizeyinde tanmmmamasindan da kaynaklanmaktadir. Literatiirde de bu tiir asimetrilere
dikkat ¢cekilmektedir. Tosun’un (2000) “katilim sinirliliklar” yaklagimi, yerel halkin karar
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stireglerinden diglanmasinin yapisal ve Kkiiltiirel nedenlerle sik rastlanan bir sorun
oldugunu vurgulamaktadir. Timothy (2007) ise topluluklarin yalnizca ekonomik fayda
iizerinden degil, yonetisim siireglerine katilim diizeyleri {izerinden de degerlendirilmesi
gerektigini one siirmektedir. Bu agidan Beypazari 6rnegi, isletme ve kaynak sahipligi
giicli olmasina ragmen karar siireglerine katilim zayiflig1 nedeniyle siirdiiriilebilirlik
acisindan kirilgan bir model sunmaktadir.

5.3. Direnclilik: Ekonomik Gii¢lenme, Sosyal Dayanisma, Kurumsal Sinirhihik

Beypazar1 6rneginde direnglilik, ekonomik, sosyal, kurumsal ve ¢evresel boyutlarda ¢ok
katmanli fakat dengesiz bir goriiniim sergilemektedir.

Ekonomik Direnclilik: Ekonomik boyut, genel olarak giiglii bir tablo ¢izmektedir.
Goriismelerde sik¢a vurgulandigi iizere turizm genis istihdam imkani yaratmistir; bir
mubhtarin ifadesiyle “2000 kisi ekmek yiyor” (M2). Benzer sekilde, “sonrasinda iste
isletme agan oldu... yani imalatane aganlar oldu.”(M1) “Imalathanelerimizi kurduk...
Tiirkiye 'nin her yerine géndermeye basladik.” (S2) sozleri, liretim kapasitesinin artigt ve
pazar ¢esitliliginin direngliligi giiglendiren bir unsur oldugunu géstermektedir. Bununla
birlikte, baz1 katilimcilar fiyat dalgalanmalari ve kalite eksikligine dikkat ¢ekmis, “Fiyat
konusunda ¢ok oynayan fiyatlar var... kegke bir standart...” sdzleriyle ekonomik
istikrarin kirllgan yanina igaret etmistir (H3).

Bagka ifadeler ise ekonomik dayanikliligin mikro diizeyde nasil kuruldugunu
gostermektedir. Ornegin, “Kiiciik atolyeler kurmak... makarnay: sen, eristeyi ébiirii...”
seklindeki degerlendirme, gelir artisi ve iretim cesitliligi {izerinden kirillganligin
azaltildigini ortaya koymaktadir (H4). Ayn1 baglamda, “Ustalik belgesi... kendi is yerini
agabilirsin.” sozii, beceri sertifikasyonu ve formellesmenin soklara karsi koruyucu roliinii
yansitmaktadir. Ayrica, “Sermaye 100 lira... 10 milyonluk makine... giicii olmayanlara
ekipman kiralama/atolye.” ifadesi, ortak varlik paylasimi yoluyla daha kapsayici bir
ekonomik ekosistemin kuruldugunu gostermektedir (S2).

Sosyal Direnclilik: Sosyal dayaniklilik, norm doniisiimleri ve dayanisma pratikleri
iizerinden degerlendirilmektedir. Goriismelerde 6ne ¢ikan ifadelerden biri, ge¢miste
kadmnlarin kamusal goriinirliigiiniin  smirhligina goénderme yaparken, “Eskiden bir
kadimin tek basina konusmasi abes karsilanmird:r... babam onun arkasinda durarak
bugiinlere geldik.” sozleriyle toplumsal cinsiyet normlarinin zamanla doniisiimiini
gostermektedir (H3). Baska bir goriismede, misafirperverligin onemine deginilerek
“Turizm nasil gelirse gelsin... hiirmetimiz, saygimiz var.” ifadesi sosyal dayanisma
kiiltiirtiniin altin1 ¢izmistir (S1). Buna karsilik, “Gengler dyle degil... ¢alismadilar.” (H2)
sozleri, yeni kusaklarin {iretkenlikten uzaklastigina dair kaygilar1 yansitmaktadir. Yine
geng niifusu elde tutma konusunda, “Gengler kéye donmek istiyor... konfor (internet vb.)
saglanmali.” ifadesi sosyal altyapi ihtiyacin1 vurgulamaktadir (S2). Ayrica, felaket
anlarinda toplumsal seferberlik kapasitesi de dile getirilmistir. Bir katilimec1, “Depremi
gordiik... hepsini gonderdik... gece giindiiz ¢alistik... halk da o6yle.” sozleriyle
dayanigmanin somut bir érnegini paylasmistir (S2). Goriismelerde bunlara ek olarak,
komsuluk iligkilerinin ge¢mise gore zayifladigi, pandemi siirecinin bu ¢dziilmeyi
hizlandirdig1, ancak kriz anlarinda dayanigsmanin gii¢lii bicimde siirdiigii gdzlenmistir.
Diger yandan, turizmin getirdigi rekabet ortaminin bireysellesmeyi tesvik ettigi ve bu
nedenle dayanigmanin daha gerilimli bir zeminde yeniden sekillendigi soylenebilir.

Kurumsal Direnglilik: Kurumsal boyut gorece daha kirilgan gériinmektedir. Beypazari
ornegi, kurumsal direncliligin yalnizca idari yapilarin varligiyla degil, giiclii liderlik,
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kapsayici yonetisim ve aktif halk katiliminin birlikte islemesiyle miimkiin olabilecegini
gostermektedir. Bulgular, karizmatik liderligin siireci baslatict ve doniistiiriicii bir rol
istlenmesine karsin, karar mekanizmalarinin halki yeterince igermemesi nedeniyle
kurumsal diizeyde siirekliligin saglanamadigin ortaya koymaktadir. Bagka bir ifadeyle,
giiclii liderlik tek bagmna direnglilik {iretmemekte; kurumsal hafiza, katilim kanallar1 ve
toplulukla kurulan karsilikli giiven iliskisi olmadiginda, liderligin etkisi kisilere bagimli
ve gecici kalmaktadir. Dolayisiyla kurumsal anlamda direnglilik, ancak giiglii liderligin
topluluk katilimi ve yonetisim yapilariyla desteklenmesi halinde stirdiiriilebilir bir nitelik
kazanabilmektedir. Baz1 katthmcilar, “Istisare edilmiyor... muhtar bilgilendirilmiyor.”
sozleriyle yonetisim eksikliklerini giindeme getirmistir (M1). Yine “Sivil bir turizm
denetleyicisi de olabilir... kontrolsiiz adamlar var.” degerlendirmesi, denetim ve
diizenleme yetersizliklerine isaret etmektedir (B2). Ote yandan, kimi goriislerde kurumsal
eksikliklerin yerel aglarla telafi edildigi belirtilmistir. Ornegin, “Pandemide 400-500
kisilik kooperatif WhatsApp grubu... ‘ne ihtiyaciniz var’ diye organize olundu.” ifadesi,
yatay Orgiitlenmenin resmi yapilarin bosluklarmi doldurdugunu goéstermektedir (S2).
Diger taraftan, “Afet yonetimi... giris-¢ikislar... kooperatif dahil olmak istiyor.” (S2)
degerlendirmesi ile afet hazirligina dair olarak dile getirilen “Egitim yok... ekipman var
ama kullanmimi bilinmiyor.” sozii, teknik kapasite olmasina ragmen uygulama bilgi
eksikliginin kurumsal dayanikliligi siirladigini géstermektedir (M1) ve ayni zamanda
kriz yonetiminde topluluk entegrasyonuna duyulan ihtiyact ortaya koymaktadir. Ayrica
“Denetim her seyin basinda gelir... etiket/amblem sart.” sdzleri, standardizasyon ve
kurumlagma kiiltiiriiniin 6nemine yapilan bir vurgu olarak degerlendirilebilir (H3).

Cevresel Direnglilik: Cevresel direnglilik konusunda gorisler ¢esitlenmektedir. Bazi
katilimcilar, ziyaretgilerin ¢evre duyarliligina dikkat ¢ekerek “Disaridan gelen insanlarin
¢ogu duyarl. Temizlik agisindan, ¢evre kirliligi acisindan ¢ogu duyarli... her yere her seyi
atmiyorlar.” ifadelerini kullanmigtir (H1). Ancak ayni goriismede, “Trafigi biraz
stkistirmaya bagsladi.” sozleri, turizm yogunlugunun altyapr iizerindeki baskisini
vurgulamaktadir (M1). Diger ifadeler iiriin kalitesi izerinden ¢evresel kirllganliklara igaret
etmistir: “Beypazart kurusu eskiden 6 ay dayanmirken simdi 1-1,5 ay.” (B1). Cevresel
risklere dair farkli kaygilar da dile getirilmistir. “Yangin ¢ok sik... eski evler... afet
egitimleri?”” ifadesi, tarihi dokunun getirdigi kirilganligi o6ne c¢ikarirken, “Suyun
baglanmasi (koylerde)... 2024 °te hdla su yoktu bazi hanelerde.” sozii temel altyapi
eksikliklerine isaret etmektedir. Ayrica “Havug¢ suyu, elma suyu yapin... meyve sular
zehir, ¢ocuklara icirmeyin.” ifadesi, gida gilivenligi ve c¢evresel/saglik duyarliligin
glindeme getirmistir (S2).

Sonug olarak, Beypazari’nda direnclilik kapasitesi ¢ok boyutlu fakat dengesiz bir nitelik
gostermektedir. Ekonomik ve sosyal alanlarda gorece giiclii bir dayaniklilik s6z konusu
iken, cevresel alanlarda bazi zayifliklar dikkat ¢cekmekte, kurumsal anlamda ise oldukca
zayif bir durum ortaya ¢ikmaktadir. Ozellikle yonetisim eksiklikleri uzun vadeli
strdiiriilebilirlik agisindan kirilganlik yaratmaktadir. Sosyal boyutta ise dayanigma
refleksleri devam etse de bireysellesme egilimleri ve geng kusaklarin {iretkenlikten
uzaklagmasi sosyal siirekliligi tehdit etmektedir. Literatiirde de direngliligin yalnizca
ekonomik c¢iktilarla 6lgiilemeyecegi, sosyal, kurumsal ve ¢evresel boyutlarin birlikte ele
alimmasi gerektigi vurgulanmaktadir. Bu agidan Beypazari, ekonomik getirilerin giilii
oldugu, fakat kurumsal ve gevresel kirilganliklarin direnglilik kapasitesini sinirladig: bir
model sunmaktadir.
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6. SONUC VE ONERILER

Beypazari 6rnegi, kirsal turizm baglaminda liderlik, yerel kontrol ve direnglilik arasindaki
iliskinin dogrusal degil, cok katmanli ve asimetrik oldugunu gostermektedir. Calismanin
bulgulari, karizmatik belediye liderliginin ekonomik kaynaklarin harekete gegirilmesini
ve turizm girisimlerinin yerel halkin elinde sekillenmesini tesvik ederek yerel kontroliin
ekonomik boyutunu giiclendirdigini ortaya koymaktadir. Bu durum, ekonomik faydalarin
dis yatirnmcilardan ziyade yerelde kalmasimi saglamis ve ekonomik direngliligi
beslemigstir. Bununla birlikte, karar siireclerine katilimin zayif kalmasi, kurumsal
direncliligin giliglenmesini engellemistir. Bu ¢ercevede liderlik, bir yandan topluluk
mobilizasyonu yoluyla sosyal ve ekonomik direncliligi artirirken, diger yandan
kurumsallagsmadigi 6lgiide uzun vadeli siirdiiriilebilirligi sinirlamaktadir.

Beypazari deneyimi, giiclii liderligin tek bagina yeterli olmadiging; liderlik, yerel kontrol
ve direnglilik arasindaki iliskinin, O6zellikle katilimcr yonetisim mekanizmalarinin
varligina baglh olarak farkli bigimlerde sekillendigini gostermektedir. Bulgular, ekonomik
sahiplik ve toplumsal dayanigsmanin toplulugu direngli kildigini, ancak kurumsal hafizanin
ve katilim kanallarinin eksikliginin bu kapasiteyi kirilganlagtirdigini ortaya koymaktadir.
Bu nedenle siirdiiriilebilirlik i¢in giiglii liderligin yan1 sira kurumsallagma, katilimci
yonetisim siireglerinin gelistirilmesi ve toplulukla yoneticiler arasinda daha kapsayict bir
etkilesim kurulmasi gerekmektedir.

Bu ¢alisma, kirsal turizm literatiiriinde liderlik, yerel kontrol ve direnglilik arasindaki
etkilesimi biitiinciil olarak ele alarak, siirdiiriilebilir kalkinma i¢in kurumsallasma ve
katilimer yonetisim boyutlarinin 6nemini teorik ve ampirik diizeyde ortaya koymaktadir.
Bunun yaninda bulgular, politika yapicilar agisindan da yol gosterici niteliktedir: turizmde
kisa vadeli ekonomik kazanimlarin 6tesinde, katilim mekanizmalarinin giiglendirilmesi,
kurumsal hafizanin olusturulmasi ve cevresel altyapinin iyilestirilmesi, uzun vadeli
direnglilik i¢in kritik 6nemdedir. Gelecek aragtirmalar ise, benzer kirsal destinasyonlarda
liderlik tiplerinin yerel kontrol bi¢cimleriyle nasil etkilestigini ve bu etkilesimin direnclilik
kapasitesine nasil yansidigini karsilagtirmali olarak inceleyerek, bu ¢alismanin ortaya
koydugu iliskileri daha genis bir baglama tasimaya katki saglayabilir. Dolayisiyla
Beypazar1 6rnegi, kirsal turizmde siirdiiriilebilirligin yalnizca ekonomik kazanimlarla
degil, ayni1 zamanda yonetisim, kurumsallasma ve topluluk temelli liderlik pratiklerinin
biitiinciil olarak giiglendirilmesiyle miimkiin oldugunu gostermektedir.
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	İkili Karşıtlıkların Ötesinde: Toplumsal Bir Perspektiften Türkiye’de Kentsel Dönüşümü Yeniden Düşünmek
	Nil Uzun2F
	Öz: Kentsel dönüşüm, uzun süredir kentsel-kırsal, merkez-çevre formel-enformel ve yerel-küresel gibi ikili karşıtlıklar kapsamında incelenmiştir. Ancak hızlı kentleşme, neoliberal yeniden yapılanma ve sosyo-mekânsal farklılaşmalar bu ikilikleri gidere...
	Abstract: Urban transformation has long been studied within the framework of binary oppositions such as urban-rural, center-periphery, formal-informal, and local-global. However, rapid urbanization, neoliberal restructuring, and socio-spatial differen...
	1. GİRİŞ
	Günümüzde kentsel dönüşümün, kent politikalarının en tartışmalı müdahale alanlarından biri haline gelmiştir. Küresel ölçekte ise dönüşüm projeleri çoğunlukla fiziksel yenileme, ekonomik canlanma, afet risklerinin azaltılması ve kentsel rekabet gücünün...
	Kent ile ilgili çalışmalarda kentsel dönüşüm uzun süre ikili karşıtlıklar üzerinden kavramsallaştırılmıştır. Kentsel–kırsal ayrımı, kentleşmenin mekânsal yayılımını; merkez–çeper ikiliği, ekonomik ve yönetsel hiyerarşileri; formel–enformel ayrımı ise ...
	Türkiye’de 1980’lerde başlayan ve 2000’lerden itibaren hız kazanan kentsel dönüşüm uygulamaları, bu karmaşıklığın somut bir örneğini sunmaktadır. Kentsel dönüşüm, her ne kadar çoğunlukla mekânsal bir yeniden düzenleme olarak ele alınmış olsa da mülkiy...
	2. KENT, MEKÂN VE TOPLUMSAL SÜREÇLER
	Kent ile ilgili çalışmalarda kentsel dönüşümün nasıl kavramsallaştırıldığı, büyük ölçüde kent olgusunun nasıl tanımlandığıyla ilişkili olmuştur. Erken dönem kent kuramları, kenti çoğunlukla nüfus yoğunluğu, alan kullanımları ve fiziksel büyüme üzerind...
	1960’lardan itibaren gelişen eleştirel kuramlar ise, bu sınırlılıkları aşmaya yönelik güçlü bir kuramsal zemin sunmuştur. Marksist politik ekonomi yaklaşımı, kentsel mekânı sermaye birikim süreçleriyle doğrudan ilişkilendirerek, kentsel dönüşümü yapıs...
	Marksist politik ekonomi yaklaşımının bir diğer temsilcisi Harvey’in (1985) kentsel dönüşüme ilişkin çalışmaları ise Lefebvre’in kuramsal çerçevesini siyasal ekonomi perspektifiyle derinleştirmiştir. Harvey, kentsel dönüşümü sermayenin ikincil döngüle...
	Lefebvre’in mekânın toplumsal üretimi kuramı üzerinden ilerleyen Smith (1996) ise kentsel dönüşümü ve özellikle seçkinleştirmeyi kültürel tercihlerden ya da bireysel yaşam tarzı seçimlerinden çok, sermayenin mekânsal stratejileriyle ilişkilendirmiştir...
	Kentin genelini ve belirli bölgelerini ele alan bu yapısal ve politik ekonomi temelli yaklaşımların yanında, dönüşüm süreçlerinin gündelik yaşam üzerindeki etkilerini incelemek için ilişkisel ve alt ölçekleri dikkate alan yaklaşımlara da kentsel dönüş...
	Günümüzde kentsel dönüşümün, tek boyutlu ya da ikili karşıtlıklara dayalı açıklamaların ötesinde ele alınması gerektiği açıktır. Mekânın toplumsal üretimi, mülksüzleştirme yoluyla birikim ve sosyal sermaye yaklaşımları birlikte ele alındığında, kentse...
	3. TÜRKİYE’DE KENTSEL DÖNÜŞÜM
	Türkiye’de Cumhuriyet’in kuruluşundan itibaren değişen kalkınma politikaları, devletin kentle kurduğu ilişki ve sermaye birikim rejimlerinin dönüşümü günümüzdeki kentsel dönüşüm süreçlerini ortaya çıkarmıştır. Türkiye’de kentsel dönüşüm, belirli bir d...
	Erken Cumhuriyet döneminde kent, modern ulus-devletin inşasında merkezi bir rol üstlenmiştir. Ankara’nın başkent olarak planlanması, yalnızca idari bir tercih olmakla kalmamış modern, laik ve rasyonel bir toplum idealinin mekânsal bir ifadesi olarak k...
	1950 sonrası dönemde hızlanan sanayileşme ve kırdan kente göç, Türkiye kentlerinde gecekondu olgusunun yaygınlaşmasına yol açmıştır. Gecekondular, yalnızca barınma ihtiyacına verilen bireysel tepkiler değil; aynı zamanda devletin konut politikalarında...
	Devletin gecekonduya yaklaşımı ise çelişkili olmuştur. Bir yandan yasal olmayan bu yapılaşma biçimi resmi söylemde sorunlu olarak tanımlanmış, diğer yandan çıkarılan af yasaları ve gecekondu alanlarına altyapı hizmetlerinin götürülmesi gecekonduları f...
	1980’lerle birlikte Türkiye’de uygulanan neoliberal politikalar, kentsel alanı doğrudan etkilemiştir. Devletin ekonomideki rolünün yeniden tanımlanması, özelleştirme politikaları ve sermaye hareketlerinin serbestleşmesi, kentleri yatırım ve getirim ür...
	Belediyelerin artan yetkileri, yerel yönetimlerin kentsel projelerde daha aktif rol üstlenmesine olanak tanımış; ancak bu süreç aynı zamanda yerel siyasetin sermaye ile daha doğrudan ilişkiler kurmasına olanak sağlamıştır. Büyük ölçekli projeler, tica...
	2000’li yıllar, Türkiye’de kentsel dönüşümün yasal ve kurumsal olarak daha sistematik hale geldiği bir dönemdir. Bu dönemde çıkarılan yasalar ve yeni kurumsal yapılar, dönüşümü yaygın bir planlama aracı haline getirmiştir. Afet riskine karşı önlem alı...
	Türkiye’de kentsel dönüşüm süreçleri, çok sayıda aktörün dahil olduğu karmaşık güç ilişkileri üzerinden şekillenmektedir. Merkezi idare, yerel yönetimler, özel sektör, mülk sahipleri ve dönüşümün gerçekleştiği mahalle sakinleri, bu süreçte farklı düze...
	Mahalle sakinlerinin sürece katılımı ise çoğu zaman sınırlı ve biçimseldir. Katılım mekanizmaları, genellikle bilgilendirme düzeyinde kalmakta; karar alma süreçlerine gerçek anlamda dahil olma imkânı sunmamaktadır. Bu durum da kentsel dönüşüm süreçler...
	Türkiye’de kentsel dönüşümün tarihsel gelişimine bakıldığında hem süreklilikler hem de kırılmalar göze çarpmaktadır. Süreklilikler, devletin kentsel mekân üzerindeki belirleyici rolünde ve dönüşümün çoğu zaman merkezde alınan kararların yerelde uygula...
	4. KENTSEL DÖNÜŞÜMÜN TOPLUMSAL SONUÇLARI
	Türkiye’de de deneyimlendiği gibi kentsel dönüşüm süreçlerinde, çoğu zaman fiziksel mekânın yenilenmesi ve yapı stokunun iyileştirilmesi hedeflenmektedir. Ancak bu tür uygulamaların toplumsal sonuçları, fiziksel çıktılar kadar görünür değildir ve çoğu...
	Kentsel dönüşümün en belirgin toplumsal sonuçlarından biri yerinden edilmedir. Yerinden edilme, çoğu zaman yalnızca fiziksel bir mekân değişikliği olarak değerlendirilerek hane halklarının başka bir konuta taşınmasıyla sınırlı bir süreç gibi sunulmakt...
	Düşük gelir grupları için mahalle, yalnızca barınma işlevi gören bir alan değil; aynı zamanda bakım, dayanışma ve karşılıklı destek ilişkilerinin yoğunlaştığı bir yaşam alanıdır. Komşuluk ilişkileri, çocuk bakımı, yaşlılara destek, borç-alacak ilişkil...
	Yerinden edilme, aynı zamanda psikolojik ve kültürel olumsuzluklar da yaratmaktadır. Mahalleye aidiyet duygusunun zedelenmesi, bellek mekânlarının kaybı ve gündelik rutinin bozulması, dönüşümün bireyler üzerindeki görünmeyen maliyetleri arasında yer a...
	Kentsel dönüşümün bir başka toplumsal sonucu sosyal sermaye üzerindeki etkileridir. Sosyal sermaye, özellikle gündelik yaşam pratikleri üzerinden somutlaşan bir olgudur. Mahalle ölçeğinde kurulan ilişkiler, çoğu zaman formel kurumların eksikliğini gid...
	Kentsel dönüşüm süreçleri, bu gündelik pratikleri doğrudan etkilemektedir. Fiziksel mekânın yeniden düzenlenmesi, mahalle ölçeğinde ortak alanların farklılaşmasına ve ortadan kalkmasına yol açmakta; sokak, avlu ve ortak kullanım alanları gibi mekânsal...
	Sosyal sermaye kaybı, kentsel dönüşüm süreçlerinde sınıfsal olarak farklı biçimlerde deneyimlenmektedir. Orta ve üst gelir grupları için sosyal sermaye, çoğu zaman mesleki ağlar, kurumsal bağlantılar ve formel ilişkiler üzerinden kurulmaktadır. Bu gru...
	Buna karşılık, düşük gelir grupları için sosyal sermaye büyük ölçüde mekâna bağımlıdır. Mahalle ölçeğinde kurulan ilişkiler, bu grupların sınırlı ekonomik kaynaklarını telafi eden bir işlev görmektedir. Dönüşüm projeleri sonucunda bu ilişkilerin zayıf...
	Bununla birlikte, kentsel dönüşüm süreçleri her zaman pasif bir çözülme süreci olarak işlemez. Bazı durumlarda dönüşüm tehdidi, mahalle ölçeğinde yeni dayanışma biçimlerinin ortaya çıkmasına da zemin hazırlamaktadır. Ortak mağduriyet deneyimi, kolekti...
	Kentsel dönüşümün ikili karşıtlıklar üzerinden değerlendirilmesi günümüzde deneyimlenen süreçleri anlamakta yetersiz kalmaktadır. Kent mekânı yalnızca fiziksel bir düzenleme alanı değil; toplumsal ilişkilerin, güç mücadelelerinin ve gündelik yaşam pra...
	İlgili kuramsal çerçeve -özellikle mekânın toplumsal üretimi, sermaye birikim süreçleri ve mülksüzleştirme yoluyla birikim yaklaşımları- kentsel dönüşümün yapısal boyutlarını görünür kılmada güçlü bir analitik çerçeve sunmaktadır. Ancak bu yapısal yak...
	Türkiye’de kentsel dönüşümün tarihsel gelişimi, bu çok katmanlı yapıyı açık biçimde ortaya koymaktadır. Erken Cumhuriyet döneminin planlama odaklı kentleşme anlayışından, gecekondu olgusuna ve neoliberal dönemin piyasa merkezli dönüşüm politikalarına ...
	Sonuç olarak, ikili karşıtlıklar üzerinden bir ele alış yerine kentsel dönüşümün toplumsal boyutlarını görünür kılan bütüncül bir yaklaşım geliştirilmedikçe, kentsel dönüşümün yarattığı eşitsizliklerin derinleşmesi kaçınılmazdır. Mekânın toplumsal üre...
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	Dijital Platformlar ve Kent Mekânı: Airbnb Üzerinden İstanbul'daki Kısa Dönemli Kiralamalar
	Elif Uras3F , K. Burcu Yavuz4F , Şule Tüdeş3
	Öz: Airbnb ve benzeri dijital platformlar, kısa süreli konut ihtiyacını karşılamanın ötesinde, kentsel mekânın sosyal yapısını dönüştürme potansiyeline sahiptir. Bu tür platformlar, özellikle görece yüksek gelirli, genç ve eğitimli nüfusun bulunduğu, ...
	Anahtar Kelimeler: Kısa dönem kiralamalar, Airbnb, kümelenme
	Abstract: Beyond addressing the need for temporary and short-term housing, Airbnb and similar digital platforms have the potential to transform the social structure of urban space. These platforms tend to concentrate in neighborhoods that are close to...
	1. GİRİŞ
	Son yıllarda, dijital platformlar aracılığıyla gerçekleştirilen kısa dönem kiralamalar (KDK), özellikle Airbnb gibi küresel ölçekte yaygınlaşan hizmet sağlayıcılar sayesinde, kent mekânlarını köklü biçimde dönüştüren önemli bir olgu hâline gelmiştir. ...
	2. YÖNTEM
	Bu çalışmada, İstanbul’da Airbnb platformu üzerinden gerçekleştirilen KDK ilanlarının mekânsal dağılım örüntüleri ile sosyo-demografik göstergeler arasındaki ilişkilerin ortaya konulması amaçlanmaktadır.  Bu doğrultuda iki aşamalı bir mekânsal analiz ...
	2.1. Veri Seti

	3. ANALİZ
	Bu çalışmada Global Moran’s I ve LISA analizleri ile regresyon (OLS, SLM) modelleri kullanılmıştır.  Nokta tabanlı veriler, tek başına kümeleşme olup olmadığını doğrudan göstermediği için mekânsal istatistik yöntemlerinden biri olan Global Moran’s I a...
	3.1. Global Moran’s I

	Öncelikle veri setindeki tüm noktalar UTM 35N koordinat sistemine dönüştürülmüştür. Daha sonra, ilan konumlarının her bir coğrafi birimin içine sayılmasıyla yeni bir count (ilan sayısı) değişkeni oluşturulmuştur. Bu değişken, analizlerin temelini oluş...
	Hexagon Grid
	Mahalle Sınırları
	Analiz sonucunda Moran’s I değeri 0,558, p < 0,001, z = 31,59 bulunmuştur. Bu değer, hexagon tabanlı analize kıyasla daha düşük olmakla birlikte, Airbnb ilanlarının mahalle ölçeğinde de anlamlı biçimde kümelendiğini göstermektedir. Mahalleler arasında...
	3.2. LISA (Local Indicators of Spatial Association)

	Global Moran's I analizi, Airbnb ilanlarının İstanbul'da genel bir mekânsal kümelenme sergilediğini ortaya koymuştur. Bu genel bulgunun yerel ölçekte hangi mahallelerde yoğunlaştığını belirlemek amacıyla LISA analizi uygulanmıştır. Analiz, Global Mora...
	3.3. Regresyon (OLS, SLM)

	Regresyon modellemesi kapsamında çalışma alanı, İstanbul’daki KDK faaliyetlerinin mahalle ölçeğinde sosyo-demografik göstergelerle ilişkisini belirleyebilmek amacıyla sınırlandırılmıştır. İstanbul Tarihi Yarımada, Beyoğlu ve Şişli ilçelerinde yoğunlaş...
	Analiz kapsamında belirli değişkenler kullanılmıştır. Farklı büyüklüklere sahip mahallelerin karşılaştırılabilmesi için bağımlı değişken Airbnb ilan sayısı (count)/mahalle alanı (ilan yoğunluğu) seçilmiştir. Bağımsız değişkenler ise mahalle ölçeğinde ...
	Modelleme öncesinde bağımsız değişkenler arasında çoklu doğrusal bağlantı sorununu test etmek amacıyla VIF analizi yapılmış ve tüm değerlerin kabul edilebilir eşik değerlerin (VIF<10) altında olduğu görülmüştür (1–4). Komşuluk matrisi oluşturulurken m...
	4. SONUÇ VE ÖNERİLER

	Kentsel Tasarımın Duygusal Etkileri: Yoğunluk Senaryolarında Sokak Mekânlarının Kullanıcı Algısı Üzerinden Değerlendirilmesi
	Rumeysa Mut5F
	Öz: Bu çalışma, kentsel sokak tasarımının kullanıcıların duygu ve biliş süreçleri üzerindeki etkilerini deneysel olarak inceleyen bir araştırma önerisidir. Aynı koridorda iki seri ve altı yoğunluk (yoğun- tenha- sakin) senaryosu karşılaştırılır: yaya ...
	Abstract: This study proposes an experimental research framework to investigate the effects of urban street design on users’ emotional and cognitive processes. Two series and six density scenarios (high, sparse, and moderate) are compared within the s...
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	Konut Kullanım Yoğunluğunun Ölçülmesinde Yeni Arayışlar
	Ö. Burcu Özdemir Sarı7F , Esma Aksoy Khurami8F , Nil Uzun9F , F. Yağmur Özgür10F , İlayda Zelal Akın11F , Zeynep Namlıkaya12F
	Öz: Konut kullanım yoğunluğu, hane halklarının mekânsal ihtiyaçlarının, oturdukları konutun fiziksel kapasitesi ile ne ölçüde karşılandığını değerlendiren bir göstergedir. İlgili akademik yazında, aşırı kalabalıklık ve düşük kullanım yoğunluğu ikiliği...
	Abstract: Housing occupation density assesses how well the spatial needs of households align with the physical capacity of their dwellings. Academic literature typically address it through the overcrowding-underoccupation dichotomy. This study propose...
	1. GİRİŞ
	Konut kullanım yoğunluğu, hane halklarının mekânsal ihtiyaçlarının yaşadıkları konutun fiziksel kapasitesi ile ne ölçüde karşılandığını değerlendiren bir göstergedir. Akademik yazında ve politika belgelerinde konu genellikle aşırı kalabalıklık ve düşü...
	Türkiye’de, konut kullanım yoğunluğuna ilişkin herhangi bir standart bulunmamaktadır. İmar mevzuatında yeni yapılacak konutlarda farklı kullanım amacına sahip odalar için fiziksel ölçüler tanımlanmış olsa da hane-konut eşleşmesi temelli bir düzenleme ...
	Öte yandan, Avrupa Birliği İstatistik Ofisi (Eurostat) verilerine göre 2021 yılı itibariyle Türkiye nüfusunun %39,1’i aşırı kalabalık, %10,5’i ise düşük konut kullanım yoğunluğu koşullarında yaşamaktadır. Ancak Türkiye’deki mevcut hane halkı yapısı ve...
	Çalışmanın takip eden bölümlerinde öncelikle konut kullanım yoğunluğu konusunda farklı ülkelerin benimsediği standartlar ve yoğunluğu ölçmek için kullanılan farklı yöntemler irdelenmekte, sonrasında bu çalışmada kullanılan veri ve yöntem tanıtılmaktad...
	2. ARKA PLAN: STANDARTLAR VE ÖLÇÜM YÖNTEMLERİ
	3. VERİ VE YÖNTEM
	Kaynak: Yazarlar tarafından üretilmiştir.
	Bu çalışmanın amaçları açısından öznel gösterge, hanelerin subjektif değerlendirmelerine dayandığı için ülkenin yerel koşullarını anlamak ve değerlendirmek amacıyla bir standart olarak kabul edilmiştir. Bu sebeple, öznel göstergedeki evet/hayır ikiliğ...
	Elde edilen üç kategorili öznel gösterge diğer dört nesnel gösterge ile birlikte önce uyum analizine tabi tutulmuş, sonrasında da 26 Düzey-2 Bölgesi üzerinden Öklid mesafe analizi uygulanmıştır. Uyum analizi kapsamında konut kullanım yoğunluğu ölçüm y...
	Öklid mesafe analizi kapsamında ise her bir bölge için farklı ölçüm yöntemlerinin sonuçları ve öznel gösterge arasındaki mesafe ‘aşırı kalabalıklık’ ve ‘düşük yoğunluk’ için aşağıdaki formül uyarınca ölçülmüştür:
	Burada mesafe, farklı ölçüm yöntemlerinin sonuçları arasındaki Öklid mesafesi; n bölge sayısı; wi bölgelerin ağırlıkları (i, nüfus büyüklüğüne dayalı); h1 aşırı kalabalık (ya da düşük yoğun) konutlarda yaşayan hanelerin payı ve h2 konut alanını bir so...
	4. BULGULAR
	Uyum analizi sonuçlarına göre Eurostat öznel gösterge ile en güçlü ilişki kuran (en yüksek Cramer’s V değerine sahip) yöntem Amerikan yaklaşımıdır (r=0,63; p<0.01). Bu ilişkiyi sırasıyla İngiliz oda bazlı yaklaşım (r=0,53; p<0.01), Eurostat nesnel yak...
	Uyum analizinde farklı yöntemlerin veriyi sınıflama konusundaki uzlaşma düzeylerine bakıldığında ise İngiliz oda bazlı yöntem ile Eurostat öznel yaklaşımın çaprazlandığında vakaların %74,4’ünü doğru sınıfladığı görülmektedir. Amerikan yaklaşımında bu ...
	Uyum analizini takiben bölge düzeyinde yapılan Öklid mesafe analizi kapsamında, farklı yaklaşımların öznel göstergeyle bölgesel düzeyde gösterdikleri mesafe aşırı kalabalıklık için Şekil 1’de, düşük yoğunluk için ise Şekil 2’de sunulmaktadır. Her iki ...
	Şekil 1 incelendiğinde, Eurostat öznel gösterge ile arasındaki mesafe en kısa olan yöntemin pek çok bölgede Amerikan yaklaşımı olduğu görülmektedir. 26 bölgeden 18’inde Amerikan Kalabalıklık Endeksi en iyi performansı göstermiştir. Bölge ağırlıklı mes...
	Şekil 2 incelendiğinde, özellikle İngiliz alan bazlı yaklaşımın sergilediği yüksek mesafe değerleri dikkat çekmektedir. Bu yaklaşım diğer yöntemlere benzer şekilde aşırı kalabalıklığı belirli ölçüde yakalayabilse de düşük yoğunluk konusunda ciddi fark...
	Uyum analizi ve Öklid mesafe analizi sonuçları birlikte değerlendirildiğinde, oda başına düşen kişi sayısına dayanan Amerikan yaklaşımının Türkiye’de konut kullanım yoğunluğunu hem aşırı kalabalıklık hem de düşük yoğunluk boyutunda hane beyanlarına en...
	Amerikan yaklaşımını iyileştirmek amacıyla geliştirilen farklı yöntemlerde, öznel göstergenin oda başına düşen kişi sayısı ve kişi başına düşen konut alanı değişkenlerinin ortalama ve ortanca değerleri esas alınmıştır. Bu analizler sonucunda Türkiye i...
	Şekil 3 incelendiğinde aşırı kalabalıklığın özellikle ülkenin doğu ve güneydoğu kesimlerinin temel özelliği durumuna geldiği, bu bölgelerde yaşayan hanelerin neredeyse yarısının aşırı kalabalık koşullarda bulunduğu anlaşılmaktadır. Şekil 4’ten, aynı b...
	Geliştirilen yeni ölçüt, oda başına düşen kişi sayısına dayalı bir yaklaşım olduğundan Amerikan Kalabalıklık Endeksi’ndeki gibi yalnızca kategorik kullanılması zorunlu değildir. Bu değişken, haneler bazında oran olarak hesaplanabildiği için bölgeler d...
	Şekil 5’ten ortalama ve ortanca değerler birlikte incelendiğinde özellikle ülkenin doğu ve güneydoğusunda kalan bölgelerde (TRA, TRB, TRC) her iki değerin de yüksek olduğu görülmektedir. Bu durumda, bu bölgelerde saptanan aşırı kalabalıklık uç değerle...
	Diğer yandan, ülkenin batı bölgelerinde hem ortalama hem de ortanca değerlerin düşük olduğu, aynı zamanda aralık değerlerinin de dar olduğu görülmektedir. Diğer bir deyişle batı bölgeleri genel olarak düşük yoğunlukla karakterize ve bölge içindeki dağ...
	Yeni geliştirilen ölçüt doğrultusunda Türkiye’de nüfusun %29,1’inin aşırı kalabalık, %4,7’sinin ise düşük yoğunluk koşullarında yaşadığı görülmektedir. Bu oranlar, Eurostat’ın nesnel göstergesi tarafından açıklanan ve ülkedeki demografik eğilimler ve ...
	5. SONUÇ
	Bu çalışmada, uluslararası literatürde yaygın olarak kullanılan konut kullanım yoğunluğu ölçüm yöntemlerinin Türkiye özelinde karşılaştırılması, farklı yöntemlerin birbirleriyle tutarlılıklarının incelenmesi ve bağlama özgü bir konut kullanım yoğunluğ...
	Çalışmada kullanılan uyum analizi ve Öklid mesafe analizi sonuçları, Türkiye bağlamında uluslararası yöntemlerin temsil kapasitelerinin birbirinden oldukça farklı olduğunu ortaya koymuştur. Özellikle Amerikan Kalabalıklık Endeksi’nin oda başına düşen ...
	Elde edilen bulgular, Türkiye’nin mekânsal farklılıkları açısından da dikkate değer sonuçlar sunmaktadır. Ortalama ve ortanca değerlere dayalı haritalar, ülkenin doğu ve güneydoğu bölgelerinde oda başına düşen kişi sayısının yapısal olarak yüksek oldu...
	Bu bağlamda çalışma, Amerikan Kalabalıklık Endeksi’nin doğrudan uygulanmasındansa Türkiye’nin demografik ve mekânsal koşullarına uyarlanması gerektiğini ortaya koymuştur. Oda başına düşen kişi sayısının 1,35 ve üzeri değerlerinin aşırı kalabalıklık, 0...
	Sonuç olarak, Türkiye’de konut kullanım yoğunluğu ölçümünde normatif eşik değerlerin evrensel düzeyde tanımlanması yerine, ülke koşullarını gözeten, hane halkı yapısındaki değişimleri ve bölgesel eşitsizlikleri dikkate alan esnek yöntemlere ihtiyaç va...
	Notlar:
	Bu çalışma, Türkiye Bilimsel ve Teknolojik Araştırma Kurumu (TÜBİTAK) tarafından, ‘Türkiye’de Konut Kullanım Yoğunluğunun İncelenmesi’ başlıklı, 124K937 numaralı proje kapsamında desteklenmiştir. Projeye verdiği destek için TÜBİTAK’a teşekkürlerimizi ...

	Barınmanın Paylaşımcı Biçimleri Üzerine Yeniden Düşünmek: Denizli’de Konut Yapı Kooperatifleri ve Yeni Ortaklık İhtimalleri
	Dilek Avsan Karaman13F , Ecehan Kıvılcım Sözgen14F , Elifcan Duygun15F
	3.1. Yöntem
	3.2. Denizli’de Konut Yapı Kooperatifleri
	3.3. Bulgular

	Deniz Seviyesi Yükselmesi Çerçevesinde Türkiye’de Kıyı Alanı Tanımlamasının Yerleşmelerin Dirençliliği Bağlamında Tartışılması
	Murat Gülbitti16F , Tanyel Özelçi Eceral17F
	Öz: Küresel iklim değişikliğinin yaygın bilinen etkilerinden olan deniz seviyesi yükselmesine (DSY) ilişkin projeksiyonlar, Türkiye’de, kıyıya ve kıyı alanlarına yaklaşımımızı değiştirmeyi bir zorunluluk olarak ortaya çıkarmaktadır. Kıyı alanlarında r...
	1. GİRİŞ
	Kıyılar, birbiriyle ilişki içinde olan çok sayıda doğal ve yapay sistemden oluşan karmaşık ve hassas bölgelerdir. Kıyı alanları kıt bir kaynak olması nedeniyle, günümüzde, ekonomik ve çevresel değerlerin çatışma alanı konumundadır. İklim değişikliğine...
	2. KIYI ALANLARINDA İKLİM DEĞİŞİKLİĞİNE BAĞLI DSY
	Kıyı yerleşimleri, çoğunlukla kıyı şeritleri, büyük nehirlerin ağızları veya haliçlerin ya da deltaların düşük rakımlı alanları gibi savunmasız alanlarda yer aldığı için aşırı iklim olaylarının etkilerine karşı en savunmasız alanlar arasındadır (Dal C...
	İnsan kaynaklı iklim değişikliği halihazırda dünyanın her bölgesinde birçok hava ve iklim aşırılığını etkilemekte, bu durum doğaya ve insanlara ilişkin kayıplara ve hasarlara yol açmaktadır (IPCC, 2023). Okyanusların asitlenmesi, deniz seviyesinin yük...
	İklim değişikliğine bağlı DSY başta olmak üzere, yüzey sularının sıcaklığının artması, karbondioksit konsantrasyonunun artması, yağış rejimlerinin değişmesi, fırtınaların yoğunluğunun ve sıklığının artması gibi etkiler kıyı alanları üzerinde büyük bas...
	DSY’nin devam edeceği kaçınılmaz görünmekte ve deniz seviyelerinin binlerce yıl boyunca yüksek kalmaya devam etmesi beklenmektedir. Küresel ortalama DSY’nin 21. yüzyılda da devam edeceği, tüm dünyadaki kıyı şeridinin üçte ikisinde bölgesel açıdan deği...
	3. TÜRKİYE’DE DSY ÇERÇEVESİNDE KIYI ALANLARININ YENİDEN TANIMLANMASI
	3.1. Türkiye’de Kıyı Alanları ve DSY

	Türkiye, kıyılarının uzunluğu (adalar hariç) 8333 km olması nedeniyle Akdeniz Havzası ülkeleri arasında Yunanistan ve İtalya’nın ardından en uzun kıyı çizgisine sahip ülke konumundadır. 28 ilin ve 191 ilçenin denize kıyısı bulunmakla birlikte, bölgese...
	Türkiye, bölgeden bölgeye farklı bir iklim yapısına ve coğrafi yapıya sahip olduğu için, iklim değişikliğinden de farklı şekillerde ve derecelerde etkilenmektedir. Güneyde sıcaklık ve kuraklık şartlarının şiddetlenmesi beklenirken, kuzeyde şiddetli ya...
	3.2. Türkiye’de Kıyı Alanı Tanımları ve DSY
	3.3. Türkiye’de İklim Değişikliğine Bağlı DSY Çerçevesinde Kıyı Alanlarının Yeniden Tanımlanması İçin Bir Yöntem Önerisi

	Risk; tehlike, zarar görebilirlik ve başa çıkma kapasitesi ile ilişkilidir. Başa çıkma kapasitesi ise doğrudan dirençli olma ile ilgilidir. Tehlikelerin söz konusu olması ve zarar görebilirliğin yüksek olması riski arttırırken, başa çıkma kapasitesini...
	Bu kapsamda, öncelikle denize kıyısı olan tüm ilçeler için kıyı mevzuatına göre kıyı tanımları kapsamında kıyı çizgisi, kıyı kenar çizgisi ve sahil şeridi olmak üzere ele alınacaktır. Denizle karanın birleştiği hat olan kıyı çizgisi ile kıyı kenar çiz...
	Sonraki aşama ise risk bölgelerindeki yapılı çevrenin haritalandırılması aşamasıdır.  Bu aşama yapılı çevre etkenlerinin incelenmesinden oluşmaktadır ve iklim değişikliğine bağlı DSY kaynaklı afet riski bileşenlerinden kara yönlü belirleyicileri ortay...
	DSY çerçevesinde kıyı alanlarının tanımlanması ise kıyı alanlarının iklim değişikliğine bağlı afet riski bileşenlerinden deniz yönlü belirleyicileri ile kara yönlü belirleyicilerin, kıyı mevzuatına göre kıyı alanları ile birlikte değerlendirilmesinden...
	Bu kapsamda kritik hatlar arasında kalan alanlarda mevzuat ve planlama çerçevesinde yapılabilecek temel müdahale biçimlerine yönelik ölçütlerin oluşturulması amaçlanmıştır. DSY ile birlikte kıyı alanlarının zamana yayılarak kademeli olarak geri çekilm...
	Kıyı alanları, kullanım yoğunluğu giderek artan ve iklim değişikliğinden de en çok etkilenen alanlar olması nedeniyle, üzerine özel önem verilmesi gereken yerlerdir. Bu alanların gelecekte dirençli olabilmesi için planlaması ve yönetilmesi için yeni ç...

	Küresel İklim Rejiminin Kırılma Noktaları ve İklim Değişikliğine Uyum Odağında Türkiye’nin Konumlanışı
	Gamze Kazancı18F , Aliye Ahu Gülümser19F
	Öz: İklim değişikliğinin mevcut ve olası etkileriyle mücadele etmek için hem uluslararası hem ulusal düzeyde çeşitli politikalar geliştirilmektedir. Bu çalışmanın amacı, iklim değişikliği ile mücadelede şekillenen uluslararası ve ulusal rejim ve polit...
	Abstract: Various policies are being developed at both international and national levels against the current and potential impacts of climate change. It aims to analyze the historical turning points and policies shaped in response to climate change ad...
	1. GİRİŞ
	Küresel iklim değişikliği, yalnızca çevresel değil, aynı zamanda sosyal, ekonomik ve politik alanları doğrudan etkileyen çok katmanlı bir kriz olarak son yarım yüzyılda uluslararası gündemin merkezine yerleşmiştir (IPCC, 1990; United Nations Environme...
	Bu çalışmada, uluslararası iklim rejimlerinin dönüşümünü belirleyen tarihsel kırılma noktaları ile Türkiye'nin bu dönüşüm karşısındaki konumlanış biçimi, belge bazlı karşılaştırmalı içerik analizi yöntemiyle ele alınmaktadır. ATLAS.ti 25 yazılımı yönt...
	Bu doğrultuda çalışma şu iki araştırma sorusunu temel almaktadır:
	- Küresel iklim rejiminin tarihsel ve tematik kırılma noktaları hangi belgeler üzerinden izlenebilir ve bu belgeler nasıl bir içeriksel çeşitlilik sunmaktadır?
	- İklim değişikliğine uyum temasının alt temaları nelerdir; bu temalar hangi kavramsal çerçeveler ve politik pozisyonlarla öne çıkmaktadır?
	Araştırma kapsamında 64 ulusal ve uluslararası belge, ATLAS.ti 25 programı aracılığıyla analiz edilmiş; belgeler uyum temasında karşılaştırılmıştır. Uyum teması doğrultusunda, zamana göre (belgelerin tarihsel dağılımı ve dönemsel yoğunlukları) ve düze...
	Elde edilen bulgular uyum teması odağında, Türkiye’nin iklim politikalarının daha çok “strateji” ve “niyet beyanı” düzeyinde kaldığını ortaya koymaktadır. Sonuç olarak bu çalışma, iklim rejimi üzerine yapılan tartışmaları belgelere dayalı somut bir an...
	2. LİTERATÜR DEĞERLENDİRMESİ
	Dünyada ve Türkiye’de iklim değişikliği konusunda 1970’li yıllardan itibaren çeşitli politikalar geliştirilmektedir. Kyoto Protokolü ve Paris Anlaşması, gündeme gelmesinden sonra iklim değişikliği konusunda ciddi etkileri ve yaptırım gücü olan uluslar...
	2.1. Küresel düzeyde geliştirilen iklim değişikliği politikaları

	İklim değişikliğine ilişkin ilk bilimsel yaklaşımlar 1680’li yıllarda atmosferin geçirgenliği ve güneş ışınlarının etkisine odaklanmış, 1970’lere kadar geçen süreçte sera gazlarının (CO₂, CH₄, NH₂) doğa ve sıcaklık üzerindeki etkileri, ekoloji kavramı...
	1990’lı yıllar, iklim değişikliği alanında uluslararası ilginin arttığı ve kurumsal temellerin güçlendiği bir dönem olarak öne çıkmaktadır. Bu süreçte II. Dünya İklim Konferansı (1990), IPCC’nin ilk Değerlendirme Raporu (1991), Rio Zirvesi (1992) ve B...
	2005’te COP 11 ile Kyoto Protokolü yasal bağlayıcılık kazanarak sera gazı azaltımı konusunda taraf devletlere yükümlülükler getirmiştir. 2006 yılında COP 12 kapsamında kabul edilen Nairobi Çalışma Programı, kentlerin iklim değişikliğine karşı kırılgan...
	2015 yılında düzenlenen Paris Anlaşması, küresel sıcaklık artışını 2 C’nin altında tutmayı ve uzun vadeli düşük emisyon hedefleri belirlemeyi amaçlayan tarihi bir uzlaşıdır (UN, 2016). Anlaşma; azaltım, uyum, finansman, teknoloji ve kapasite geliştirm...
	COVID-19 pandemisi nedeniyle ertelenen COP 26, 2021’de Glasgow’da gerçekleştirilmiş ve Glasgow İklim Paktı kabul edilmiştir. Toplantıda kömür kullanımının azaltılması, iklim değişikliğine uyum finansmanı, kayıp ve zarar mekanizmaları ile Paris Anlaşma...
	2.2. Türkiye’de geliştirilen iklim değişikliği politikaları

	Türkiye’nin iklim değişikliğine karşı ilk girişiminin 1972 yılında düzenlenen İnsan ve Çevre Konferansına katılımı olduğu bilinmektedir. İklim değişikliğine karşı farkındalığın gelişmeye başladığı bu dönemde, Türkiye gelişmeleri takipçi konumunda yer ...
	2007 yılında yayımlanan Türkiye’nin ilk İklim Değişikliği Ulusal Bildiriminde, sıcaklık artışları, su kaynaklarının azalması ve sel gibi iklim risklerine dikkat çekilmiştir (ÇŞİDB, 2007). Takiben, 2008’den itibaren Ulusal Sera Gazı Envanteri Raporları...
	2018 yılında Türkiye, 7. Ulusal Bildirim ve 3. İki Yıllık Raporun hazırlık süreci kapsamında sera gazı envanterinin güncellenmesi, kurumsal kapasitenin güçlendirilmesi, uyum tedbirlerinin belirlenmesi ve finans-teknoloji-kapasite ihtiyaçlarının tanıml...
	3. YÖNTEM
	Bu çalışma, iklim değişikliği alanında uluslararası ve ulusal düzeyde kabul görmüş politika belgeleri, strateji planları, sözleşmeler, protokoller, resmi raporlar ve kurumsal kararları esas alarak bir doküman temelli içerik analizi yöntemiyle yapıland...
	İklim değişikliği politikalarının evrimini ve Türkiye’deki durumunun aşamalı olarak anlaşılabildiği karşılaştırmalı (uluslararası ve ulusal düzeyde) doküman analizi yönteminde, ATLAS.ti 25 yazılımı kullanılarak çeşitli parametreler oluşturulmuştur (Fr...
	- Rapor: 25 doküman (1 adet Ulusal, 24 adet Uluslararası)
	- Politika-Strateji Belgesi: 21 doküman (3 adet Uluslararası, 18 adet Ulusal)
	- Kurumsal-Yapısal Gelişme: 9 adet doküman (3 adet Uluslararası, 6 adet Ulusal)
	- Protokol-Sözleşme-Anlaşma: 8 doküman (8 adet Uluslararası)
	- Kanun maddesi: 1 doküman (1 adet Ulusal)
	ATLAS.ti 25 yazılımı kullanılarak tüm belgeler içeriklerine göre taranmış ve bu analiz sayesinde elde edilen metinlerin sistematik olarak tematik kategorilere ayrılması kolaylaşmıştır. Her belge, “Belge Türü”,  “Zamansal Dönem” ve “Tematik Alan-İçerik...
	4. BULGULAR VE DEĞERLENDİRME
	Araştırma bulgularında, ulusal ve uluslararası literatür incelendiğinde “uyum” (adaptation) temasına ilişkin öne çıkan alt başlıklar şunlardır: Kapasite Geliştirme (28 kodlama), Uyum Tanımı (14), Sektörlere Göre Uyum İlkeleri (11), Öncelikli Konular -...
	Her bir kutunun büyüklüğü, ilgili alt temanın belgelerde ne sıklıkta geçtiğini yani kaç kez kodlandığını göstermektedir. Açık ara farkla en büyük kutu olan bu başlık, uyum politikalarında “kurumsal ve teknik kapasiteyi artırma” ihtiyacının en fazla vu...
	Araştırma kapsamında geliştirilen iklim değişikliğine uyum kodunun ulusal ve uluslararası belge düzlemlerindeki dağılımda, bazı temaların özellikle ulusal belgelerde daha yoğun tartışıldığını, bazılarının ise daha çok uluslararası belgelerde kuramsall...
	"Uyum tanımı", "kapasite geliştirme" ve "sektörel uyum ilkeleri" hem ulusal hem de uluslararası belgelerde en sık tekrar eden alt temalar olarak öne çıkmaktadır. Uluslararası belgeler genellikle kavramsal çerçeveye (uyum tanımı) ve su kaynakları gibi ...
	1990 öncesi belgelerde uyum konusu çok sınırlı yer bulurken, 1990–2005 arası dönemde ise farkındalık ve öncelikli konular (doğal alanlar, su kaynakları) gibi temel başlıklar öne çıkmıştır. Genel olarak 2005–2020 aralığı, uyum politikalarında en yoğun ...
	Araştırmada kullanılan uyum temel kodunun alt kırılımlarıyla ilişkilerini detaylı biçimde ortaya koyan bir diğer değerlendirme biçimi de kod-ağ (code network) haritasıdır. ATLAS.ti analiz platformu üzerinden oluşturulan bu şema, tematik bütünlük, kavr...
	Çalışmanın merkezinde "uyum tanımı" bulunmakta olup, diğer temalarla doğrudan ilişkili ve ağın çekirdek düğümünü oluşturmaktadır. "Kapasite geliştirme" ve "öncelikli konular", en çok bağlantıya sahip alanlar arasında yer almakta; bu durum, bu iki tema...
	İncelenen temel belgelerin büyük çoğunluğu sadece 1 veya 2 alt başlık içerdiğinden, “uyum” konusunun çoğunlukla sınırlı bir perspektifle ele alındığı anlaşılmaktadır. Uyum tanımı ve öncelikli konular (doğal alanlar ve su kaynakları), belgelerde diğerl...
	5. TARTIŞMA VE SONUÇ
	Bu çalışma, iklim değişikliğine uyum konusunun Türkiye’nin iklim politikalarındaki yansımalarını tematik, tarihsel ve yönetsel düzeylerde inceleyerek önemli bulgular sunmaktadır. Yapılan analizler, özellikle son yıllarda uyum temasına dair ilginin art...
	Özellikle “uyum için gelecek öngörüsü” ve “sektörlere özgü ilkeler” gibi başlıkların içeriklerde yeterince yer bulamaması, politika belgelerinde kısa vadeli vizyonun eksikliğine ve sektörel uyarlamanın zayıf kaldığına işaret etmektedir. Buna karşılık ...
	Üç boyutlu içerik karşılaştırması (zamansal, tematik ve yönetsel) sonucunda elde edilen bulgular, Türkiye'nin ulusal düzeyde daha sistematik bir uyum politikasına ihtiyaç duyduğunu ve uluslararası belgelerle kurulan ilişkinin çoğunlukla reaktif kaldığ...
	Son olarak bu çalışma, belge temelli analiz yapısıyla literatüre özgün bir katkı sunarken; aynı zamanda Türkiye’nin iklim yönetişiminde nerede durduğunu ve bu duruşun nasıl geliştirilebileceğini görünür kılmaktadır. Uyum odaklı dönüşümün sağlanabilmes...
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	Deprem Odağında Kentsel Dirençlilik: Hatay Örneği
	Gamze Mestan20F , Sıla Keskin21F
	1. GİRİŞ
	Şehirler, geçmişten günümüze doğal afetler ve insan faaliyetlerinden kaynaklanan risklerle karşı karşıya kalmıştır. Bu risklerin yoğunluğu ve etkileri, özellikle deprem gibi ani gelişen afetler söz konusu olduğunda şehirlerin kırılganlığını gözler önü...
	Son yıllarda kentsel dirençlilik, yalnızca afet anındaki müdahale kapasitesi ile değil, aynı zamanda önleyici planlama, mekânsal düzenlemeler ve toplumsal uyum süreçleriyle birlikte ele alınmaktadır. Bu bağlamda, kentsel dirençliliğin ölçülmesi ve gel...
	Bu çalışma Hatay ili üzerinden, kentsel dirençlilik olgusunu mekânsal boyutlarıyla incelemeyi amaçlamaktadır. Mekânsal göstergelerin sınıflandırılması ve değerlendirilmesi, mevcut kırılganlıkların görünür kılınmasını ve aynı zamanda afet sonrası yenid...
	2. LİTERATÜR İNCELEMESİ
	Kentsel dirençlilik kavramı, ekolojik ve mühendislik disiplinlerinden doğmuş, zamanla sosyal, ekonomik, kurumsal ve mekânsal boyutları içeren çok boyutlu bir yapıya evrilmiştir. Literatürde, dirençliliğin yalnızca bir sistemin şoklara karşı koyma kapa...
	Dirençliliğin ölçülmesi için geliştirilen modeller büyük ölçüde gösterge tabanlıdır. BRIC, CRI, NIST ve Scorecard gibi endeksler altyapı, sosyo-ekonomik göstergeler, çevresel kalite ve yönetişim faktörlerini bir araya getirerek kentlerin dirençliliğin...
	CBS tabanlı mekânsal analizler, kırılganlık ve dirençlilik ilişkilerini görselleştirme imkânı sunmaktadır (Agbossou, 2023; Dincer ve Ercoşkun, 2024). Ancak çoğu çalışmada sosyal kırılganlık ve yönetişim boyutlarının dışarıda bırakıldığı, analizlerin b...
	Kurumsal boyut, kentsel dirençliliğin en kritik eksenlerinden biri olarak öne çıkmaktadır. Literatürde, katılımcı yönetişim, kurumlar arası koordinasyon ve yasal reformlara güçlü vurgu yapılmakta; buna rağmen uygulamada pek çok şehirde kurumsal parçal...
	Mekânsal boyut da kentsel dirençlilik literatüründeki temel konulardandır. Yapı yoğunluğu, ulaşım altyapısı, açık ve yeşil alanlar, kentsel form ve mekânsal bağlantısallık gibi unsurlar dirençlilik analizlerinde kritik göstergeler olarak değerlendiril...
	Küresel modeller, dirençlilik literatüründe teorik ve pratik bir referans noktası oluşturmaktadır. UNDRR Afet Direnç Karnesi, 100 Dirençli Şehirler girişimi ve Sendai Çerçevesi, kentlerin çok boyutlu dirençlilik kapasitesini ölçmek üzere kapsamlı göst...
	Afet sonrası vaka çalışmaları ise literatürde görece sınırlı sayıda olsa da, özellikle 2023 Kahramanmaraş–Hatay Depremi üzerine yapılan analizler literatüre önemli katkılar sunmuştur. Bu çalışmalar, afet öncesi ve sonrası verileri bütünleştirerek dire...
	İncelenen literatür, kentsel dirençliliğin yalnızca fiziksel boyutla sınırlı bir olgu olmadığı; sosyal, ekonomik, kurumsal ve mekânsal boyutları bütüncül bir çerçevede ele almayı gerektirdiği konusunda geniş bir uzlaşıya sahiptir (Sharifi ve Yamagata,...
	Bu eksiklikler, kentsel dirençliliğin yalnızca teknik ve fiziksel çözümlerle değil; sosyal sermaye, kurumsal kapasite, yönetişim modelleri ve yerel bağlama özgü mekânsal dinamiklerle birlikte ele alınması gerektiğini açıkça ortaya koymaktadır. Dolayıs...
	3. METODOLOJİ
	Kentsel dirençliliğin ölçülmesine yönelik literatürde farklı yöntemsel yaklaşımlar öne çıkmaktadır. Endeks tabanlı modeller, BRIC, CRI ve NIST gibi araçlar üzerinden göstergeleri bileşik bir endekse dönüştürerek kentlerin dirençliliğini ölçmeye çalışm...
	CBS tabanlı mekânsal analizler, dirençlilik göstergelerinin mekânsal dağılımını ortaya koyarak risk alanlarının görselleştirilmesine olanak tanımaktadır. Bu yöntem, özellikle afet riski yüksek bölgelerde, karar vericilere mekânsal boyutta destek sağla...
	Simülasyon ve sistem dinamiği yaklaşımları, zaman boyutunu da dâhil ederek kentlerin krizlere tepkilerini değerlendirmekte kullanılmaktadır. Örneğin ajan tabanlı modelleme ve sistem dinamikleri, dirençlilik üzerine gelecek senaryoları geliştirmek için...
	Katılımcı yöntemler ise özellikle sosyal ve yönetişim boyutunu ele almak için kullanılmaktadır. Topluluk temelli değerlendirmeler, anketler ve odak grup görüşmeleri aracılığıyla yerel bilginin süreçlere dâhil edilmesi, literatürde sıkça önerilmektedir...
	Literatür taramaları tek bir yöntemin kentsel dirençliliği ölçmek için yeterli olmadığını; aksine çok boyutlu hibrit çerçevelerin geliştirilmesi gerektiğini vurgulamaktadır. Bu çalışma, Hatay ili özelinde deprem öncesi ve sonrası kentsel dirençlilik p...
	4. BULGULAR
	Bu bölümde Hatay/Antakya özelinde gerçekleştirilen mekânsal analizlerin bulguları sunulmaktadır. Analizlerde, literatürdeki gibi kentsel dirençlilik yalnızca fiziksel yapı stoğu ile değil; zemin koşulları, altyapı ve ulaşım ağları, sosyo-ekonomik, çev...
	4.1. Yapısal- Fiziksel Bulgular

	Kentsel dirençlilik tartışmalarında yapısal-fiziksel riskler, afetlerden doğrudan etkilenen en kritik boyutlardan birini oluşturmaktadır. Bir kentin yapı stoğu, kullanılan malzeme, mühendislik hizmetleri, denetiminin yeterliliği ve mekânsal konumu, de...
	Deprem sonrası haritalar, ağır hasarlı ve yıkık yapıların kentin özellikle tarihî merkezinde ve yoğun nüfus barındıran mahallelerinde kümelendiğini göstermektedir (Şekil 1). Bu bölgelerde yapılar çoğunlukla mühendislik hizmeti almadan, denetimsiz biçi...
	Bununla birlikte maddi hasar verileri, yapısal-fiziksel risklerin ekonomik boyutunu gözler önüne sermektedir. Hasar maliyetleri hem konut stokunun dayanıklılığını hem kentin sosyal ve ekonomik dokusunu da doğrudan etkilemektedir. Yüksek maddi hasar, y...
	Analizler ile elde edilen bulgular, Antakya’nın yapısal-fiziksel riskler açısından yüksek kırılganlık düzeyine sahip olduğunu göstermektedir. Ağır hasar, yıkık ve acil yıkılacak yapıların mekânsal kümelenmesi; yerleşim dokusundaki yoğunluk, mühendisli...
	4.2. Zemin ve Yerleşim Bulguları

	Antakya özelinde yapılan mekânsal analizler, bu teorik çerçevenin sahadaki karşılığını oluşturmaktadır. Deprem sonrası ağır hasar ve yıkık bina haritaları, Asi Nehri çevresindeki alüvyal zeminlerde ve gevşek dolgulu alanlarda riskin belirgin biçimde a...
	4.3. Altyapı ve Ulaşım Bulguları
	4.4. Çevresel Bulgular
	4.5. Sosyo-Ekonomik Bulgular
	4.6. Planlama Boyutu
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	Yıkım ve Koruma Arasında Salınan Bir Sarkaç: Kentsel Politikalar Bağlamında Modern Kültürel Miras
	Zeynep Dündar22F , Fulya Selçuk23F
	Öz: Bu çalışma, Ankara Ulus 100. Yıl Çarşısı ve İzmir Büyükşehir Belediyesi Hizmet Binası örnekleri üzerinden modern mimarlık mirasının korunmasına dair tartışmaları incelemektedir. Her iki yapı da yarışmalar aracılığıyla elde edilmiş, kent merkezleri...
	Abstract: This study explores the debates surrounding the preservation of modern architectural heritage, focusing on two case studies: the Ankara Ulus 100. Yıl Bazaar and the Izmir Metropolitan Municipality Building. Both structures originated from ar...
	1. GİRİŞ
	Modern mimarlık yapılarının kültürel miras olarak değerlendirilmesi sorunu, 1980’lerden itibaren Batı ülkelerinin koruma kuram ve pratiğinin gündeminde yer almaktadır. Modern mimarlık mirasının mevcut koruma kuramı, ölçütleri ve pratiği ile değerlendi...
	Modern dönem yapılarının kültürel miras olarak kabul edilmesini zorlaştıran etmenlerden biri yasal zemindeki belirsizliklerdir. Türkiye’de 20. yüzyıl öncesine ait yapıların korunması gerekliliği, koruma mevzuatı ile kesinleştirilmiştir (Özgönel, 2024)...
	Yasal çelişkiler ve boşluklar, tescil çalışmalarının yapılmasını zorlaştırmakta, var olan tescillerin kaldırılmasına ve yok sayılmasına neden olarak yıkımlara yol açmaktadır (Özgönel, 2024). Nitekim son yıllarda Bursa Merkez Bankası (Şevki Vanlı ve Er...
	Sarkacın modern kültürel mirasın yıkımı yönünde daha güçlü salınım yapması, yasal boyuttaki problemler kadar, miras değerinin kamuoyunda karşılık bulamamasının da sonucudur. Modern kültürel miras değerleri üzerine toplumsal bir uzlaşı söz konusu değil...
	Kolektif biçimde savunulmayan yapılar, yasal zemindeki boşluklardan yararlanılarak, Türkiye’nin sermaye ve rant odaklı inşaat piyasasında kolaylıkla gözden çıkarılabilmektedir. Büyük ölçüde yıkım ve yeniden inşa süreçlerine dayalı ve geri dönüşüme kap...
	Cumhuriyet dönemi mimarlığı, 20. yüzyıl mimarlığı ve/veya modern dönem mimarlığı olarak anılan yapılar yasal, ekonomik, ideolojik boyutlardaki gerilimlere ve kamuoyu oluşturmadaki sınırlılıklara rağmen mimari nitelikleri, kentsel çevreleri, bellek kat...
	Bu çalışma, modern mimarlık mirasına ilişkin yıkım-koruma meselesini yalnızca teknik bir müdahale alanı olarak değil, aynı zamanda planlama ölçeğinde yönetişim ve katılım meselelerinin iç içe geçtiği bir tartışma alanı olarak ele almaktadır. Bu çerçev...
	İki yapı da yıkılana kadar yıkım ve koruma arasındaki salınımda ikiliği aşmaya yönelik çeşitli denemelere sahne olmuştur. Bu süreç, çok yönlü ve karşılaştırmalı bir çerçevede ele alınmıştır. İnceleme kapsamında; açılan fikir yarışmaları, belediyeler t...
	Çalışmanın sonucunda, modern kültürel mirasın korunmasına yönelik kentsel politikalarda, yalnızca yıkım ve koruma ikiliğine sıkışan yaklaşımlar yerine, süreç odaklı, çok katmanlı, aktörler arası etkileşimleri dikkate alan ve bellek dinamiklerini gözet...
	2. YIKIM-İNŞA SALINIMINDA İKİ YAPI: ANKARA ULUS 100. YIL ÇARŞISI VE İZMİR BÜYÜKŞEHİR BELEDİYE BİNASI
	2.1. Ankara Ulus 100. Yıl Çarşısı

	Ulus, Ankara’nın antik dönemlerinden Osmanlı’ya ve Erken Cumhuriyet’e uzanan çok katmanlı yapısal izler barındıran önemli bir kent bölgesidir. Anafartalar Caddesi üzerinde Roma Dönemi’nden kalma Antik Tiyatro, Ulus Meydanı ve Anafartalar Çarşısı; Atat...
	Bu yapılar arasından 100. Yıl Çarşısı, Ulus İşhanı ve Çarşısı ile Anafartalar Çarşısı, modern döneme ait çarşı işlevi üstlenen üç önemli yapıdır. 100. Yıl Çarşısı için 1967 yılında açılan ulusal mimari proje yarışmasını Semra ve Orhan Dikel kazanmış, ...
	100. Yıl Çarşısı’nın yıkımına dair tartışmalar, 2000’li yılların başından itibaren Ankara Büyükşehir Belediyesi tarafından Ulus Meydanı ve çevresine yönelik geliştirilen farklı yenileme projeleri çerçevesinde gündeme gelmektedir. Ulus Meydanı ve yakın...
	Bu süreçte, 2005 yılında Mimarlar Odası Ankara Şubesi’nin öncülüğünde Emre Madran, Elvan Altan ve Nimet Özgönül tarafından, 100. Yıl Çarşısı, Ulus İşhanı ve Çarşısı ile Anafartalar Çarşısı’nın modern mimarlık mirası olarak korunması gerektiğini ortaya...
	17 Mayıs 2005 tarihinde 41 sivil toplum örgütü, meslek odaları, üniversiteler, siyasi parti temsilcilerini de içeren 400’den fazla kişinin katılımıyla ANKARAM Platformu tarafından Ulus Paneli düzenlenmiştir. Bu toplantıda Ulus Tarihi Kent Merkezine da...
	Belediye tarafından 2006 yılında hazırlanan Ankara Tarihî Kent Merkezi Yenileme Alanı 1/5.000 Ölçekli Koruma Amaçlı Nazım İmar Planı ve 1/1.000 Ölçekli Koruma Amaçlı Uygulama İmar Planı, alanın Osmanlı dönemi kültürel mirasını ön plana çıkarırken; ulu...
	Hazırlanan planlara TMMOB Mimarlar Odası Ankara Şubesi ve TMMOB Şehir Plancıları Odası Ankara Şubesi tarafından açılan davalar neticesinde, Ankara 10. İdare Mahkemesi söz konusu planları iptal etmiştir. Ancak bu süreçte, 2018 yılına kadar belediye Geç...
	2018 yılında dönemin belediye başkanının öncülüğünde Ulus Meydanı ve yakın çevresine dair yeni bir proje kamuoyuna sunulmuştur. Bu proje kapsamında Anafartalar Çarşısı’nın ofis bloğu yıkılmış; ayrıca Anafartalar Çarşısı’nın alçak bloğu, Ulus Çarşısı’n...
	Ancak 2020 yılında belediye tarafından 100. Yıl Çarşısı için bir yıkım ihalesi ilan edilmiştir. Bu gelişmenin ardından Docomomo_tr, ICOMOS Türkiye, KORDER, Mimarlar Derneği 1927, TMMOB Mimarlar Odası Ankara Şubesi ve Türk Serbest Mimarlar Derneği tems...
	Çalışma grubunun önerileri doğrultusunda Şubat 2022’de 4734 sayılı Kamu İhale Kanunu’nun 23. maddesine istinaden “Mimarlık, Peyzaj Mimarlığı, Mühendislik, Kentsel Tasarım Projeleri, Şehir ve Bölge Planlama ve Güzel Sanat Eserleri Yarışma Yönetmeliği” ...
	Modern mimarlık mirası örnekleri arasında değerlendirilen 100. Yıl Çarşısı ve yakın çevresinin yeniden ele alınması sürecinde, yarışma aracılığıyla çarşının mimari ve kentsel niteliklerinin açığa çıkarılması, alanın özgün kimliğinin yanı sıra sosyo-kü...
	4 Haziran 2022’de yarışmanın son aşaması olan kolokyum gerçekleştirilmiştir. Yarışmaya toplam 64 adet proje teslim edilmiştir.  Bunlardan 54’ü yapının korunması gerektiği üzerinden farklı ölçeklerde müdahaleler geliştiren projelerdir. Eşdeğer ödül ver...
	Yarışmanın sonuçlanmasından yaklaşık bir ay sonra 5 Temmuz 2022 tarihinde Ankara Büyükşehir Belediyesi katılımcı bir modeli benimsediğini belirterek Başkent Mobil uygulaması aracılığıyla bir anket başlatmıştır. Uzmanlardan oluşan bir grubun “yerinde k...
	Yarışmanın jüri üyelerinden Ali Cengizkan (2022) çarşıda yapılacak küçük onarımlar ve bakım çalışmalarıyla hem Cumhuriyet dönemine ait mimari mirasın korunmasına hem de yerel belleğin korunmasına dair örnek bir uygulamanın ortaya konacağına dair vurgu...
	Jüri üyeleri eşdeğer ödül alan proje önerilerinin, Başkent’in tarihî merkezinin mekânsal ve işlevsel gelişimine nitelikli katkılar sunacağına; çağdaş 21. yüzyıl yaklaşımına uygun biçimde yıkım yerine korumayı esas alan çözümleriyle ulusal ve uluslarar...
	Yıllardır süregelen yıkım-koruma tartışmalarından ve yarışma sonuçlarından tam dört ay sonra Kasım 2022’de Ankara Büyükşehir Belediyesi 100. Yıl Çarşısı için yıkım ihalesi açmıştır. 2023 yılı başlarında yapının yıkımı gerçekleşmiş ve belediyenin yeni ...
	2.2. İzmir Büyükşehir Belediyesi Binası

	İzmir Büyükşehir Belediyesi Binası, kentin idari kalbinin attığı bölgede, Kemeraltı Tarihi Çarşısı’nın hemen yakınında konumlanmaktadır. Bu bölge, yalnızca İzmir’in tarihsel gelişiminde değil, aynı zamanda bugünkü kent kimliğinde de merkezi bir rol üs...
	Mekânsal olarak, İzmir’in en bilinen simgelerinden olan Konak (Atatürk) Meydanı ve Saat Kulesi ile komşu konumdadır. Bu iki unsur, yalnızca birer kentsel odak noktası değil, aynı zamanda toplumsal hafızayı besleyen ve kentlilerin gündelik yaşamında ön...
	Bölge aynı zamanda, Kemeraltı Çarşısı’nın tarihsel dokusuyla iç içe geçmiş ticari yaşamın dinamizmini de barındırır. Çarşı dokusunun sürekliliği ile idari binaların temsili karakteri yan yana gelerek, İzmir’in hem tarihsel sürekliliğini hem de çağdaş ...
	Bölgenin bugünkü hali 19. yüzyılın başından itibaren Osmanlı İmparatorluğu’nun yönetim yapısının modernleşmesiyle ortaya çıkan yeni işlevler ve bu işlevlere dönük inşa edilen Hükümet Konağı, Kışla-yı Hümayun (Sarıkışla), İzmir İdadisi, modern liman, r...
	II. Dünya Savaşı sonrasında, Türkiye’deki diğer büyük şehirler gibi İzmir de hızlı bir kentleşmeye sahne olmuş, 1925 Danger-Prost Planı kentin gelişmesine ve büyümesine göre yetersiz kalmıştır. Belediye binasının inşasına kadar olan süreçte 1951 yılın...
	Bu gelişmelere paralel olarak 1966 yılında “İzmir Belediye Sarayı Mimari Proje Yarışması” açılmıştır. Özdemir Arnas, Altan Akı ve Erhan Demirok tarafından tasarlanan proje birinci seçilerek inşa edilmiştir. Proje, döneminin rasyonel, akılcı ve işlevse...
	1982 yılından itibaren İzmir Büyükşehir Belediyesi’nin ana hizmet binası olarak kullanılan yapı 30 Ekim 2020 depreminde hasar görmüştür. Deprem sonrası yapılan ilk meclis toplantısında binanın yıkımına karar verilmiştir. Bu karardan önce 2006 yılında ...
	Deprem sonrası belediye tarafından talep edilen ve İstanbul Teknik Üniversitesi Afet Yönetimi Enstitüsü tarafından hazırlanan bilimsel rapor binanın güçlendirme seçeneğinin teknik yönden ve kamu kaynaklarının verimli kullanımı açısından uygun olmadığı...
	Meslek örgütleri Cumhuriyet dönemi mirası olan yapının Atatürk Meydanı’nı tanımlayan önemli bir odak oluşturması ve yıkılmasıyla meydanın kontrolsüz bir boşluğa dönüşecek olması, yıkımın bölgedeki diğer modern mimarlık miras örneklerinin yok edilmesin...
	İzmir Büyükşehir Belediyesi Hizmet Binası’nın ve söz konusu diğer yapıların yıkımı ile ilgili niyet ilk kez gündeme gelmemiştir. 2008 yılında dönemin İzmir İl Başkanı Kemal Karataş, Konak Meydanı’nın Rusya’daki Kızıl Meydan gibi büyütülmesi için beled...
	Bu tartışmaların paralelinde Eylül 2021’de İzmir Büyükşehir Belediyesi, alanın nasıl değerlendirileceğine dair katılımcı bir anlayışla karar üretmek üzere 16 kişiden oluşan bir danışma kurulu oluşturmuştur. Tarih, mimarlık, mühendislik ve şehircilik m...
	Mimarlar Odası İzmir Şubesi Mart 2021’de Yapısal Boşluğun Kentle Diyaloğu “İzmir Büyükşehir Belediyesi Hizmet Binası” isimli ulusal öğrenci mimari fikir projesi yarışması düzenlemiştir. Yapının güçlendirileceği vurgusu üzerinden kurgulanan şartname il...
	Mayıs 2021’de sonuçlanan yarışmada 42 proje değerlendirilmiştir. Jüri değerlendirme raporunda projelere olan yaklaşımını şu şekilde ifade etmektedir. “Yarışmaya konu belediye yapısının kültür varlığı niteliği açık olmakla birlikte, öğrenci düzeyinde v...
	Bu gelişmelerin paralelinde, Temmuz 2021’de, Mimarlar Odası İzmir Şubesi İzmir 1 Numaralı Kültür Varlıklarını Koruma Kuruluna tescil başvuru talebinde bulunmuştur.  Oda, yapının kamusal bir binaya dönüştürülmesi durumunda İzmir Atatürk Meydanı’nda Ant...
	Bu tartışmalarla geçen yaklaşık 1,5 yıldan sonra belediye tarafından yıkım kararı alınmış ve Nisan 2022’de yıkım ihalesi gerçekleştirilmiştir. Yapının yıkımından sonra kalan kentsel alanın nasıl değerlendirileceğine dair bir yol haritası belirlemek üz...
	3800 m2’lik programda beklenen mekânlar Belediye Başkanlığı, Şehir Meclisleri ve Hemşehri İletişim Merkezi şeklinde üç ana mekân kurgusu altında detaylandırılmaktadır. Yarışmacılardan bir anıt-yapı/kurum tasarlamaları ve bunun da kent ve kentliye açık...
	Yarışmanın üzerinden yaklaşık iki sene geçtikten sonra Ağustos 2025’te dönemin belediye başkanı Cemil Tugay İzmir Büyükşehir Belediyesi binasını yeniden yerinde inşa etmek istediğini ifade eden açıklamalar yapmıştır. Cemil Tugay, Konak’taki belediye b...
	3. YIKIM-İNŞA SARKACINDAN KESİTLER İLE SÜREÇLERİN KARŞILAŞTIRILMASI
	Bu çalışmada ele alınan iki yapı—Ankara Ulus 100. Yıl Çarşısı ve İzmir Büyükşehir Belediyesi Hizmet Binası—inşa ile yıkım arasındaki gerilimli süreci deneyimlemeleri bakımından benzerlik göstermektedir. İki yapının geçirdiği süreç bu çalışmada bir ucu...
	Sarkacın hareketi sırasında durdurulan bir noktadan alınan kesit, yeni bir durum anını ortaya çıkarmaktadır. Bu çalışmada sarkacın tanımladığı alan içinden alınan kesitler, iki olgunun ortaklaştığı anları işaret etmektedir. Bu kesit aralıkları yarışma...
	100. Yıl Çarşısı ve İzmir Büyükşehir Belediyesi’nin inşa süreci, açılan mimari tasarım yarışmaları sonucunda birinci olan ekibin tasarımının uygulanması ile başlamaktadır. 100. Yıl Çarşısı, 1967 tarihli yarışmayla; İzmir Büyükşehir Belediyesi Hizmet B...
	Her iki yapı da Ankara ve İzmir’in tarihi ve idari kent merkezlerinde yer alan arazilerde inşa edilmiştir. Sadece mimari ölçekte ve kendi tekil varlıklarıyla değil, içinde bulundukları mekânsal ve tarihsel bağlamla, farklı tarihsel, işlevsel, fiziksel...
	Yapıların kentsel ölçekte sahip oldukları değeri, Ulus Meydanı ve Konak (Atatürk Meydanı) gibi her iki kentin önemli kamusal mekânları olan meydanları tanımlayan bir yerleşime sahip olmaları güçlendirmektedir. Örneğin, İzmir Büyükşehir Belediye Hizmet...
	Her iki yapının geleceğine dair kararlar, yerel yönetimlerin politikaları çerçevesinde şekillenmiştir. Yerel yönetimler, bu yapıların hem konumları hem de fiziksel nitelikleri bakımından alanlara dair farklı zamanlarda yeni projeler geliştirmişlerdir....
	Yıkım kararları her iki yapıda da geniş tartışmalara yol açmış, meslek odaları, akademisyenler ve uzmanlar tarafından modern mimarlık mirası olarak korunmalarına yönelik tescil başvuruları yapılmıştır. Ne var ki bu başvuruların reddedilmesi, yapıların...
	2022’de açılan Ulus 100. Yıl Çarşısı ve Yakın Çevresi Fikir Projesi Yarışması ve 2021’de açılan “Yapısal Boşluğun Kentle Diyaloğu: İzmir Büyükşehir Belediyesi Hizmet Binası” isimli ulusal öğrenci mimari fikir projesi yarışmaları, yapılar yıkılmadan ön...
	Yaşanan tüm süreçler sonucunda her iki yapı da yakın zamanda yıkılmıştır. İzmir Büyükşehir Belediyesi Binası, depremde hasar alması nedeniyle üç yıl içinde; Ulus 100. Yıl Çarşısı ise kentsel politikaların değişmesiyle yaklaşık yirmi yıl süren tartışma...
	Her yıkım, arkasından bir yeniden inşa sürecini getirmektedir. Yıkım, inşa faaliyetlerine içkin bir pratiktir ve en az yapma eylemi kadar mimarlığa aittir. Uğur Tanyeli’nin de dediği gibi yıkmakla yapmanın birbirine karşıt olmayan içsel bir bağlantısı...
	4. SONUÇ

	Modern Şehirciliğin Kentlere Etkisi ve Günümüzdeki Yansımaları: Viyana ve Ankara Örneklerinin Karşılaştırılması
	Umut Ayanoğlu24F
	Öz: Kentlerin belli ilkeler doğrultusunda kapsamlı biçimde planlanarak inşa edilmesini ya da yeniden yapılandırılmasını esas alan, planlama aracılığıyla mekânı biçimlendirerek daha iyi bir yaşamı, daha iyi bir toplumu ortaya koymayı hedefleyen bir anl...
	Abstract: Modern urbanism, an approach and initiative based on the comprehensive planning, construction, or reconstruction of cities in accordance with specific principles, and aiming to shape space through planning to create a better life and a bette...
	Modern Şehircilik, 19. ve 20. Yüzyılda kentleşme alanında çok yaygın bir yaklaşım olup, dünyada birçok kenti etkileyip dönüştürmüş, bazen de yeni kentlerin kurulmasında rehber alınmıştır. Orta Avrupa’da önemli bir merkez olan Avusturya’nın başkenti Vi...
	1. MODERN ŞEHİRCİLİK HAKKINDA
	Modern şehirciliğin temellerini anlayabilmek için, öncelikle modernizm kavramından söz etmek gerekir. Modernizmin temelinin ise, Avrupa’da 15. ve 16. yüzyıllarda gerçekleşen Rönesans ve Reform hareketleri ile atıldığını söylemek yanlış olmaz. Rönesans...
	Modern şehircilik, kentlerin fiziksel yapısına odaklanarak kapsamlı bir mekansal planlamayı ve bu planların tavizsiz biçimde uygulanmasını öngörür. Bu yeni planlı kentin (modern kentin) karakteristik özellikleri arasında, -gerektiğinde tarihi dokular ...
	1852’de Paris’te Haussmann’ın başlattığı çalışmalarla ilk kez somut yansımasını bulan modern şehircilik, sonraki onyıllarda diğer Avrupa şehirlerinde ve zamanla tüm dünyada etkisini göstermiş, kentlerde köklü değişimlere yol açmıştır. 20. Yüzyılın büy...
	Modern şehircilik ilk başta somut uygulamalarla kendini gösterse de zaman içinde bu konuda teorik çalışmalar da yapılmıştır. Bunların en önemlilerinden biri, 1933 yılında ünlü mimar Le Corbusier öncülüğündeki CIAM (Uluslararası Modern Mimarlık Kongrel...
	2. VİYANA VE ANKARA’NIN MODERN ŞEHİRCİLİKLE İLİŞKİSİ
	Viyana’nın ve Ankara’nın modern şehircilikle ilişkisini anlayabilmek için, her iki kentin modern dönem öncesi mekansal tarihine kısaca değindikten sonra, modern şehircilik döneminde bu kentlerde yaşanan gelişmeleri ve dönüşümleri incelemek gerekmektedir.
	2.1. Viyana ve Modern Şehircilik

	Avusturya’nın başkenti ve en büyük şehri olan Viyana, Orta Avrupa’nın doğusunda, Tuna Nehri’nin kıyısında kurulmuştur. Avrupa kıtasının, özellikle Orta Avrupa’nın stratejik bir noktasında, önemli ulaşım ve ticaret yollarının kesişim noktasında bulunan...
	Viyana’da ilk yerleşim M.Ö. 400 yıllarında Keltlerle başlamıştır. Bundan 500 yıl kadar sonra Romalılar gelerek birkaç askeri kamp kurmuşlardır. Romalılardan sonra Kavimler Göçü döneminde çeşitli kavimlerin yolu Viyana’dan geçmiştir. Kentin ilk kez büy...
	Viyana’ya 18. yüzyılda hâkim olan mimari tarz Barok’tur. Yine bu dönemde ilk imar durumu düzenlemeleri de yürürlüğe girmiş ve bu sayede yeni binaların kentin genel görünümüne uygun olmaları sağlanmıştır. Bu dönemde yaklaşık 200bin kişilik nüfusuyla Vi...
	19. Yüzyıl ise, birçok önemli Avrupa kenti gibi Viyana’da da modern şehirciliğin ortaya çıkmasını sağlayan gelişmelere sahne olmuştur. Viyana’nın modern planlama tarihi de 19. Yüzyıldan başlatılabilir. Suitner (2021), Viyana’nın son 200 yıldaki planla...
	Viyana 19. Yüzyılın başlarından itibaren büyük bir hızla büyümüş; 1800 yıllarında 250 bin olan nüfusu birkaç onyıl içinde ikiye katlanarak yarım milyona ulaşmıştır. Sanayi de aynı yıllarda hızla gelişmiş ve Avrupa’nın diğer sanayi kentlerinde olduğu g...
	Viyana’da modern şehircilik dönemine geçişin en somut ve sembolik adımı, İmparator Franz Josef'in emriyle eski şehir surlarının yıkılarak, yerine Ringstrasse adı verilen ve eski şehri çevreleyen geniş bulvarın yapımına başlanmasıdır. Bu hamle, Viyana ...
	1890 yılında banliyöler ile şehir merkezi arasında bugün Gürtel olarak adlandırılan bölgedeki surlar da yıkılmış ve böylece banliyölerin çoğu şehir sınırları içine alınmıştır (Viyana Belediyesi, t.y.b). Aynı yıl, mimar Otto Wagner, Viyana’nın tümüyle ...
	Kısaca, 1857’den yaklaşık 19. Yüzyıl sonuna kadar Viyana’daki modernleşme hareketinin ana başlıklarını; Ringstrasse’nin inşası, suriçinin dönüşümü, iki sur arasında bölgenin planlama araçlarıyla imarı ve altyapı projeleri olarak ifade edebiliriz (Bilg...
	Yine bu dönemde, kentin nüfusu çok hızlı bir artış göstererek, 1880’de 726.000 iken, 1910’da 2.030.000 olmuştur (Parsons, 2023, s.213). Bu aynı zamanda, kent tarihinin en yüksek nüfusudur. Birinci Dünya Savaşı, kentin büyümesini duraklatmış, savaştan ...
	Bu dönemin ardından yaşanan ve Suitner’in faşist planlama olarak adlandırdığı Nazi döneminde, sosyal konut programı geri çekilmiş, kentin özerkliği kısıtlanmış ve planlama istihdam yaratmak için teknik altyapının uygulanmasına indirgenerek ideolojik b...
	1950’li ve 1960’lı yıllarda büyük bir ekonomik kalkınmayla birlikte, banliyöleşme artmış, mühendislik teknolojisinin kullanımıyla altyapı modernizasyonu, büyük ölçekli konut sitelerinin inşası ve bir metro sistemi kurma kararı ortaya çıkmıştır. Bu dön...
	Planlama çalışmaları 1963 yılına kadar uzman odaklı teknik bir moderniteye dayalı olarak sürdürülürken, uzmanların öngördüğü modernizasyon yollarının hâkim sosyal demokrat idealle bağdaşmadığı düşünüldüğü için, 1963 yılında tüm planlama yetkileri bele...
	2000 yılından itibaren yeni AB politikaları ve belgeleri, rekabetçi bölgesel kalkınma ve 'dinamik, çekici ve rekabetçi şehirler' çağrılarıyla kentsel planlamayı büyük ölçüde etkilemiş, bu doğrultuda Viyana’nın yeni dönemin potansiyellerini de değerlen...
	Bilgin’e (2008) göre, modern şehircilik ve mimarlık tarihi açısından, Viyana’nın üç ayırt edici özelliği vardır: Birincisi, “Modern imar ve mimarlık etkinliklerinin neredeyse tümüne sahne olmuş tipik bir büyük-kent/başkent olması,” ikincisi Maruz kald...
	2.2. Ankara ve Modern Şehircilik

	Türkiye Cumhuriyeti’nin başkenti Ankara, İç Anadolu’nun kuzeybatısında, Sakarya Nehri’nin bir kolu olan Ankara Çayı’nın geçtiği ova üzerinde kurulmuş bir orta Anadolu kentidir.  Anadolu’nun stratejik bir noktasında ve ulaşım yollarının kesişiminde bul...
	18. ve 19. yüzyıllarda ise Osmanlı ekonomisindeki bozulmalar ve Batı endüstrüsiyle rekabetin zorlaşması nedeniyle sof üretimi giderek azalmış ve Ankara ekonomisinde büyük bir gerileme ve çöküş yaşanmıştır. Özellikle 19. yüzyılda ekonomik çöküş, Ankara...
	Ankara’nın modern şehircilikle tanışması, başkent oluşu ve cumhuriyetin ilanından sonra, 1920’lerde gerçekleşmiştir. Duru’ya (2012) göre, “Mustafa Kemal ve kurucu kadronun düşüncelerindeki ideal Cumhuriyeti ilk somutlaştırma girişiminin “Ankara’nın im...
	Herman Jansen’in Ankara için hazırladığı yeni plan ise, açılan bir yarışma sonucu 1932 yılında kabul edilmiştir. Bu planda "kalenin merkez teşkil etmesi ve şehrin tacı olması" önerilmiş, eski şehrin korunması öngörülmüştür (Mamıkoğlu, 1977) Jansen pla...
	1950’lerde ise, Ankara’nın kentleşme açısından yeni bir döneme girdiği söylenebilir. Viyana dahil, birçok Avrupa kentini 19. yüzyılda etkileyen ve modern şehirciliği doğuran en önemli etkenlerden olan kırdan kente göç, Ankara’da 1950’lerden itibaren e...
	2000’li yıllardan itibaren Ankara’daki yapılaşma hızlanmış, buna paralel olarak sıkça yapılan ve bazıları parsel bazında olan plan değişiklikleri ile Ankara’nın plan bütünlüğü zedelenmiştir. Plan değişiklikleri genellikle yapı yoğunluğunu ve yapı yüks...
	3. VİYANA VE ANKARA’DA MODERN ŞEHİRCİLİK GÖRÜNÜMLERİ: KENTSEL AÇIK ALANLAR
	Hem Viyana’da hem de Ankara’da etkili olan modern şehircilik anlayışı, bu kentlerin fiziksel mekanına yansımıştır. Parklar ve spor alanlarının da dahil olduğu kentsel açık ve yeşil alanlar (kısaca açık alanlar), kent dokusunda en belirgin olan ve insa...
	 Açık alanların yeterli miktarda olması
	 Açık alanların yerlerinin iyi seçilmiş olması
	 Açık alanların ulaşım bağlantılarının güçlü olması
	 Farklı türlerde ve farklı amaçlar için açık alanların bulunması (Parklar, ormanlar, spor alanları vb.)
	 Yeşil alan düzenlemeleri ve kullanımında önceden var olan doğal öğelerin (orman, göl, akarsu vb.) değerlendirilmesi
	(Le Corbusier, 2015, ss.58-64)
	Bu bölümde, bu ilkelere göre iki kentin açık ve yeşil alanlarının durumu karşılaştırılacaktır.
	3.1. Açık Alanların Yeterliliği
	Atina Anlaşması’nda açık yeşil alanların yeterli miktar ve büyüklükte olması gerektiği belirtilmiş, ancak bu miktar ve büyüklüğün ne olması gerektiği sayısal olarak ifade edilmemiştir. Her iki kentteki toplam yeşil alan ve kişi başına düşen yeşil alan...
	Ankara için, Turna (2008) tarafından yapılan bir çalışmaya göre, kişi başına düşen yeşil alan 8,27 m2 iken, 2014 yılında dönemin büyükşehir belediye başkanı tarafından yapılan açıklamada bu rakamın 19,5 m2/kişi olduğu belirtilmiştir. Bu rakamların han...
	Viyana Belediyesi’nin internet sitesindeki bilgiye göre, Viyana’da 850’den fazla park ve yeşil alan bulunmaktadır. Viyana genelinde yeşil alan oranının şehir alanının %50’den fazlasını kapsadığı belirtilmektedir (Pleschberger ve Huet, 2020). Viyana Be...
	3.2. Açık Alanların Yer Seçimi ve Dağılımı

	Atina Anlaşması’nda, açık alanların “geniş kitleler tarafından yeterince kullanılabilmesi” için yerlerinin iyi seçilmesi gerektiği, yeterli oranda olmaları gerektiği (oran belirtilmemiştir), sadece merkezden uzakta çeperlerde değil, kent merkezinde ve...
	Hem Viyana hem de Ankara’da kentin merkezinde ve çeperlerinde çeşitli büyüklükte yeşil alanlar yer almaktadır. Ankara’da Atatürk Bulvarı üzerinde cumhuriyetin ilk yıllarından itibaren yapılan Güvenpark ve Gençlik Parkı’nın yanı sıra, daha sonraki yıll...
	Viyana’da ise Ringstrasse üzerinde kısa aralıklarla sıralanmış Stadtpark, Burggarten, Volksgarten, Rathauspark gibi nitelikli kamusal yeşil alanlar bulunur. Bu yeşil alanlar da Ringstrasse’nin yapımıyla birlikte, bu bulvarı destekleyecek biçimde oluşt...
	3.3. Açık Alanların Erişilebilirliği ve Ulaşım Bağlantıları

	Atina Anlaşması’nda yeşil alanların genel olarak ulaşım bağlantılarının güçlü olması, konutlardan yeşil alanlara ve özellikle kentin çeperlerinde bulunan yeşil alanlara da kolay ulaşılabilmesi gerektiği belirtilmiştir.
	Ankara için, yeşil alanlara erişim konusunda detaylı veriler bulunmamakta, sadece bazı ulaşım bilgileri bulunmaktadır. Ankara’da kentin merkezi alanlarında bulunan yeşil alanlardan Gençlik Parkı, Güvenpark, Abdi İpekçi Parkı, Kurtuluş Parkı ve yakın d...
	Viyana’da ise kamusal yeşil alanlara erişim konusunda daha net bazı veriler mevcuttur. Viyana Belediyesi’nin kamuya açık yeşil alanlar analiz raporuna göre, Viyana halkının üçte ikisi, en yakın kamusal yeşil alana 250 metreden daha yakın mesafede yaşa...
	3.4. Açık Alan Türleri ve Kullanım Amaçları

	Atina Anlaşması’nda, açık alanların çeşitli amaç ve kullanımlara hizmet etmesinin önemi vurgulanmıştır. Bu amaç ve kullanımlar arasında dinlenme, gezinti, oyun, eğlence, spor, doğayla iç içe olma, gösteri, konser gibi etkinlikler sayılmış, kentte bunl...
	Viyana’da çeşitli büyüklüklerde 850’den fazla park ve doğa ile iç içe alanlar ve ormanlar bulunmaktadır (Viyana Belediyesi, t.y.c). Birçok park, çocuk oyun alanı, oturma bankları ve masalar ya da top oynama alanları ile farklı gruplar düşünülerek düze...
	3.5. Açık Alanlarda Doğal Öğelerin Değerlendirilmesi
	Atina Anlaşması’nda, açık ve yeşil alan düzenlemelerinde daha önce var olan orman, tepe, dağ, vadi, göl, akarsu gibi doğal öğelerin göz önünde bulundurulması ve bunların değerlendirilmesi gerektiği belirtilmektedir.
	Ankara’da bu tür yeşil alanlara bazı örnekler verilebilir : Dikmen Vadisi rekreasyon alanı, Seğmenler Parkı ve Botanik Parkı doğal birer vadinin değerlendirilmesiyle oluşturulmuştur. Mogan Parkı ve Eymir’de ise tamamen doğal göller değerlendirilerek g...
	Viyana’da ise, kentin en belirgin doğal öğelerinden biri olan Tuna Nehri üzerinde ve çevresinde rekreasyon alanları bulunmaktadır. Tuna Adası (Donauinsel), Tuna Nehri’nin ortasında, yetmişli yıllarda şehrin sel baskınlarına karşı korunması amacı ile o...
	Viyana’nın hem su hem de orman bakımından Ankara’ya göre daha zengin bir kent olduğu söylenebilir ve bu avantajını doğal öğeleri değerlendirerek ve doğal alanları kamusal kullanıma açarak değerlendirmiştir.
	4. SONUÇ
	Viyana ve Ankara, modern şehircilikten farklı zamanlarda ve farklı biçimlerde etkilenmiş iki başkenttir. Viyana, modern şehirciliğin doğduğu yıllarda, 1850’lerde, bu anlayıştan ilk etkilenen kentlerden biri olurken, Ankara bundan yaklaşık 70 yıl sonra...
	Atina Anlaşması’ndaki « Boş Zamanların Değerlendirilmesi » başlığı altındaki ilkelere göre yapılan karşılaştırmada ise, özellikle Ankara’daki veri eksikliği nedeniyle, bazı açılardan dolaylı bir karşılaştırma yapılabilmiştir. Bu karşılaştırma sonucund...

	Geleneksel Modern Kentsel Mekânlar Arakesitinde Duyguların İzdüşümü: E/SPA/S Iı Atölyesi
	H. Meltem Gündoğdu Anlağan25F , Büşra Ertaş26F , Gamze Sarı27F
	Öz: Kentsel mekânlar yalnızca fiziksel yapılar bütünü değil, aynı zamanda bireylerin belleğinde yer eden duygularla örülmüş çok katmanlı sosyal alanlardır. Zamanın izlerini yansıtan bu çok katmanlı yapı, mekanın kimliğini şekillendirmekte ve kent kull...
	1. GİRİŞ
	Kentsel mekânlar yalnızca fiziksel yapılar bütünü değil, aynı zamanda bireylerin belleğinde yer eden duygularla örülmüş çok katmanlı sosyal alanlardır. Zamanın izlerini yansıtan bu çok katmanlı yapı, mekanın kimliğini şekillendirmekte ve kent kullanıc...
	Araştırma, katılımcıların kentle olan çoklu bağlarını keşfetmelerini sağlayarak kullanılan analiz teknikleri ile mekanın okunmasını amaçlayan E/SPA/S II (Event Space Syntax - Sense) atölye deneyimini içermektedir. Kullanıcı-mekan-algı üçgeninde mekanl...
	Mekân Dizimi Atölyesi; Space Syntax Analiz tekniklerinin öğretilmesi ve bu matematiksel modelin sayısallaştırılmasına ilişkin DeptmapX programının kullanılabilmesi ile sonuçların yorumlanarak uygulama çalışmalarının yapılabilmesi amacıyla şekillendiri...
	Duygu Ağı Atölyesi öncesinde duygu ağlarının ortaya çıkartılabilmesi için arazi üzerinden duygu faktörleri tespit edilmiştir. Bu tespitler sonucunda ortaya çıkan duygular mekân/insan olarak iki ayrı etken üzerinden değerlendirilmiştir.
	Araştırma, kent mekânlarını geleneksel ve modern fiziksel ikiliklerin ötesinde, duygusal ve ilişkisel bağlantılar ağı olarak ele almakta olup, sonuçları ile kullanıcıların, kentle kurduğu ilişkilerin mekân algısını ve kentsel aidiyet duygusunu belirle...
	2. E/SPA/S II ATÖLYE SÜRECİ
	3. ATÖLYE İÇERİK VE YÖNTEMLERİ
	Bu bölümde “Mekân Dizimi Atölyesi”- “Duygu Ağı Atölyesi” içerik ve yöntemlerinden bahsedilecektir.
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	Sürdürülebilir Kentsel Yaşam Alanları İçin Yeşil İnovasyon ve Yeşil Dönüşüm Önerileri
	Nevra S. Gül28F , Buğra K. Esen29F
	Öz: Kentsel alanlar, ekonomik büyüme ve toplumsal kalkınmanın merkezinde yer almakla birlikte, giderek artan nüfus, yoğun enerji tüketimi ve çevre kirliliği gibi çok boyutlu sorunlarla karşı karşıyadır. Küresel iklim değişikliği, hava ve su kirliliği ...
	Abstract: Urban areas, while being at the center of economic growth and social development, are increasingly faced with multidimensional problems such as increasing populations, intense energy consumption and environmental pollution. Global climate ch...
	Keywords: Green innovation, green transformation, urban living spaces, sustainability
	1. GİRİŞ
	Küresel ölçekte artan kentleşme, enerji tüketimi ve çevresel sorunlar, kentsel yaşam alanlarının sürdürülebilirlik çerçevesinde yeniden tasarlanmasını zorunlu kılmaktadır. Bu noktada yeşil inovasyon, çevreye duyarlı teknolojilerin ve yenilikçi üretim ...
	Yeşil inovasyon, çevreye duyarlı teknolojilerin, sürdürülebilir malzemelerin ve yenilikçi uygulamaların geliştirilmesini ifade ederken; yeşil dönüşüm, bu yeniliklerin kentsel yapılara, iş süreçlerine ve toplumsal yaşama entegre edilmesi sürecini kapsa...
	Bu çalışmada, sürdürülebilir kentsel yaşam alanlarının inşasında yeşil inovasyonun rolü ve yeşil dönüşümün gerekliliği tartışılmakta hem sektörel uygulayıcılara hem de politika yapıcılara yönelik öneriler sunulmaktadır.
	2. TEMEL LİTERATÜR
	Yeşil inovasyon, çevre dostu ürün, süreç ve teknolojilerin geliştirilmesini ifade eder. Bu konuya odaklanmış çalışmalarda çevreci uygulamaların rekabet gücünü artırabileceğini ortaya konmuştur (Porter ve Van der Linde, 1995). Sürdürülebilir kentsel ya...
	Yeşil dönüşüm, ekonomik, sosyal ve çevresel sistemlerin sürdürülebilirlik ilkeleri doğrultusunda yeniden yapılandırılması sürecidir (Geels, 2019). Bu dönüşüm, enerji, ulaşım, üretim, atık yönetimi ve kentsel planlama gibi farklı alanlarda çevre dostu ...
	3. İNŞAAT SEKTÖRÜNÜN SÜRDÜRÜLEBİLİRLİK AÇISINDAN ÖNEMİ
	İnşaat sektörü gelişmekte olan ülkeler için faaliyetine katkıda bulunduğu alt sektörler itibariyle ekonomiyi canlandırıcı önemli bir araçtır. Aynı zamanda, küresel iklim değişikliğine ve çeşitli diğer çevresel tehditlere önemli ölçüde katkıda bulunmak...
	Sürdürülebilirlik tanımının inşaat sektörü ile ilişkilendirilmesi ilk kez Charles Kibert tarafından 1994 yılında yapılan tanımla olmuştur. Buna göre sürdürülebilir inşaat, kaynakları verimli kullanan ve ekolojik ilkelere dayalı sağlıklı bir yapılı çev...
	Gelişmekte olan ülkelerin sürdürülebilir kalkınma ve inşaat sürecine girebilmeleri, iki aşamalı bir yaklaşımı zorunlu kılmaktadır. İlk olarak, yetkin, etkin ve sürdürülebilir bir yerel inşaat sektörünün oluşturulması gerekmektedir. İkinci olarak ise, ...
	Artan talepler ve gelişen teknoloji ile, yenilikçi üretim yaklaşımları ortaya çıkmış ve daha nitelikli malzemelerin üretilmesi mümkün hâle gelmiştir. Bu süreçte çeşitli sektörlerde yürütülen metalürjik araştırmalar, yüksek dayanımlı, uzun ömürlü ve iş...
	İnşaat sektörü birbirinden farklı birçok endüstriler arasında bağlantı oluşturmaktadır. Bu bağlantı endüstrilerin özellikle ekonomik büyümede birbirlerini olumlu veya olumsuz etkilemelerine sebep olmaktadır. İnşaat faaliyetleri büyük ölçekte yatırım g...
	İnşaat sektöründe sürdürülebilir uygulamaların benimsenmesi önündeki engellerin araştırıldığı bir çalışmada araştırma bulguları, sürdürülebilir inşaat uygulamalarının önündeki engellerin yalnızca ekonomik değil; aynı zamanda zamansal, örgütsel ve kuru...
	4. TÜRKİYE’DE İNŞAAT SEKTÖRÜNDE MEVCUT DURUM
	İnşaat sektörü, gelişmekte olan ülkelerde istihdam yaratma, katma değer üretme ve alt sektörleri harekete geçirerek ekonomik büyümeyi destekleme açısından stratejik bir rol üstlenmektedir. Türkiye özelinde değerlendirildiğinde, uzun yıllar boyunca eko...
	Sektörün ekonomik ve politik gelişmelere diğer sektörlere kıyasla daha duyarlı olması, bu dalgalanmalardan etkilenme düzeyini artırmaktadır. Bu bağlamda, finansal istikrarsızlık ve belirsizlikler, sektörde yatırım iştahını zayıflatmakta, sürdürülebili...
	Bu açıdan değerlendirildiğinde, mevcut daralma eğilimi sektör için yalnızca bir tehdit değil, aynı zamanda yeşil inovasyon ve sürdürülebilir tedarik zinciri uygulamalarına geçiş için bir fırsat olarak da görülmelidir. Geleneksel yapı anlayışının yarat...
	5. TÜRKİYE’DE YEŞİL İNOVASYONUN İNŞAAT SEKTÖRÜNDE UYGULANABİLİRLİĞİNİ ARTIRACAK POLİTİKA VE STRATEJİ ÖNERİLERİ
	Yeşil tedarik zinciri iş birliklerinin oluşturulması bu stratejileri destekleyecektir. Müteahhitler, tedarikçiler ve yerel üreticiler arasında çevre dostu malzeme ve süreçleri destekleyen iş birliklerinin teşvik edilmesi. Sürdürülebilir tedarik zincir...
	İnşaat firmaları, mühendisler ve iş gücü için yeşil inovasyon ve sürdürülebilir uygulamalar konusunda eğitim programlarının yaygınlaştırılması, meslek odaları ve üniversitelerin ortak projelerle bilgi transferini kolaylaştırması, yeşil uygulamaları be...
	6.TÜRKİYE’DE KENTSEL DÖNÜŞÜM HAREKETİNİN SÜRDÜRÜLEBİLİRLİK VE YEŞİL ÇALIŞMA PRENSİPLERİYLE UYUMU
	6.1. Kentsel Dönüşüm ve İnşaat Sektörü

	Kentsel Dönüşüm terimi mevzuatımıza 2004 yılında 5104 Sayılı Kuzey Ankara Girişi Kentsel Dönüşüm Projesi Kanunu ve hemen sonrasında 2005 yılında 5393 Sayılı Yasa’ya eklenen 73. Maddeyle girmiştir. 2012 yılında çıkarılan 6306 Sayılı Yasa’nın başlığı Af...
	Buna göre 2012 yılından bu yana benimsenmiş olan kentsel dönüşüm hareketine doğrudan “inşaat sektörü” demek yanlış olmayacaktır. İnşaat sektörü yeşil çalışma modelleriyle ne kadar entegre olabilirse kentsel dönüşüm ve yapılı çevre de ancak o derece en...
	6.2. Yeşil Dönüşüme Yönelik İdari Desteklerin Durumu

	İnşaat sektörünün yeşil çalışma prensiplerini düzenleyen en belirgin mevzuat, 2014 yılında Çevre Şehircilik ve İklim Değişikliği Bakanlığı’nca çıkarılan ulusal yeşil bina sertifika sistemidir (YeS-TR). Birçok yönüyle LEED, BREEAM gibi çok bilinen sert...
	Türkiye’nin 2021 yılında imzaladığı Paris Anlaşmasına göre 2053 yılına kadar net sıfır karbon emisyonu taahhütlerini yerine getirebilmesi için önemli bir eylem planını hızla tatbik etmesi gerekmektedir. Bunun için de Yes-TR sisteminin imar-inşaat mevz...
	2020’li yıllardan sonra Planlı Alanlar Tip İmar Yönetmeliği’ne de bu konuda bazı maddeler eklenmiştir. Kamu binaları, toplu konut projeleri, alışveriş merkezleri, ticari ve endüstriyel yapılar için belli büyüklüğü aştıklarında yağmur suyu hasadı siste...
	7. YEŞİL VE ÇEVRE DOSTU PROJELERİN GÜNÜMÜZDEKİ DURUMU
	7.1. Ekolojik Malzeme ve Sistemlerin Tercih Edilirliği

	Gerek kentsel ölçekteki projelerde gerekse konut projelerinde yeşil çalışma prensiplerini benimsemenin kullanıcı dostu yönleri bulunmaktadır. Yes-TR sertifika sisteminin de desteklediği yeşil malzeme ve yeşil üretim süreçleri, yapıların genel kalitesi...
	Enerji kullanımından örnek vermek gerekirse, fosil yakıt kullanılan bir binanın hemen yakın çevresinde ortaya çıkan sera gazlarının olumsuz etkisi, temiz enerji kullanılan bir binada söz konusu olmamaktadır. Aynı şekilde, standartlara uyumsuz yapı kim...
	7.2. Tedarikçilerin ve Proje Yapımcılarının Yeşil Uyum Konusunda Yaşadığı Zorluklar

	Yeşil bina ve yeşil iş yapma süreçlerinin yapımcısını zorlayan yönü genellikle sertifikasyonların takibi ve belgeleme süreçleridir. Buna ilave olarak proje sürecinde önemli miktarda danışmanlık hizmeti alınması da gerekmektedir. Bu yönüyle, yeşil bina...
	Yeşil bina mantığına göre bir proje “yeşil” olarak başladığında baştan uca yeşil standartlara göre hazırlanıp teslim edilmelidir. Bu da sadece binanın kendisinin değil, kullanılan malzemelerinin üretim bandının ve tedarik zincirinin de yeşil prensiple...
	Bununla beraber yeşil bina yapma konusunda istekli inşaat müteahhitlerinin sayısı giderek artmaktadır. Ne var ki, inşaat sektörünün ana girdileri olan agrega, beton, çimento, demir gibi malzemelerin yenilenemeyen doğal kaynaklara doğrudan bağlı olması...
	7.3. Türkiye’de Yeşil Finansman

	Yeşil bina yapmayı teşvik etmek için inşaat sürecinde ilave masraflara katlanmayı zorlaştırmayacak bir takım parasal avantajlar sunulması yararlı olabilir. Bu konudaki iyi uygulama örneklerinden birisi, Bankacılık Düzenleme ve Denetleme Kurulu’nun (BD...
	Ne var ki bu uygulama sadece tamamlanmış konut tesliminde devreye girmektedir ve konut piyasalarının genel çerçevesi bakımından çok büyük bir etkiye sahip değildir. Üstelik bu uygulamada esas alınan kriter sadece yapının enerji tüketim belgesinin türü...
	7.4. Yeşil Dönüşümün Kentsel Alan Etkisi

	Yapılı çevrelerdeki sert yüzeyler, asfalt yollar, bina çatıları ve yeşil alanlar sadece günlük işlevleriyle değil, aynı zamanda ısı emme kapasitelerine göre sıcaklıklarını etkilemektedir. Koyu renkli ve su geçirmez yüzeyler, ısıyı hapsederek kentsel ı...
	Yeşil Dönüşümün kentsel çevreye etkin bir biçimde faydalı olması ve çevresel performansı artırabilmesi için sadece bina projelerinin kendi sınırları içinde yeşil ve ekolojik olması yeterli değildir. Kentsel ortak alanların, sosyal alanların, kaldırıml...
	8. PROJE PAYDAŞLARININ VE KAMU YÖNETİCİLERİNİN YEŞİL DÖNÜŞÜM KONUSUNDA İZLEYEBİLECEKLERİ YOL HARİTASI
	8.1. Hammadde Seçimi

	İnşaat sektörünün gelenekselleşmiş malzeme seçim kültürü genellikle çevre dostu olmayan malzemeleri ve üretim tarzlarını benimsemektedir. Dünya’da hızla yayılan döngüsel ekonomi prensiplerine uygun olarak geri dönüştürülmüş malzemeleri teşvik etmek ya...
	Bunun yanı sıra, yenilenebilir kaynaklar da yaygınlaştırılabilir. Örnek vermek gerekirse endüstriyel ağaçlar tercih edilebilir. Lamine edilmiş ağaç hammaddesi, beton kadar dayanıklı olabilmesinin yanı sıra hafiftir ve üretim süreci daha çevre dostudur...
	8.2. Yeşil İnovasyon Bakış Açısının Yaygınlaştırılması

	Yeşil bina yapma konusunda sektör temsilcilerinin daha iyi bilgilendirilmesi ve teşvik edilmesi önemlidir. Deprem ya da konut finansmanı gibi alanlarda yapılan kamuoyunu bilgilendirici tanıtım çalışmaları yeşil projeler için de yapılmalıdır. 2020 yılı...
	Yeşil inovasyonun ve yeşil inşaat teknolojilerinin yaygınlaşması için üniversitelerin teknoloji geliştirme parklarıyla ilgili endüstri ve meslek odaları da birlikte çalışabilir, bu konu için kaynak ayırabilirler.
	8.3. Yeşil Finansmana Erişim

	Günümüzde bankaların enerji tasarrufu belgeli projeler için sunduğu konut kredisi teşviki iyi bir uygulama örneği olmakla beraber yetersiz kalmaktadır. Bunun gibi uygulamaları genişletmek; üretim bandından inşaat sürecine ve yapıların tamamlandıktan s...
	8.4. Yenilenen Yapılı Çevrenin Yeşil Uyumu

	İklim değişikliği ve küresel ısınmanın olumsuz etkilerini azaltabilmek için kentsel ortak alanların da yeşil mutabakatlara göre yeniden ele alınması gereklidir. Kentsel ısı adası etkisini kontrol altına alabilmek için karbon ayak izini azaltan, yağmur...
	Türkiye kentlerinde, batı ülkelerindekilerden farklı olarak yenilenmeye ve binaların yıkılıp yeniden yapılmasına açık bir politika söz konusudur. Resmi kaynaklara göre 6 milyondan fazla eski ya da riskli binanın yıkılıp yeniden yapılması hedeflenmekte...
	9. SONUÇ
	Türkiye’de inşaat sektörünün mevcut daralma eğilimi, yeşil inovasyon ve sürdürülebilir dönüşüm süreçlerinin ertelenmesi için değil; aksine, bu süreçlerin hızlandırılması için bir fırsat olarak değerlendirilmelidir. Belirtilen politika ve stratejilerin...

	Türkiye için Mekansal Bir Döngüsel Ekonomi Çerçevesi: Genel Bakış ve Ampirik Bir Model
	Can Mavruk30F , Aziz Cumhur Kocalar31F
	Öz: Türkiye'nin mekânsal döngüsel ekonomi (MDE) girişimlerindeki ilerlemesi, küresel sürdürülebilirlik standartlarıyla uyum içinde hızla sanayileşen bir ulusun kritik bir vaka çalışmasını sunmaktadır. Bu makale, Türkiye'nin MDE geçişinin kapsamlı bir ...
	Anahtar Kelimeler: Döngüsel Ekonomi, Mekânsal Planlama, Ekonometrik Modelleme, Türkiye, AB Uyumu.
	Abstract: Türkiye's advancement of its spatial circular economy (CE) initiatives presents a critical case study of a rapidly industrializing nation aligning with global sustainability standards. This paper provides a comprehensive analysis of Türkiye'...
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	Büyükşehir Sınırları İçinde Kırsalı Aramak: Denizli İli Pamukkale İlçesi Örneği
	Dilek Özdeş Gönendik32F , Pınar Savaş Yavuzçehre33F
	Öz: 2021 yılında yayınlanan “Kırsal Mahalle ve Kırsal Yerleşik Alan Yönetmeliği” kırın gerçek anlamda merkezde olduğu ilk mevzuat değişikliğidir. Yönetmelik kırsalı belirlemeye yönelik çeşitli kriterler getirse de uygulamada büyükşehirlere tanıdığı ta...
	Anahtar Kelimeler: Kırsal, büyükşehir, kırsal mahalle ve kırsal yerleşik alan yönetmeliği, Denizli, Pamukkale ilçesi
	Abstract: The “Regulation on Rural Neighborhoods and Rural Settled Areas,” published in 2021, represents the first legislative change in which the rural is genuinely placed at the center. Although the regulation introduces various criteria to define r...
	Keywords: Rural, metropolitan municipality, regulation on rural neighborhoods and rural settled areas, Denizli, Pamukkale district.
	1. GİRİŞ
	Türkiye’de 2012 yılında yayınlanan 6360 sayılı Yasa sonrası büyükşehirlerin sayısı artırılarak sınırları genişletilmiş ve köy ve belde belediyeleri, kent idari yapısı içinde yer alan mahallelere dönüştürülmüştür. Aradan geçen 13 yıllık süreçte kırın g...
	Kır-kent temsilleri, tarımsal üretimdeki dönüşüm ve kentin büyüme eğilimi gibi iki temel dinamik üzerinden dönüşmekte, aralarındaki kesin sınırlar bulanıklaşmaktadır (Tekeli, 2015-2016, s.69). Kır ve kentin coğrafi ve fiziksel yakınlaşmasının yanı sır...
	Hem ulusal hem de uluslararası ölçekte yeni kır-kent sınıflamaları ve buna bağlı tanımlamalar yapılırken hazırlanan raporlarda yer almayan ancak zaman zaman akademik metinlerde farklı açılımlarla kullanılan kırsal mahalle kavramı mevzuatta belli krite...
	Kırsallık ve kentsellik kıyaslamasının uluslararası alanda etkili olamayışı ülke içindeki idari sınırların tanımlanmasında da gerçeği tam olarak yansıtmayan yapay sonuçları doğurmaktadır. Çünkü toplum tekrar tanımlama ihtiyacı duymamıza neden olan ara...
	Kırsalın kapsayıcı yapısını ve kentle dönüşen ilişkisini yere özgü durumlar üzerinden anlamak için Yönetmeliği bir fırsat olarak ele almak çalışmanın temel bakış açısıdır. Böylece, Yönetmelik aracılığıyla bulanıklaşan sınırların mekandaki yansımaların...
	2. KIR-KENT İKİLİ YAPISI VE DÖNÜŞÜMÜ
	Ulusal ve uluslararası çalışmalarda nüfus ve yoğunluk üzerinden yürütülen kır-kent sınıflamaları alan yazında kırsalın çok boyutlu yapısı temelinde devam etmektedir. Buna göre kırsalın nüfus dışında doğal kaynaklar ve çevre, tarım, hukuki özellikleri ...
	Ekonomik İş birliği ve Kalkınma Örgütü (OECD) tarafından oluşturulan kentleşme derecesi sınıflaması kır-kent ikiliğinin yeniden ele alınışının güncel sonucudur. OECD kırsalda yaşayan bölgesel nüfusun yüzdesi ile bölgesel nüfusun en az dörtte birinin k...
	Kır-kent dikotomisi hakkında Hugo vd. (2001), insanların çalışma ve yaşam alanlarının demografik süreçler üzerindeki etkilerine odaklanan çalışmasını bazı argümanlar üzerinden kurgulamıştır. İlki yerleşim türlerinin önemli bir demografik faktör olduğu...
	Nüfus üzerinden yapılan genel sınıflama ve çalışmaların ötesinde kırsal çok boyutlu yapısı ile de ele alınmaktadır. Literatürde üniversite mezunu oranı ve asfalt yollar gibi birbirinden farklı sekiz gösterge ile Ankara kırsalını tespit etmeye çalışan ...
	Kır ve kent, üzerinde uzlaşmaya varılmış net tanımlara sahip olmamakla birlikte toplumsal algıda belirli sembolik ve işlevsel çağrışımlara sahiptir. Kent genellikle rant, arazi kullanımı, gelişmişlik ve uzmanlaşma gibi unsurlarla ilişkilendirilirken; ...
	3. KIRSALA İLİŞKİN MEVZUAT YAPISI VE TERMİNOLOJİ
	Türkiye’de kırsalı ilgilendiren mevzuat yapısını iki gruba ayırmak mümkündür. İlki sınır düzenlemelerini, ikincisi ise mekânsal düzenlemeleri içermektedir. Bu iki temel grubun dışında kırsalla ilişkili düzenlemeler ve kapsamı köy olup kırsalı ilgilend...
	Büyükşehir sınırları içinde köy statüsü kaldırıldığından kırsalla ilişkili en eski kanun 442 sayılı Köy Kanunu (1924) büyükşehir kırsalında geçerli değildir. Ancak önemli bir referans noktasıdır. 5543 sayılı İskân Kanununda da kapsam olarak köy vurgus...
	Kırsalla ilişkili düzenlemelere bakıldığında Tarım ve Orman Bakanlığının koordinasyonunda kırsalı kalkınma üzerinden ele alan politikalara bağlı olarak hazırlanan Ulusal Kırsal Kalkınma Stratejisi önemlidir. Farklı yıllarda kırsal kalkınma ve tarıma d...
	Mekânsal düzenlemeler, imar mevzuatı ile açıklanabilmektedir. Kırsal içinde kalan farklı ölçek ve statüdeki alanlar da bu kapsamdaki düzenlemeler ve bu düzenlemelere bağlı olarak onaylanan imar planları ile şekillenmektedir. İmar Kanunu’nda 2013, 2020...
	3.1. Sınır Düzenlemeleri
	1984 yılından bu yana yürürlükte olan 3030 sayılı Büyükşehir Belediyesi Kanunu 5216 sayılı Kanunun yayınlanması ile yürürlükten kaldırılmıştır. Yeni düzenleme ile büyükşehir belediyelerinin alanları genişletilip sınırları içinde kalan ilk kademe beled...
	Yönetmelik kapsamı açıklanırken de “3194 sayılı İmar Kanunu’nun 8 inci maddesinin birinci fıkrasının (ğ) bendi ile 27’nci maddesi uyarınca belirlenen kırsal yerleşik alan ve civarı sınırlarına ilişkin hükümler bu Yönetmeliğin kapsamı dışındadır.” deni...
	4. ÇALIŞMA ALANI
	5. YÖNTEM
	Kırsal Mahalle ve Kırsal Yerleşik Alan Yönetmeliğinde yer alan kriterler göz önüne alınarak 6 adet (planlardaki durum, nüfus, idari yapı, uzaklık, altyapı, tarımsal yapı) değerlendirme başlığı belirlenmiştir. Başlıklarla ilişkili olarak da gösterge se...
	Tablodaki puanlar arttıkça kırsallık derecesi de artacak şekilde düzenleme yapılmıştır.  Mahallelerin hem toplam puanlarına hem de değerlendirme başlıkları özelinde aldıkları puanlara göre haritalar üretilmiştir. Yönetmelikte yer alan “Kırsal yerleşik...
	6. ARAŞTIRMA BULGULARI
	Nüfus hem ulusal hem de uluslararası çalışmalarda kır-kent ayrımı için en önemli değişken olarak karşımıza çıkmaktadır. Literatürde de mutlaka değerlendirmeye alınan kriterler arasındadır. Çalışmada mevcut nüfus, nüfus yoğunluğu, nüfus değişimi ve TÜİ...
	Altyapı için belediye arşivinde yer alan ve Yönetmelik kapsamında başlatılmış olan çalışma için toplanan veriler değerlendirilmiştir. Buna göre Kurtluca Mahallesi 1 puanla en düşük, Karataş Mahallesi ise 18 puanla en yüksek kırsallık derecesine sahipt...
	İdari yapı açısından; 1990’lı yıllardan bu yana büyükşehir olma sürecinde olan Denizli İli’nde özellikle 2005-2012 yılları arasında pek çok idari sınır değişikliği yaşanmıştır. Değişikliklere bağlı olarak da yerleşmelerin statüleri değişmiştir. Bu ned...
	Uluslararası raporlarda ve literatürde uzaklık önemli değişken olarak karşımıza çıkmaktadır. Ancak uzaklığı yalnızca mesafe üzerinden değil yol durumunu da hesaba katarak erişim süreleri üzerinden hesaplamak daha doğru bir yaklaşım olacaktır. Bu neden...
	Tarımsal yapı içinde tarım, orman, mera vb. alanların mahalle idari sınırları içindeki oranları, çiftçi kayıt sistemine kayıtlı işletme büyüklüklerinin üretim alanlarına oranı, işletme sayılarının ise nüfusa oranı hesaplanarak puanlama yapılmıştır. Ay...
	Yapılan puanlama sonucu tüm başlıklar birlikte ele alındığında kırsallık derecesine en büyük etkinin nüfus olduğu sonucu çıkmaktadır. Nüfusu idari yapı izlemekte üçüncü olarak da en önemli etkinin tarımsal yapı olduğu görülmektedir. Altyapı en düşük e...
	7. SONUÇ
	Türkiye'de 2014 yılı sonrası uygulamaya konan yeni büyükşehir yapılanması ile kırsal alanların yönetsel ve mekânsal belirsizlikler içinde nasıl yeniden tanımlandığını ortaya koymak ve Denizli-Pamukkale İlçesi örneği üzerinden kırsal alan niteliğini te...
	Türkiye’de “kır” tanımı, yalnızca mekânsal ölçütlerle sınırlı kalmamalı; sosyo-kültürel, ekonomik ve yönetsel boyutları da içerecek şekilde yeniden ele alınmalıdır. Kırsal alanların belirlenmesinde, fiziksel göstergelerin yanı sıra gündelik yaşam prat...
	Notlar:

	Paylaşımlı E-Scooter Sistemleri Üzerine Sistematik Literatür Taraması
	Didem Afacan Andiç37F , Emine Yetişkul Şenbil38F
	Öz: Bu çalışma, e-scooter'larla ilgili yayınları sistematik bir literatür taramasıyla analiz ederek, bunları amaçlarına, metodolojilerine ve araştırma temalarına göre kategorilere ayırmaktadır. Analiz, belirli araştırma soruları tarafından yönlendiril...
	Abstract: This study employs a systematic literature review to analyze publications related to e-scooters, categorizing them by objectives, methodologies, and research themes. The analysis structured by specific questions and designed to identify spec...
	1. GİRİŞ
	E-Scooter paylaşım sistemlerinin yeni bir hareketlilik türü olarak markete tanıtılması ile bu sistem mikro-mesafe yolculuklar için popüler bir hale gelmiştir. Yeni bir mikro mobilite aracı olarak paylaşımlı e-scooter sistemleri ilk olarak Amerika Birl...
	Paylaşımlı e-scooterların uygulamalar aracılığı ile kolay erişilebilir olması ve uygun maliyetli olması tüm dünyada kent içi kısa mesafeli yolculuklarda kullanımda oldukça popüler hale getirmiştir. Fakat buradaki önemli soru paylaşımlı e-scooter siste...
	2. SİSTEMATİK LİTERATÜR TARAMASI
	“Transportation Research Board Publications” indeksinde yayınlanan e-scooter ile ilişkili tüm yayınlar tespit edilmiş ve analizleri yapılmıştır. Analizde kullanılan yayınlar 2015-2024 yılları arasını kapsamaktadır. Bu yayınların, Excel programı kullan...
	i) Yolculuk Davranışı- kullanıcı algısı, karar verme, seyahat kalıpları, mod seçimi, talep modeli gibi terimleri içerir
	ii) Güvenlik- kaza ve e-scooter çarpışmalarını inceleyen çalışmaları da içerir
	iii) Politikalar- yasal konuları, kamu politikasını, güvenlik politikasını ve düzenlemelerini araştıran çalışmaları içerir
	iv) Çok modlu ulaşım- toplu taşıma yolculuklarını ve paylaşımlı e-scooterların toplu taşıma modları üzerindeki etkilerini inceleyen çalışmaları içerir
	v) Trafik ve tasarım- Trafik, yol ve altyapı kullanımını inceleyen çalışmaları içerir
	vi) Covid-19 ve e-scooter kullanımı,
	vii) Veri ve bilgi teknolojileri
	2.1. Yolculuk Davranışı

	İlk grup olan “Yolculuk Davranışı” kategorisindeki yayınlar karar verme, seyahat deseni, mod seçimi ve talep modellemesi konularına odaklanmıştır. Bu yayınlar kullanıcı davranışını ve bunu etkileyen faktörleri incelemek için farklı metotlar kullanmışl...
	Zamansal ve mekânsal analizler, kategori 1’de bulunan çalışmalarda kullanılan bir diğer yöntemdir. Bu analizler ısı haritaları, zamansal dağılım grafikleri ve GIS temelli haritalar ile paylaşımlı e-scooter araçlarının pik saatlerde kullanım değerlerin...
	Betimsel istatistik (Descriptive statistics) ve karşılaştırma testleri (comparative tests), ANOVA ve Kruskal-Wallis dahil olmak üzere, kullanıcılardaki karakteristik farklılıkları ve bölgesel değişkenlerdeki farklılıkları incelemek için kullanılmıştır...
	Son olarak, derin öğrenme çalışma alanında bulunan zero-inflated negative binomial (ZINB) modelleri ve kodlayıcı-kod çözücü yapılar (encoder-decoder structures) gibi gelişmiş talep tahmin modelleri kullanılmıştır. Bu modeller talebi tahmin etmek ve hi...
	Grup 1’deki çalışmaların analizi sonucunda ortak çıkarımlar belirlenmiştir. Yaş ve cinsiyet gibi demografik özelliklerin yolculuk davranışına etkisi bulunmaktadır. Genç bireyler ve erkekler, kadınlara ve yaşlı bireylere göre paylaşımlı e-scooterları d...
	Gelir ve eğitim gibi sosyoekonomik faktörler de kullanım modellerini etkilemektedir; daha yüksek gelirli grupların e-scooter kullanma olasılığı daha yüksektir. Ancak bazı çalışmalar, uygun fiyatlı olmasının e-scooterları düşük gelirli bireyler için er...
	Bu analizler uygun altyapı, güvenlik önlemleri ve farklı hava durumlarına adapte olabilen politikaların sürdürülebilir e-scooter kullanımını desteklemek için gerekli olduğunu göstermiştir. E-scooter kullanmak için temel nedenler kolaylık, hız, toplu t...
	Seyahat desenleri işe gidiş geliş saatlerinde e-scooter kullanımına yüksek talep olduğunu, üniversite, iş yeri kullanımlarının olduğu bölgelerde ve toplu taşıma transit noktalarında sık gidiş gelişler gerçekleştiğini göstermiştir (Orvin vd., 2021; Bue...
	2.2. Güvenlik

	Kategori 2’de bulunan çalışmalar e-scooterların çarpışma şekilleri, kullanıcı davranışı ve çevresel faktörlerin etkilerine odaklanarak bu sistemlerin mikromobilite modlarıyla ilişkili güvenlik risklerini analiz etmeyi amaçlamaktadır (Das vd., 2024; Ki...
	Güvenlik ölçütlerini, çarpışma bağlamlarını ve kullanıcı davranışlarını değerlendirmek için ANOVA testleri, lojistik regresyon ve ki-kare analizleri gibi nicel araçlar kullanılmıştır (Sanders ve Nelson, 2023; Distefano vd., 2024; Neshagaran vd., 2024)...
	Sonuçlar bazı ortak çıkarımlar göstermektedir. E-scooter yaralanmalarının önemli bir kısmı tek-sürücülü kazalardan ve düşmelerden kaynaklanmaktadır ve bu kazalar çoğunlukla kontrol kaybı, kaldırım koşulları, yetersiz altyapı, donanım arızaları, sürücü...
	Sonuçlar daha güvenli mikromobilite entegrasyonunu sağlamak için durma görüş mesafesi ve dönüş yarıçapı gibi belirli tasarım standartlarına sahip özel kişisel mikromobilite aracı (Personal Mobility Vehicle) ve e-scooter şeritlerinin oluşturulması da d...
	E-scooterlar bisikletlerle kıyaslandığında daha farklı güvenlik riskleri oluşturmaktadır ve bu nedenle çalışmalar özellikle e-scooter kullanıcılarına yönelik eğitim ve hız yönetimi gibi politikalar ve müdahaleler önermiştir (Neshagaran vd., 2024; Dist...
	E-Scooter güvenliği ile ilişkili raporlar bisiklet yolları, coğrafi sınırlama, park alanları ve hız sınırları, kazaları azaltmak ve güvenlik sonuçlarını iyileştirmek için etkili araçlar olarak vurgulamaktadır (National Academies of Sciences, Engineeri...
	2.3. Politikalar

	Kategori 3 ‘te bulunan çalışmalar e-scooter ve mikromobilite yönetiminde yasal konuları, kamu politikalarını, güvenlik politikalarını incelemektedir. Çalışmaların ortak odak noktası, kentsel ulaşım sistemlerinde mikromobilitenin hızla büyümesini deste...
	Bu kategorideki yayınlar e-scooter politikalarının dinamik bir yapıda olması gerektiğini vurgulamıştır. Örneğin Janssen ve diğerleri (2020), esnek filo genişletme politikalardan performansa dayalı kriterlere nasıl geçiş yapıldığını incelemişler ve gün...
	Eşitlik kavramı ilgili politika önerilerinde önemle vurgulanmaktadır. Arlington ve Chicago gibi şehirlerdeki pilot programlardan elde edilen sonuçlar mahalleler genelinde e-scooterlara eşit erişimin önemli bir zorluk olmaya devam ettiği ortaya koymuşt...
	Veri gizliliği, sorumluluk ve erişilebilirlik yasalarına uyum gibi yasal zorlukların incelendiği çalışmalarda, inovasyon ile yönetmelikler arasında denge kurulmasının önemini vurgulayarak, bu sorunların etkili bir şekilde ele alınması için kamu-özel s...
	Üçüncü kategorideki çalışmalar, e-scooter düzenlemelerinin güvenlik, erişilebilirlik ve inovasyonu dengeleyecek şekilde tasarlanmış uyarlanabilir politikalarla gelişmesi gerektiğini göstermiştir. Pilot program uygulaması yapan ve performansa dayalı kr...
	Micromobilite politikalarıyla ilişkili çalışmalar, etkili bir mikromobilite yönetiminin sağlanması için kamu kurumları, özel sektör sağlayıcıları ve farklı topluluklar arasında koordinasyon gerektirdiğini göstermiştir. Güvenlik, eşitlik ve çevresel sü...
	2.4. Çok Modlu Ulaşım

	Kategori 4’te bulunan çalışmalar toplu taşıma yolculuklarının incelenmesine, paylaşımlı e-scooterların toplu taşıma modları üzerindeki etkilerine, ilk/son mil bağlantısı üzerindeki etkilerine ve toplu taşıma sistemleriyle entegrasyonuna odaklanmaktadı...
	E-scooterları toplu taşıma ödeme sistemleriyle entegre eden veya düşük gelirli kullanıcılara indirimli fiyatlar sağlayan programların erişilebilirliği iyileştirmede etkili olduğu kanıtlanmıştır (Beale ve diğerleri, 2023, Tan ve diğerleri, 2021). Portl...
	Kategori 4’teki çalışmalar göstermiştir ki, paylaşımlı e-scooterların çok modlu ulaşım sistemlerine başarılı bir şekilde entegre edilmesi için kamu kurumları ve mikromobilite operatörleri arasında iş birliğine ihtiyaç duyulmaktadır. Toplu taşıma durak...
	Arlington Şehri, VA; Baltimore Şehri, MD; Cleveland Şehri, OH; and Indianapolis Şehri’nde yapılan araştırma sonucunda mikromobilite yolculuklarının büyük çoğunluğu şehir merkezinde ve üniversite kampüs alanlarında gerçekleşmiştir. Yoğun nüfuslu bölgel...
	2.5. Trafik ve Tasarım

	Kategori 5’te bulunan çalışmalar trafik, yol ve altyapı kullanımını incelemektedir. Bu kategorideki 5 çalışma, e-scooter, bisiklet ve motorlu taşıtlar da dahil olmak üzere karma araç kullanımı için trafik, yol ve altyapı tasarımına ilişkin birkaç orta...
	Bu kategoride kullanılan yöntemlerden biri istatistiksel modelleme yöntemlerinde biri olan Sıralı Probit modelidir. Bu model şerit genişliği, araç oranları ve fiziksel ayrım gibi konfor algısını etkileyen faktörleri değerlendirmek için kullanılmıştır ...
	İncelenen çalışmalarda, e-scooter altyapısı, sürücü davranışı ve karma trafik dinamiklerini incelemek için çeşitli analitik yöntemler kullanılmıştır. Saha verisi toplama yöntemi, sürücü deneyimlerini, trafik akış özelliklerini ve altyapı kullanımını t...
	Net bir ayrım ve daha az yol kenarı erişim noktası ile tasarlanan altyapının, özellikle yaşlı ve daha az deneyimli sürücüler için kullanıcı anlaşmazlıklarını en aza indirdiğini ve genel konfor algısını iyileştirdiğini vurgulamaktadır (Bai vd., 2017; U...
	Titreşim ve yüzey kalitesinin sürücü güvenliği ve konforu için önemli olduğu vurgulamıştır. Örneğin, daha büyük tekerlek boyutlarının titreşim etkilerini azalttığı ve engebeli yüzeylerde daha yumuşak bir sürüş sağladığı gösterilmiştir. Dolayısıyla, yo...
	Sonuç olarak bu çalışmalarda trafik akışı ve karma trafik dinamiklerinin dikkate alınması gerektiği vurgulanmıştır. Trafik sinyal tasarımlarının ve şerit tahsisinin, karma trafikteki e-scooterların benzersiz davranışlarını (örneğin, arabalara kıyasla ...
	Genel olarak, araç emisyonlarının en aza indirilmesi ve e-scooter gibi sürdürülebilir ulaşım modlarının teşvik edilmesi gibi çevresel konular ele alınırken, e-scooter kullanımını teşvik etmede altyapı iyileştirmelerinin önemli bir rol oynadığı da beli...
	2.6. Covid-19 ve E-Scooter Kullanımı

	Altıncı kategoride bulunan, COVID-19 pandemisinin paylaşımlı e-scooter kullanımını nasıl etkilediğini inceleyen çalışmalar, bu dönemde kullanıcı davranışlarındaki, seyahat alışkanlıklarındaki ve altyapı tercihlerindeki değişikliklere odaklanmaktadır.
	Pandemi sürecinde toplam yolculuk sayısında önemli düşüşler görülse de, ortalama yolculuk süreleri ve mesafelerinin arttığı tespit edilmiştir (Azimian ve Jiao, 2023). Bu durum, kullanıcı önceliklerindeki değişiklikleri ve trafik sıkışıklığında azalmay...
	Azimian ve Jiao (2023) ve Dean ve Zuniga-Garcia (2023), e-scooter kullanıcılarının daha az araç hacmine ve daha az şeride sahip yolları tercih edilme olasılığının daha yüksek olduğunu göstermiştir. Ayrıca kullanıcıların, konut kullanımı yoğun alanlar ...
	Bu araştırmaların ortak bulguları, nüfus yoğunluğu, gelir ve eğitim düzeyi gibi sosyo-ekonomik faktörlerin e-scooter kullanım modellerini önemli ölçüde etkilediğini vurgulamaktadır. Azimian ve Jiao (2023), kullanımdaki eşitsizliklerden ve e-scooter hi...
	Bu çalışmalar ortak olarak, pandemi sonrası ulaşım sistemlerinde mikromobiliteyi desteklemek için politika müdahaleleri önermektedir. Bu politika önerileri arasında yaya ve bisiklet yolu altyapısının genişletilmesi, yüksek yoğunluklu ve karma kullanım...
	2.7. Veri ve Bilgi Teknolojileri

	Yedinci kategorideki çalışmalar, gelişmekte olan teknolojilerin, veri odaklı araçların entegrasyonuna ve bunların ulaşım sistemleri üzerindeki etkilerine odaklanmaktadır. Bu makalelerin temel teması, mobil uygulamalar, yapay zekâ ve yasal çerçeveler g...
	Mobil uygulamalar ve yapay zekâ destekli araçlar gibi yeni ortaya çıkan teknolojiler, sürdürülebilir ulaşımı destekleyebilmektedir. Örneğin, Burt (2023), mobil uygulamalardaki finansal teşviklerin ve otomatik seyahat tespit sistemlerinin, kullanıcılar...
	Bu kategoride bulunan çalışmalar, sürekli gelişmekte olan teknolojilerin ulaşıma entegre edilirken, veri gizliliği, siber güvenlik ve yükümlülüklere dikkate alan yeni yasal çerçeveler üretilmesi gerektiğini savunmaktadır. Fikri mülkiyet yönetiminin, h...
	Ulaşım ve teknolojiyle ilgili bir diğer önemli konu, yeni teknolojilerden tüm ulaşım kullanıcılarının eşit şekilde faydalanmasını sağlamaktır. Kamu kurumlarının, teknolojik değişimler karşısında düşük gelirli ve azınlık nüfusların erişebilirliğinin na...
	Otopark tesisleri ayrıca elektrikli bisiklet ve elektrikli scooter gibi alternatif araçları destekleyecek şekilde uyarlanabilir. Ayrıca, robotik park sistemleri park için gereken arazi alanını en aza indirebilir (National Academies of Sciences, Engine...
	Çalışmalar, teknolojinin ulaşım sistemlerine entegre edilmesi sürecinde kamu kurumları ve özel sektör kuruluşları arasında iş birliğinin elzem olduğunu göstermektedir (National Academies of Sciences, Engineering, and Medicine, 2019); National Academie...
	3. SONUÇ VE DEĞERLENDİRME
	Sonuçlara baktığımızda e-scooter kullanımında demografik ve sosyoekonomik faktörler önemli bir rol oynamaktadır; genç bireyler ve erkekler daha sık kullanırken, yüksek gelirli gruplar e-scooter kullanımına daha yatkındır, ancak uygun fiyatlı olması dü...
	Saha verisi toplama, istatistiksel modelleme ve zaman-mekan analizi gibi analitik yöntemler sonucunda, şerit genişliği, yüzey kalitesi ve trafik sinyali tasarımı gibi faktörlerin sürücü deneyimini etkilediği ortaya çıkarılmıştır. Ayrıca trafik ve tasa...
	“Transportation Research Board Publications” indeksinde e-scooter ile ilişkili tespit edilen çalışmaların yoğunlaştığı alanlara baktığımızda yolculuk davranışına, güvenlik ve çok modlu ulaşıma ilişkin alanlar öne çıkmaktadır. Teknoloji, politikalar, k...

	Halk Katılımlı Coğrafi Bilgi Sistemleri (HKCBS) ile 15 Dakikalık Kent Modelinin Değerlendirilmesi: Ankara Polatlı Örneği
	İrem Dinçer39F , Özge Yalçıner Ercoşkun40F
	GİRİŞ
	Kentler, artan nüfus ve genişleyen kentsel alanlarla birlikte sürdürülebilirlik ve erişilebilirlik açısından büyük dönüşümler geçirmektedir. Bu dönüşümler, özellikle ulaşım ve arazi kullanımı arasındaki ilişkiyi şekillendirirken, şehirlerin geleceği i...
	15 Dakikalık Kent, özel araç kullanımını azaltarak karbon emisyonlarını düşürmeyi, yaya ve bisiklet dostu, sağlıklı ve kapsayıcı kentler yaratmayı amaçlamaktadır. Yaya yolları, bisiklet dostu yollar, güçlü toplu taşıma sistemleri ve karma kullanımlı a...
	Son yıllarda Paris ve Barcelona gibi şehirlerde uygulanmaya başlanan bu model, küresel ölçekte daha fazla tartışılmakta ve kentsel sürdürülebilirlik politikalarıyla nasıl bütünleştiği üzerine çeşitli çalışmalar yapılmaktadır. Araba hâkimiyetinin azalt...
	1. 15 Dakikalık Şehir
	15 Dakikalık Şehir modeli, kent yaşamını daha erişilebilir, sürdürülebilir ve insan odaklı hale getirmeyi amaçlayan bir planlama yaklaşımıdır. Carlos Moreno tarafından geliştirilen ve özellikle Paris Belediye Başkanı Anne Hidalgo’nun seçim kampanyasıy...
	Model, bireylerin daha fazla fiziksel aktivite yapmasını teşvik ederek kentsel ve sağlık eşitsizliklerini azaltma potansiyeline sahiptir. Bununla birlikte mahallelerin yürünebilir hale gelmesi için yalnızca mesafe yeterli olmayıp güvenli yaya yolları ...
	2. 15 Dakikalık Şehir: Tarihsel Gelişim
	İkinci Dünya Savaşı sonrası dönemde Le Corbusier gibi modernist kent plancıları, kentsel işlevleri mekânsal olarak ayrıştıran ve düşük yoğunluklu yerleşimleri teşvik eden planlama ilkelerini hayata geçirmiştir. Bu süreçte ulaşım altyapısı yatırımları ...
	Modernist yaklaşım, mahallelerin organik yapısını göz ardı ederek geleneksel yaşamın sunduğu erişilebilirlik ve topluluk bağlarını zayıflatmıştır. 1960’lardan itibaren Jane Jacobs ve Jan Gehl gibi kentbilimciler, modernist şehir planlama anlayışını el...
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	Kimin Masası, Kimin Kuralları? Türkiye'de Mimarlık Sektöründe Özerklik ve Güç İlişkileri Üzerine Aktör Merkezli Bir Analiz
	Zeynep İrem Baş44F , Yiğit Evren45F
	Öz: Yapılı çevrenin üretimi ve dönüşümü, birçok aktörün müştereken yürüttüğü karmaşık bir sosyo-ekonomik faaliyettir. Bu süreçlerde önemli bir rol oynayan mimarlar, kendi değerlerini hayata geçirebilmek için mesleki özerkliklerini proje süreçlerinde f...
	Abstract: The production and transformation of the built environment is a complex, social endeavor that is collectively conducted by numerous actors. Architects play an important role in these processes. Architects must negotiate their autonomy to ach...
	Keywords: Autonomy, architecture industry, built environment, professionalization, relational approach
	1. GİRİŞ
	Mimarlık mesleğinin bugün sahip olduğu mesleki ayrıcalıklar, birçok profesyonel meslek grubunun da yürütmüş olduğu profesyonelleşme projesi (Larson, 2017) olarak adlandırılan örgütlü bir mücadelenin sonucunda elde edilmiştir. Larson (1977), profesyone...
	Mimarlık mesleği, profesyonelleşme sürecinde rakip olarak gördüğü mühendislik gibi diğer meslek gruplarına karşı kendisini savunabilmek için ideolojik meşruiyetini sembolik değer yaratma kabiliyetine dayandırmaktadır. Mimarlık kuramı, mutlak özerklik ...
	Yapılı çevre, içinde bulunduğu sosyal ve kurumsal bağlamın etkisinde, müştereken üretilmektedir (King, 2004, s.1). Değişken dinamikleri ve aktörleri barındıran, karmaşık ihtiyaçları olan proje süreçlerinde mimarlar, kendi kişisel ve mesleki değerlerin...
	Bu çalışma kapsamında, mimarların faaliyette bulundukları iş sahasında farklılaşan ilişki ağları içerisinde görece özerkliğe sahip oldukları varsayılmaktadır (Imrie ve Street, 2014, s.726). Mesleki özerklik veya mimari özerklik kavramlarının tarif ett...
	Aktörlerin ekonomik faaliyetlerinin bünyesinde kullandığı, sosyal olarak üretilen ve değerlendirilen üç ilişkisel kaynaktan söz edebiliriz; bilgi, güç ve sosyal sermaye (Bathelt ve Glückler, 2011, s.65). Bu kaynaklar sayesinde mimarlar, sahip olduklar...
	Çalışmamızın saha araştırması kapsamında Türk inşaat sektöründe faaliyet gösteren 20 mimar ile derinlemesine görüşmeler yapılmıştır. Görüşmüş olduğumuz mimarları kavramsallaştırmamızın ışığında iki ayrı grupta değerlendirmekteyiz: çaylak mimarlar ve k...
	Bu çalışma, yapılı çevrenin üretiminde önemli bir rolü olan mimarların inşaat sektörü ile ilişkilenen deneyimlerine perde aralayarak sektördeki sosyal kurumları ve üretim biçimlerini ortaya koymayı ve özerklik kavramı üzerinden yürütülen tartışma ile ...
	2. MİMARLIKTA ÖZERKLİK
	Profesyonelleşme projesi kapsamında doktorlar, avukatlar, diş hekimleri gibi ‘gerçek’ profesyoneller, mesleklerinin tüm standardizasyon, denetim, eğitim ve yetkilendirme süreçlerinin kontrolünü ellerine almayı başarabilmişlerdir. Mesleki özerklik olgu...
	Kimi yazarlara göre mimarlık, gerçek profesyonel mesleklerden biri olmayı başaramamış bir meslektir. Sağlık çalışanlarının veya hukukçuların yaptığı işleri bir amatör yapamaz iken, mimarların yapılaşma süreçlerindeki gerekliliği günümüzde halen tartış...
	Mimarlık kuramı ve pratiği arasında gözlemlenen kopukluk, sosyoloji disiplini tarafından da önemli bir sorun olarak görülmektedir. Yapılı çevre, içinde bulunduğu sosyo-ekonomik ve politik koşullardan etkilenerek, müştereken üretilmektedir. Yapılı çevr...
	Bu çalışma kapsamında, sosyal bir faaliyet olarak değerlendirdiğimiz (King, 2004, s.1) yapılı çevrenin üretiminde önemli bir rol oynayan mimarların, farklılaşan ilişki ağları içerisinde görece özerkliğe sahip olduğu varsayılmaktadır (Imrie ve Street, ...
	Bathelt ve Glückler (2011, s.65), ekonomik faaliyetlerde kullanılan, sosyal olarak üretilen ve değerlendirilen üç tür ilişkisel kaynaktan söz etmektedir; bilgi, güç ve sosyal sermaye. Benzer olarak Bentley (1999, s.41) mimarların sektördeki konumlanış...
	İlişkisel yaklaşım, bu kaynakların ancak bağlama özgü sosyal süreçler içerisinde üretilebildiği ve değerlendirilebildiğini ortaya koymaktadır. Bu yaklaşıma göre, farklılaşan kaynak ‘stoklarına’ sahip her firmanın, bağlı olduğu sosyo-ekonomik kurumlar ...
	Mimarlık gibi proje-bazlı olarak faaliyet gösteren bir sektörde ilişki ağları çok sık olarak değişkenlik göstermektedir. Bu gibi sektörlerde projelerin değişen gereksinimlerini karşılayabilmek için geniş bir bilgi ve tecrübe havuzuna ihtiyaç duyulmakt...
	Dornisch (2002, s.315)’e ait değiştirerek öğrenme kavramı, bir bölgenin sahibi olduğu kaynakları farklı alanlara dağıtarak kalkınmasını nitelemektedir. Bir bölgede birden fazla sektörel uzmanlaşmanın olması, bölgesel inovasyon için gerekli olan sosyal...
	3. BAĞLAM
	Ekonomik eylemlerin sosyal ve kurumsal bağlamlara gömülü olarak ortaya çıktığını savunan ilişkisel yaklaşımın ışığında (Bathelt ve Glückler, 2011) bu bölümde mimarların içinde rol oynadıkları yasal-yönetsel, tarihsel ve sektörel sahne betimlenerek akt...
	3.1. Türkiye’de Mimarlık Mesleğinin Profesyonelleşme Süreci

	Mimarların günümüz Türkiye’sinde sahip oldukları mesleki haklar, 19. yüzyıldan günümüze kadar uzanan bir siyasi ve kurumsal mücadele sonucunda elde edilmiştir. Söz konusu mücadele, ağırlıklı olarak meslek örgütlerinin eliyle gerçekleştirilmiştir. Prof...
	50’li yıllarda değişen ihtiyaçların, özellikle de kentleşme ekseninde konut talebindeki artışın sonucu olarak mimarlık okulları açılmış, dolayısıyla sektördeki mimar sayılarında artış gözlemlenmiştir. Kamu, yarışmalar ve ısmarlama usulüyle yaptırılan ...
	Günümüz Türkiye’sinde inşaat sektörü ‘ekonominin lokomotifi’ olarak nitelendirilmektedir (Polat ve Fendoğlu, 2021, s.575). Ekonomik büyüme olguları ile doğrudan ilişkisi olan inşaat sektörü, ekonomik dalgalanmalara oldukça duyarlıdır (Polat ve Fendoğl...
	Ülkemizde mimarlık icrası, neredeyse filtresiz bir ortamda gerçekleşmektedir. Mesleğin standardizasyon ve kalite kontrolünden sorumlu tutulan meslek odalarının yetkileri günümüzde sınırlandırılmış vaziyettedir. Meslek mensuplarının sektörde iş yapabil...
	3.2. Mimarlık Pratiğinde Aktörler ve Temel Uzmanlık Alanları

	İnşaat sektöründe faaliyet gösteren aktörleri, yatırımcı kurumlar, hizmet kurumları, üretim kurumları ve denetim kurumları olmak üzere dört grupta değerlendirmek mümkündür. Yatırımcı kurumlar, gayrimenkul yatırım ortaklıkları, belediyeler, kamu kurulu...
	Sektör, doğası gereği proje temelli işlediği için mimarlar devamlı olarak değişkenlik gösteren disiplinler arası ekiplerle müştereken iş yürütmektedir. Larson’a (1995, s.9) göre, mimarlık sektöründen talep edilen hizmetler, sektör yapısını belirlemekt...
	Çalışmamız kapsamında piyasada icra edilen projelerin gerektirdikleri farklı teknik uzmanlıklara ve proje ekiplerini oluşturan ağlara göre şekillenen yedi alt daldan söz edilebilir. Bu alt dallar, tematik açıdan benzerlik gösteren proje türlerine göre...
	Butik mimarlık: Bireysel kullanım için talep edilen, müşteri ile birebir ilişki kurularak yürütülen küçük ölçekli proje türleridir. Hizmet alınan mimardan genellikle projenin uygulaması da talep edilebilmektedir. Bu türden işler güven esaslıdır, genel...
	İç mimarlık: İç mimarlık hizmetleri, her ölçekteki konut, ticari veya kurumsal yapının iç mimarisinin tasarımını, projelendirilmesini veya uygulamasını kapsamaktadır. Genellikle mimarın tasarımcı kimliği ile üretim yapması beklenmektedir. Küçük ölçekl...
	Kamu mimarlığı: Kamuya ait tesislerin tasarlanması ve projelendirilmesini kapsamaktadır. Proje ödeneklerinin özel sektöre göre daha az olması, mimarların fikir haklarından feragat etmesinin istenmesi ve sıkı denetlenen uygulama bütçelerinin getirdiği ...
	Koruma ve restorasyon mimarlığı: Tarihi eserlerin korunması, restorasyonu, rehabilitasyonu, adaptif dönüşümü, analizi ve belgelendirilmesi hizmetlerini kapsamaktadır. Bu alanın kapsamına giren her işlemde genellikle muhatap alınan başat aktör kamu kur...
	Kentsel dönüşüm mimarlığı: Dar anlamıyla kentsel dönüşüm, kentteki afet riski taşıyan yapı ve alanların belirlenip sağlıklı hale getirilmesi için yapılan uygulamalara karşılık gelmektedir. İnşaat sektöründe yaygın olan ‘yerinde dönüşüm’ uygulaması, ri...
	Kurumsal mimarlık: Kurumsal mimarlık, kurumsal müşteriye sunulan karmaşık yapıdaki proje hizmetleri olarak tanımlanmaktadır. Genellikle yatırım amacı taşıyan, büyük ölçekli ticari projeleri kapsamaktadır. Bu tür projelerde mimardan beklenenler; projey...
	Yarışma mimarlığı: Özel veya kamu kurumları tarafından düzenlenen proje yarışmalarını kapsamaktadır. Gönüllülük esaslıdır. Kamu yarışmalarında bazen yarışmalar ihaleye açılarak kazanana yüklenicilik teklif edilebilmektedir. Mimarlara tasarım beceriler...
	4. Metodoloji
	Çalışmamızın saha araştırması kapsamında Türkiye’de faaliyet göstermekte olan 20 mimar ile derinlemesine görüşmeler gerçekleştirilmiştir. Katılımcılarımızın proje süreçlerindeki müzakere süreçlerini deneyimlemiş olmaları için farklı aktörler ile temas...
	Görüşmeler kapsamında katılımcılara sormuş olduğumuz soruları dört başlıkta sınıflandırabiliriz: (1) katılımcının mesleki serüveni, geçmişte edindiği deneyimler, (2) katılımcının çalışmakta olduğu firmanın nitelikleri (müşteri profili, proje portföyü,...
	5. BULGULAR
	Derinlemesine görüşme gerçekleştirilen 20 mimarın her biri sektörde farklı bir bağlam ve ağ içerisinde, farklı uzmanlıklara ve deneyimlere sahip olarak faaliyet göstermektedir. Fakat özerklik kavramının ışığında görüşmecileri iki ayrı grup olarak sını...
	5.1. Çaylaklar
	…Aslında tasarlayacak diye bakmıyor kimse. Çizecek diye bakıyor. Zaten bir tahayyülü var kafasında aşağı yukarı. Sen çiziyorsun, o değiştiriyor, sen çiziyorsun, o değiştiriyor. Onun kafasındakine yanaşıyor… Bizde sadece biraz daha bence pembe gözlükle...
	Mesleki serüvenlerinin henüz başında olan çaylaklar, eğitim hayatlarından taşıdıkları idealleri sektör gerçekleriyle yontmanın sancılarını çekmektedirler. Bir yandan piyasanın sebep olduğu zorlu koşullarda geçim mücadelesi verirken, bir yandan da tasa...
	… Ticaretle mimarlık arasındaki çatışma da burada başlıyor. Ben ticaret yapıyor olsam, şu anda ofisimiz Kadıköy'de. Biz Kadıköy'de caddede sürekli apartman basıyor olurduk. Çünkü çok da umurumda olmazdı. Bir yandan belediyeyle sürekli bir ruhsat proje...
	Mimarlık, teknik, sosyal ve sanatsal boyutları olan bir meslektir (Larson, 1995). Fakat projelerde mimarlardan her zaman sembolik katma değer talep edilmez, nitelikli projelerin alıcıları ve üreticileri sınırlıdır. Çaylaklar, bu tasarım fırsatlarının ...
	Biz de güzel artistler gibi tasarımlar yapalım istiyoruz ama bir Türkiye gerçeği var. Biz ne istersek isteyelim… Mimarlık, beş kişinin falan tekelinde şu anda… Tutup da siz[in] istediğinizi size, onlara yaptırırlar ama bana yaptırmazlar.
	Çaylakların birçoğunun sosyal ağları henüz sınırlı sayılmaktadır, kendilerine bu ağlar içerisinden yeni fırsatlar yaratmaları veya otorite kurmaları için gerekli olan yetkinliğe ve itibara henüz sahip değillerdir. Çaylaklar projelerde kıdemlilere göre...
	… okuldan çıkıyorsunuz mezun oluyorsunuz bir yerde başlıyorsunuz. O ilk birkaç tokadı yedikten sonra, ama o öyle olmuyor. Ama onu böyle yapamazsın. Başkan onu öyle istemiyor. Bilmem ne daire başkanı öyle yapmıyor gibi. Törpüleniyorsunuz… O törpülenmiş...
	Müzakere süreçlerinde çaylaklar diğer mimarlar ve müellifler ile otorite sorunları yaşamaktadırlar. Mimarların çok başlılığı tehdit olarak algılaması, rekabetçi post-profesyonel bağlamda faaliyet gösteren mimarların bireyselleşmesi olgusu ile açıklana...
	Toplantıya katılıyoruz, değil mi? Hep beraber, bütün gruplar, bütün disiplinler… Mimarı yerin dibine soksam da rahatlasam moduna giriyor mühendisler. İşin bir de böyle bir kısmı var… Ben ama meslektaşlarımla daha fazla sorun yaşıyorum. Diğer disiplinl...
	Görüşülen çaylak mimarların tamamı kendilerinin kurucusu olduğu küçük firmalarda çalışmaktadır. Dolayısıyla büyük firmaların sahip olduğu bilgi birikiminden ve deneyimlerden yoksunlardır. Bu kaynakları elde etmek ve mesleki özerkliklerini kazanabilmek...
	Kilitlenmeyi tercih eden çaylaklar, kendi segmentleri içerisinde uzmanlaştıkları ve sınırlı bir çevre içerisinde itibar kazandıklarından, kısa sürede kendilerini daha yetkin ve özerk hissedebilmektedirler. Uzmanlaşma, sosyal sermaye açısından da avant...
	Şu an bizim belki [sayısı] onu geçmeyen müteahhidimiz var … ama biz kendimize diyoruz ki bu adam burayı fethetti. Yana geçiyor, yana geçiyor. Çünkü müteahhide bir güven gerekiyor insanlarda. İşi bitirdiğini gören ona geliyor. O da aynı şekilde bizim i...
	Diğer yandan kod değişimi yapan çaylaklar, bazı segmentlerin özerklik açısından daha kısıtlayıcı, bazılarınınsa daha serbest olduğunu düşünmektedirler. Örneğin butik mimarlık ve iç mimarlık, müşterinin mimara tasarım beklentisi ile geldiği alanlar ola...
	Bir kere müşteri sizden tasarım istiyor. Yani iç mimaride böyle bir güzellik var. Çünkü içinde yaşayacağı ortamı hayal etmek istiyor. [Ama] mimaride [iç mimarlık dışı faaliyetleri kastediyor] böyle bir şey çok zor. Mimaride, hele ki konut bir villaya ...
	Kamuda kısıtlı bütçeler sebebiyle mimarlar çok kar edemiyor olsa bile, özel sektörde bulunamayan özgün tasarım fırsatları kamu projelerini cazip kılmaktadır.
	Hiç çizmediğiniz şeyler çiziyorsunuz…Hepsi bir Ar-Ge, başka bir bakış açısı… O kurumun da talepleri aslında mimari talepleri olabiliyor. Sizden iyi bir mimari bekliyorlar… Sizi de zorluyor o anlamda… Kamu yapıları çok da karlı değil. Orada tamamen mim...
	Çaylakların deneyiminde özerklik, genellikle başkalarının elinde bulunan mutlak ve somut bir kaynak olarak değerlendirilmektedir. Deneyim kazanmak, ağlarını genişletmek, güç ve itibar kazanmak uğruna gerçekleştirdikleri mücadele, henüz ideallerinden k...
	10 yıl sonra belki üst gelir grubuna hitap eden projeler yapan, keyfiyle işini yapan biri olduğumda olaya bambaşka bir yerden bakıyor olabileceğim. Dolayısıyla özerklik de kişiden kişiye değişiyor bence. Bence ben o kadar özerk değilim. Ama özerk mima...
	Çaylaklar için özerklik, diğer aktörlerin mimarın yetkinliğine ve yaratıcılığına koşulsuz güven duyması, prestijli iş fırsatlarının ayağına gelmesi veya hiçbir kısıt olmadan tasarım yapılabilmesi anlamına gelmektedir. Çaylakların bu romantik ideali, B...
	5.2. Kıdemliler
	Kendime karşı önyargılarımı gördüm. Çünkü çok sıkı modernist bir gelenekten geçtik, tornadan geçtik… Daha bağlamsal, insana da bağlamsal, yere de bağlamsal, konuya da bağlamsal bakmanın çok daha özgür bir zihin sağladığını gördüm ve buna ikna oldum. O...
	Kıdemliler, piyasa dinamiklerini derinlemesine kavrayabilmiş olmanın getirdiği özgüven ile hareket edebilmektedirler. Bazıları için bu deneyim, kendi mesleki beklentilerini değiştirmek olarak karşılık bulmaktadır. Proje ekipleri içerisindeki diğer akt...
	Birçok disiplinin sahip olduğu yetiye biraz da olsa mimarlığın sahip olması gerekiyor. Biraz elektriği de bilmeniz lazım, mekaniği de bilmeniz lazım, statiği de bilmeniz lazım. Bunların hepsini bize okulda öğretiyorlar ama diğer kısmı, insan ilişkiler...
	Yapı üretim süreçleri, farklı uzmanlıklar gerektiren, çok çeşitli ve karmaşık işler bütününü kapsamaktadır. Bir proje süreci içerisinde iş alımı, pazarlama, sözleşme yazımı, ruhsatlandırma, bütçe yönetimi gibi tasarımın haricinde gözetilmesi gereken ç...
	Geçmişte kod değiştirmiş mimarlar, artık farklı alanlarda kazandıkları itibar ve tecrübeler sayesinde farklı iş fırsatları yakalayabilmektedirler. Yeteri kadar çeşitte ve sayıda iş aldıklarında ise doyuma ulaşmış olarak işler arasındaki benzerlikleri ...
	Kilitlenerek sektörde pozisyon almış kıdemliler ise, kendi alanlarında edindikleri itibar sayesinde özerklik kazanabilmektedirler. Örneğin, arkeolojik kazı alanlarına üst örtü tasarlamakla tanınmış bir kıdemli mimar, bu itibarın ona sağladığı bir avan...
	Türkiye'de en çok bu işi yapmış biri, o bizdik. Dolayısıyla bakanlığa, koruma kuruluna gittiğim zaman, oradaki gerekleri anlattığım zaman, ihtiyaçları anlattığım zaman tabii bazen başka birileri benim görmediğim bir şey de söylüyor ama, genellikle biz...
	Kıdemliler, çaylakların aksine, özerkliği somut ve mutlak bir kaynak olarak görmemektedir. Kıdemliler için özerklik, her projede kartların yeniden dağıtılması sonucunda biçim değiştiren bir nitelik taşımaktadır. Zira kıdemliler, diğer aktörlerin masay...
	Kendi işimizi de tartışmaya açarak, bu alandaki özerkliği, otonomiyi, yani bağımsız şekilde karar verme ve düşünebilme yeteneğini kısıtlayacak şeyleri baştan göstererek… o alanın bilgisini, mesleğin bilgisini, diğer disiplinlerle tartışmaya açık olmak...
	Bazı kıdemliler, kendilerine koşulsuz olarak güvenilmesini özerklik olarak tarif etmektedir. Çaylaklar da özerkliği benzer şekilde tarif etmektelerdi, fakat kıdemliler, meseleye daha bağlamsal yaklaşmaktadırlar. Kıdemliler, böyle bir güvenin kişiden k...
	Müşterinin sana güven duyması belli bir süreç alır işe başladıktan sonra. Yüzde yüz güvenle başlamaz hiç kimse. Siz istediğiniz kadar tecrübeli olun. Sizi istediği kadar araştırmış olsun karşı taraf. Mutlaka sizi gözlemleyecektir yaptığınız işlerde. D...
	Kıdemliler, sahip oldukları deneyimler sebebiyle özerkliği değişkenlik gösteren bir olgu olarak tarif etmektedirler, her projede ortaya çıkan farklı güç asimetrileri içerisinde bir aktörün özerk olabilmesi için birçok farklı parametre bulunmaktadır. E...
	6. SONUÇ
	Çalışmamız kapsamında mimarların profesyonelleşme serüvenlerinin nihayetinde mesleğin sanatsal boyutunu ön plana taşıyarak mimarlığı diğer profesyonel meslek gruplarının sahip olabildiği ayrıcalıklardan mahrum etmiş olduklarından söz edilmiştir. Mimar...
	Çalışmamızın yaklaşımı, yapılı çevrenin üretimini sosyal bir faaliyet olarak değerlendirmektedir (Knox, 1987). Mimarların sahip oldukları özerklik müştereken yürütülen üretim süreçlerinde mutlak değil, göreceli nitelik taşımaktadır (Imrie ve Street, 2...
	Mimarlık sektörü, parçalı yapıda olan, çoklu uzmanlıklara göre şekillenen bir sektördür (Larson, 1995, s.13). Bulgularımıza göre bilgi, güç ve sosyal sermaye kaynaklarını yayılımcı bir stratejiyle elde edebilmek için mimarlar, kod değiştirerek bir alt...
	Görüşmüş olduğumuz mimarları iki grupta sınıflandırmaktayız: çaylak mimarlar ve kıdemli mimarlar. Çaylaklar henüz bilgi, güç veya sosyal sermaye kaynaklarına azami düzeyde sahip olabilmektedirler. Çaylaklar mimarlık öğretilerinin doktrinlerinden henüz...
	Sembolik değer yaratımı ile karakterize edilen bir mesleğin mensupları için özerklik merkezi bir değere sahiptir. Fakat bulgularımız, mimarların sahip oldukları deneyimlerin etkisiyle özerkliği algılama biçimlerinin değişkenlik gösterdiğini ortaya koy...
	Sonuç olarak özerklik, mutlak veya somut bir kaynak değildir. Özerklik miras bırakılamaz, kopyalanamaz, takas edilemez veya depolanamaz. Özerkliğin ilişkisel tarifi, özerkliği ilişki ağları içerisinde örülerek inşa edilen, güç geometrilerine göre biçi...
	Notlar:
	i Blau’un (1988, s.4) tarif ettiği Daedalüs riski, mimarlığın icrasına gömülü olan çelişkileri nitelemektedir (mimarlık yapabilmek için bir komisyona bağlı olunması, proje süreçlerinde yetki dağılımlarında sorun yaşanması, mimarlığın ekonomik dalgalan...
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	Öz: Sosyal güvenlik, sağlık, işgücü piyasası politikaları gibi pek çok konuyu içeren sosyal politikanın uygulanma sahası genel olarak ulusal ölçeğe dayanmaya devam etse de, bu alana dair genel politik hattın belirlenmesi, kavram ve politikaların geliş...
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	Geçici’den Kalıcıya: Afet Sonrası Zorunlu Göçün Kentsel Mekânın Yeniden Üretimine Etkisi
	Parla Güneş47F , Gamze Seçkin Gündoğan48F , Tuğba Kütük49F
	Öz: 6 Şubat 2023'te meydana gelen Kahramanmaraş merkezli depremler, fiziksel yıkımın ötesinde, zorunlu göç dalgasıyla kentlerin mekânsal ve toplumsal dokularını yeniden şekillendirmiştir. Bu çalışma, afet sonrası zorunlu göçün Ankara Altındağ/Battalga...
	Abstract: The February 6, 2023 earthquakes in Türkiye triggered not only widespread destruction but also a wave of forced migration that reshaped spatial and social structures. This study explores the impact of post-disaster migration on the reproduct...
	1. GİRİŞ
	Doğal afetlerde önemli bir yer tutan depremin etkilerinden birisi de göçlerdir. Deprem bölgesi olan ülkemizde önemli birçok deprem meydana gelmiştir. Bu depremler neticesinde farklı illere göçler gerçekleşmiştir. 2011 yılında Van ilinde meydana gelen ...
	6 Şubat’ta meydana gelen Kahramanmaraş depremi de ülkemiz için son yüzyılın en büyük felaketi olarak karşımıza çıkmaktadır. IOM (Uluslararası Göç Örgütü)’nün 2023 yılında hazırlamış olduğu “2023 Depremleri Yerinden Edilme Genel Bakış” adlı raporda 3 m...
	Çalışmanın temel amacı, afet sonrası oluşan geçici yerleşim alanlarının mekânsal olarak nasıl algılandığını, kullanıldığını ve bireylerin aidiyet geliştirme süreçlerinin ne tür mekânsal öğeler etrafında şekillendiğini analiz etmektir. Bu kapsamda çalı...
	Araştırma, nitel yöntemle yapılandırılmış olup saha uygulamaları Mart–Haziran 2025 tarihleri arasında Ankara Altındağ/Battalgazi Mahallesi’nde gerçekleştirilmiştir. Veri toplama teknikleri arasında yarı yapılandırılmış derinlemesine görüşmeler, katılı...
	Bu bağlamda çalışma, zorunlu göçün kent mekânı üzerindeki etkilerini çok katmanlı bir çerçeveden ele almakta; mekânın fiziksel yeniden üretimi kadar, toplumsal aidiyet, gündelik kullanım pratikleri ve mekânsal algı biçimleri üzerine odaklanmaktadır. A...
	● Afet sonrası göç eden bireylerin yeni yerleşim alanlarında geliştirdikleri mekânsal aidiyet hangi tür alanlarla ilişkilidir?
	● Geçici olarak kurgulanan yerleşimler zaman içinde hangi koşullarda kalıcı mekânlara dönüşmektedir?
	● Bireylerin bilişsel haritalarında öne çıkan mekânsal odaklar, toplumsal ilişkiler ve aidiyet hissiyle nasıl ilişkilendirilmektedir?
	● Afet sonrası ortaya çıkan mekânsal örüntüler, resmi planlama ile ne ölçüde örtüşmekte ya da ayrışmaktadır?
	Bu sorular doğrultusunda çalışma beş temel hipoteze dayanmaktadır:
	1. H1: Afet sonrası yeni yerleşimlerde bireylerin mekânsal algısı zamanla dönüşmektedir.
	2. H2.1: Göç sonrası gelişen mekânsal aidiyet, özellikle yarı-kamusal ve enformel alanlarda inşa edilmektedir.
	3. H2.2: Mekânda aidiyet hissi, yalnızca fiziksel yapılarla değil; gündelik pratikler, sosyal etkileşimler ve duygusal güvenlik duygusu ile şekillenmektedir.
	4. H3: Bireylerin mekâna yükledikleri anlamlar, önceki yaşam deneyimleri ve kriz sonrası belirsizliklerle etkileşim içindedir.
	5. H4: Geçici olarak planlanan yaşam alanları, bireylerin topluluk hafızası ve gündelik pratikleri doğrultusunda kalıcı mekânlara evrilmektedir.
	Bu hipotezler, bilişsel haritalama, derinlemesine görüşme ve katılımlı gözlem teknikleriyle desteklenen bütüncül bir yöntemsel çerçevede test edilmiştir. Elde edilen veriler, yalnızca mekânın fiziksel dönüşümüne değil, aynı zamanda toplumsal bağların ...
	Çalışmanın bulguları, bireylerin mekânla kurduğu ilişkinin fiziksel planlama çerçevesinden ziyade gündelik yaşam pratikleri, sosyal ağlar ve kolektif hafıza ile şekillendiğini ortaya koymaktadır. Katılımcıların haritalarında ve anlatılarında mahalle p...
	2. LİTERATÜR TARAMASI
	2.1. Afet Sonrası Yer Değiştirme Süreçleri

	Dünyada yaklaşık 250 milyon insanın yaşamını doğrudan etkileyen afetlerin sayısı her yıl artarken, bu doğal veya insan kaynaklı olayların yol açtığı hasar da artmaktadır (Tercan, 2020). Afetler, türlerine bağlı olarak farklı düzeylerde hasara yol açma...
	Afet sonrası yer değiştirme kavramı psikolojik, coğrafi, sosyoekonomik ve altyapısal perspektifleri kapsayan çok yönlü bir analiz gerektiren karmaşık bir olgudur.  Coğrafi olarak, tehlikelere maruz kalma, kritik altyapıya yakınlık ve hükümetin iyileşt...
	- Afet mağdurlarının afetten önce yaşadıkları yerleşim yerine (hasarlı yapının bulunduğu yere) yeniden yerleştirilmesi
	- Yeni bir yere yerleştirme (transfer)” uygulamalarıdır.
	İlk uygulamada afetzedenin hasarının giderilmesi için iyileştirme yenileme veya dönüşüm çalışmaları sonucunda tekrardan yaşadıkları yere yerleşmesi iken, ikinci uygulamada afetzede için yeni bir yerleşim alanı hazırlanmaktadır.  Ancak 11 ili etkileyen...
	2.2. Zorunlu Göç Bağlamında Mekânsal Aidiyet ve Mekânın Yeniden Üretimi
	Doğal afetlerin sonuçları, bireylerin ve tüm bölgelerin yerinden edilmesinin hızlı ve kapsamlı müdahaleler gerektirmesi nedeniyle kritik bir zorluğa yol açmaktadır (Clay Whybark, 2007). Doğal afetler sonrası gerçekleşen zorunlu göç sadece coğrafi boyu...
	Doğal afetler nedeniyle çok sayıda evsiz insan oluşmuştur (Felix vd., 2013). Evini kaybetmek, sadece barınak eksikliği anlamına gelmez; daha geniş anlamda, bir yuva eksikliği anlamına da gelir ve evsizlik, uyuyacak bir yerin olmaması değil, aidiyet du...
	Geçici mekânlar afet sonrası acil barınma ihtiyacını karşılamak amacıyla oluşturulan çözümler olarak adlandırılabilir. Bu çözümlere ilişkin Yılmaz (2021)’ın hazırlamış olduğu “Afet sonrası geçici barınmanın çevresel Ekonomik ve Sosyal sürdürülebilirli...
	Göç edenlerin yeni yerlere alışması, sosyal bağların tekrardan inşası ve mekânla ilişkisinin yeniden tanımlanması gerekmektedir. Bu süreç sadece fiziksel bir hareket değil yeniden kimlik kurma süreci olarak da göz önünde bulundurulması gerekmektedir. ...
	Deprem sonrası bireylerin yaşam alanlarının, anılarının ve bağlarını yok olması büyük bir belirsizliğin ortaya çıkmasına neden olmaktadır. Bu durumda depremi yaşayan bireyler arasında güçlü bir bağ kurulmaktadır. Bunun nedeni ise kolektif hafızadır. K...
	3. YÖNTEM
	Bu çalışma, 6 Şubat 2023 tarihinde meydana gelen Kahramanmaraş merkezli depremler sonrasında Ankara'nın Altındağ ilçesine bağlı Battalgazi Mahallesi’ne zorunlu göç eden bireylerle gerçekleştirilen nitel saha araştırmasına dayanmaktadır. Araştırmanın a...
	Çalışmada üç temel nitel veri toplama tekniği kullanılmıştır:
	1. Derinlemesine Görüşmeler: Yarı yapılandırılmış görüşme formu aracılığıyla toplam 30 katılımcı ile görüşülmüştür. Görüşmeler, katılımcıların göç süreci, yeni yerleşimle kurdukları ilişki, aidiyet hisleri ve mekânsal kullanım alışkanlıklarına odaklan...
	2. Bilişsel haritalama, bireylerin yaşadıkları fiziksel çevreye dair zihinsel temsillerini açığa çıkarmayı amaçlayan, çevresel psikoloji ve mekân sosyolojisinde sıkça kullanılan bir tekniktir (Lynch, 1960). Bu yöntem, katılımcıların belirli bir alanı ...
	3. Katılımlı Gözlem: Araştırmacı, saha çalışmaları sırasında mahalledeki ortak alanları (pazar yeri, park, ibadet mekânı, sokak) gözlemlemiş, özellikle sosyal etkileşimlerin gerçekleştiği mekânlarda gündelik pratikleri belgeleyerek gözlem notları tutm...
	Bu çalışmada veri üretimi, 6 Şubat 2023 tarihli Kahramanmaraş merkezli depremlerden sonra Ankara’ya göç eden bireyler arasından amaçlı örnekleme yöntemi (purposive sampling) kullanılarak gerçekleştirilmiştir. Örnekleme sürecinde maksimum çeşitlilik il...
	Toplanan nitel veriler, Braun ve Clarke (2006) tarafından geliştirilen tematik analiz yöntemi doğrultusunda analiz edilmiştir. Bu analiz süreci kapsamında veriler; “mekânsal aidiyet”, “toplumsal bütünleşme”, “gündelik yaşam örüntüleri” ve “mekânsal dı...
	Tablo 1, araştırma kapsamında yürütülen yarı yapılandırılmış görüşmelerde katılımcılara yöneltilen temel soruları ve her bir sorunun ilişkilendirildiği hipotezleri göstermektedir. Sorular, afet sonrası göç deneyimlerinin mekânsal algı, aidiyet, güvenl...
	3.1. Veri ve Analiz

	Araştırmada elde edilen nitel veriler, afet sonrası zorunlu göçün mekânsal algı, aidiyet, toplumsal ilişkiler ve kalıcılık eğilimleri üzerindeki etkilerini çok boyutlu olarak ortaya koymuştur. Katılımcı beyanları ve bilişsel harita çıktıları birlikte ...
	Harita analizlerinde öne çıkan mekânsal odaklar, katılımcıların gündelik yaşama katılım biçimleri, aidiyet geliştirdikleri mikro-mekânlar ve dışlanma hissini yoğun yaşadıkları alanlar hakkında önemli ipuçları sunmuştur. Bu veriler, tematik analiz bulg...
	Zorunlu göçle gelen bireylerin, var olan mahalle yapısına entegre olma süreci çoğunlukla komşuluk ilişkileri, ortak dini ritüeller (cuma namazı, mevlit gibi) ve çocuklar aracılığıyla gerçekleşmiştir. Görüşmelerde özellikle kadın katılımcılar, sokak dü...
	Bazı katılımcılar, mahalledeki fiziksel dönüşüm (TOKİ blokları, yıkım alanları) ve güvenlik problemleri nedeniyle kendilerini dışlanmış ve geçici hissettiklerini ifade etmiştir. Bu özellikle, önceki yaşadıkları yerlerle Battalgazi’yi kıyaslayan katılı...
	4. SONUÇ VE ÖNERİLER
	6 Şubat’ta meydana gelen Kahramanmaraş depremi de ülkemiz için son yüzyılın en büyük felaketi olarak karşımıza çıkmaktadır.  Bu depremler neticesinde farklı illere göçler meydana gelmiştir. Deprem sonrası gerçekleşen insan akışları sayesinde, o yerler...
	Bu çalışma, 6 Şubat 2023 Kahramanmaraş merkezli depremler sonrasında Ankara Altındağ/Battalgazi Mahallesi’ne gerçekleşen zorunlu göçün, kentsel mekânın yeniden üretim sürecine etkilerini bilişsel haritalama, derinlemesine görüşmeler ve katılımlı gözle...
	 Mekânsal aidiyet, ağırlıklı olarak yarı-kamusal (mahalle bakkalı çevresi, cami avlusu) ve enformel alanlarda (komşu balkonu, çeşme başı) gelişmektedir. Bu alanlar, güvenlik, tanıdıklık ve denetim unsurları ile bireylerin mekâna bağlanma sürecinde kr...
	 Kamusal alanlar (mahalle parkı gibi) sosyalleşmenin merkezleri olarak öne çıkmakla birlikte, aidiyet hissi çoğunlukla küçük ölçekli, tanıdık ve kolay erişilebilir mikro-mekânlarda şekillenmektedir.
	 Resmî konut yapıları (TOKİ blokları), çoğunlukla anonimlik ve yabancılaşma ile ilişkilendirilmiş; bu alanlarda aidiyetin zayıf olduğu tespit edilmiştir.
	 Göçmenlerin yeni mekâna uyum süreçleri, önceki yaşam deneyimleri, kriz sonrası belirsizlik algısı ve mevcut sosyal ağların varlığıyla yakından ilişkilidir.
	 Geçici olarak planlanan yerleşimlerin, topluluk hafızası ve gündelik pratikler aracılığıyla zaman içinde kalıcı yerleşimlere evrildiği görülmüştür.
	Bu bulgular, afet sonrası yeniden yerleşim politikalarının yalnızca fiziksel konut üretimine odaklanmasının yetersiz olduğunu; sosyal bütünleşmeyi güçlendiren, yarı-kamusal ve enformel mekânların niteliğini artıran müdahalelerin planlama süreçlerine e...
	Araştırma bulguları, afet sonrası geçici yerleşimlerin çoğunlukla zamanla kalıcı mekânlara dönüştüğünü ve bu süreçte mekânsal aidiyetin özellikle yarı-kamusal ve enformel alanlarda inşa edildiğini ortaya koymuştur. Bu nedenle, afet sonrası planlama po...
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	Evrim Düzenli51F
	Öz: Çevre ve Şehircilik Bakanlığı tarafından hazırlanan çevre düzeni planında, önümüzdeki on beş yıl için Hopa’nın kalkınma öncelikleri hizmet ve turizm sektörleri olarak belirlenmiştir. Bu durum, Artvin çayının önemli bir bölümünün üretildiği Hopa’da...
	Anahtar Kelimeler: Hopa, çay tarımı, hizmet ve turizm odaklı planlama, kırsal mekânın dönüşümü
	Abstract: According to the master plan prepared by the Ministry of Environment and Urbanization, Hopa’s development over the next fifteen years is envisioned through the expansion of service and tourism industries. This orientation places growing pres...
	Keywords: Hopa, tea cultivation, service and tourism oriented planning, transformation of rural space
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	Kentsel Dönüşüm Teşviklerinde Geliştirici-Arsa Sahibi Dilemması: İstanbul Zeytinburnu Örneği
	Semra Niron52F
	Öz: Merkezi ve yerel yönetimler İstanbul’daki olası büyük depremlere karşı daha proaktif bir tutum benimsemiş; kentsel dönüşüm teşviklerini artırmıştır. Bu çalışma, toprak sahipleri ve geliştiricilere yönelik sunulan alan bazlı teşvikleri sıfır toplam...
	Abstract: Central and local governments have adopted a more proactive approach toward potential major earthquakes in Istanbul by increasing urban regeneration incentives. This study analyzes area-based incentives for landowners and developers through ...
	1. GİRİŞ
	1.1 Kentsel Dönüşüm Teşvikleri ve Çeşitlerine Kısa Bir Bakış

	Kentsel dönüşüm teşvikleri; ülkelerin ve/veya şehirlerin sorunlarına, ihtiyaçlarına ve önceliklerine göre farklı biçim ve içeriklerde sunulmaktadır. Bu teşvikler şehirlerin ekonomik büyüme, piyasanın düzenlemesi, çevre iyileştirmeler ve sosyal adaleti...
	Türkiye hızlı kentleşme, göçler, gecekondu alanları, sağlıksız yapılaşma ve deprem gibi önemli sorunlarla başa çıkmak için 1966’dan bu yana kentsel dönüşüm çalışmaları yürütmektedir (Özden, 2016; Genç, 2008; İnam ve Salalı, 2021). Bu çalışmalar içinde...
	1.2. Oyun teorisi temelleri ve kentsel planlamadaki uygulamaları

	Oyun teorisi, stratejik olarak hareket eden farklı aktörler arasındaki etkileşimi analiz etmek için kullanılan nicel bir analiz yöntemidir. Tarih boyunca farklı alanların (savaş, ekonomi, psikoloji siyaset vb.) konusu olan bu yaklaşımda, karar alıcı a...
	Oyun teorisinin pek çok çeşidi bulunmakla birlikte, bu yazının konusu olan bazı oyunlar şunlardır:
	 İşbirlikçi ve İşbirlikçi Olmayan Oyunlar: İşbirlikçi oyunlarda oyuncular arasında bağlayıcı sözleşme ya da anlaşma olmasını, işbirlikçi olmayan oyunlarda ise olmaması durumunu açıklamaktadır (Wand vd. 2022; Batty, 1977). Bu işbirlikçi oyunda iki ya ...
	 Statik ve Dinamik Oyunlar: Oyuncuların diğer oyuncuların kararlarını bilmeden eş zamanlı olarak karar alması durumu statik oyunu, kararların sıra ile alındığı durumu ise dinamik oyunlar olarak gruplandırılmaktadır (Lai vd. 2008). Zhong vd. (2024) ke...
	 Sıfır Toplamlı ve Sıfır Toplamlı Olmayan Oyunlar: Oyuncular seçimleri soncunda elde ettikleri olumlu veya olumsuz kararların toplamı her iki oyuncu içinde toplandığında sabit sayı elde ediliyor sıfır toplamlı, değil ise sıfır toplamlı olmayan oyun d...
	Oyun teorisinin şehir planlamada uygulanması 1961 yılına dayanmaktadır ve ilk örneklerden biri Stevens'ın (1961) "Konum Stratejisi Problemine Oyun Teorisinin Uygulanması ("An Application of Game Theory to a Problem in Location Strategy)" adlı makalesi...
	Oyun teorisi, Dehez'in (2024, s. 2) dediği gibi "... karar vericiler etkileşime girdiğinde gözlemlediğimiz olguları anlamamıza yardımcı olmak için tasarlanmış bir analitik araçlar çantasıdır". Etkileşimli karar vermenin bu özel yönü, bireylerin rekabe...
	1.3. İstanbul’da Uygulanan Kentsel Dönüşüm Teşvikleri

	Dünya genelinde, küreselleşme ve neoliberal politikaların etkisiyle kentsel dönüşüm projeleri kamu sektöründen özel sektöre devredilmiş; 2000’li yıllardan itibaren konut değerlerindeki değişim ve metalaşma, ulusal ve uluslararası sermayeyi çekmede mer...
	 Kazanılmış Hakkının Korunması (AbT -1): İmar planına göre yasak olmayan kullanım ve kat yüksekliği esas alınarak, yapı ruhsatı alındıktan sonra, herhangi bir şekilde hak kaybına yol açacak herhangi bir imar uygulaması, yeni imar planı vb. yapılmış p...
	 Fonksiyon değişikliği (AbT -2): Bu teşvik, plan notu ile tanımlanmış özelliklere sahip parseller için, imar planındaki fonksiyonundan farklı bir fonksiyona izin verilmesi olanak tanır. Bazı ilçelerde yönetmeliklerce meri fonksiyonda yapılması yasakl...
	 İmar Hakkı Aktarımı/Transferi (İHT) (AbT-3): Genellikle yapılaşmanın yasak olduğu alanlarda kalan parsellerde imar haklarının (çevre yapılanma şartlarına göre tayin edilerek kıymet takdir komisyonunca tespit edilen inşaat hakkı), kamulaştırma işlemi...
	 Toplulaştırmayla İmar Artışı   (AbT-4): Plan notlarında belirtilen m² sınırlarına göre kademeli olarak artan arsa birleşimlerinde uygulanan orantılı artış oranıdır. Bu artıştan ada bazında yada parsellerin  tevhit edilmesi suretiyle yararlanılmaktadır.
	 +1 kat  (AbT-5): Parsel üzerindeki yapının tevhit işlemine konu olmaksızın yapının yeniden inşa edilmesi durumunda, çatı arası piyeslerin (teras kullanımlı ve normal taban alanının %30'u olan meri plan ile dubleks olması gereken dairelerin üst katı)...
	Zeytinburnu ve Güngören tüm AbT teşvikleri uygulamaktadır (Tablo 2). Zeytinburnu ilçesinin deprem bölgesinde yer alması, karmaşık yapı yapısı, dar sokakları, sınırlı imar parselleri, sınırlı kamusal alanlar ve gecekondu yapılarının varlığı, bu bölgede...
	Zeytinburnu ilçesi, coğrafi konumu ve yapı stokunun eskimesi gibi nedenlerle öne çıkan bir bölgedir ve jeolojik yapısı, yerleşim düzeni ve nüfus yoğunluğu gibi faktörlerle bir araya geldiğinde, bu bölgenin deprem riski yönetimi ve hazırlık çalışmaları...
	2. ZEYTİNBURNU’NDA UYGULANAN ABT’LERİN GELİŞTİRİCİ-ARSA SAHİBİ İLİŞKİSİ
	Zeytinburnu’nda uygulanan kentsel dönüşüm teşvikleri, inşaat alanının artırılabileceği çeşitli senaryolara olanak tanır.  Çalışmanın temel araştırma sorusu "AbT’ler hangi senaryolarda arazi sahibi ve müteahhit için daha tercih edilebilir ve hangi teşv...
	Yerel yönetimler, geliştiriciler, sivil toplum kuruluşları, arazi sahipleri AbT içinde yer alan aktörlerdendir. Kentsel dönüşüm teşviklerinin üretim ve onay süreci, yasalarca tanımlanan kurumların dışında aktör barındırmamaktadır. Uygulama sürecinde i...
	2.1 Mevcut Durumda Aktörler ve İlişkiler

	Zeytinburnu ilçesinde farklı plan onay süreçlerine sahip planlar bulunması ve teşviklerin geçerli olmaması nedeniyle Kazlıçeşme mahallesi hariç tutulan  üzere 2022-2024 yılları arasında ruhsat almış parseller ile İHT’ye konu olmuş parselleri kapsamakt...
	Yerel yönetim, plan notlarını geliştirme konumunda olup, yerel halk ve geliştirici için bilgi sağlayıcısı ve teşvik sonucunda ortaya çıkacak yapılaşma koşulları ile ilgili teknik kontrol mekanizmalarında önemli bir paydaştır. Bu nedenle, arazi sahiple...
	Yerel yönetimlerin ile yapılan görüşmeler neticesinde teşviklerde iş birliği süreci için farklı stratejiler şu şekilde özetlenebilir;
	 Süreç hakkında bilgilendirici olma görevini de yürütmektedir. Kentsel dönüşüm ofisi doğrudan maliklere AbT uygulamalarını aktarmaktadır. Kamuoyu bilinçlendirme kampanyaları başlatmak.
	 İkna süreçleri için şeffaf bilgi paylaşımı yapmak. Süreçte yer alan aktörler süreç ve adımlar konusunda eş düzeyde bilgiye sahiptir.
	 İHT yaptırmak isteyen mülk sahiplerini, artışına ihtiyaç duyulan alanlara yönlendirmek.
	 Teşvik sürecini basitleştirmek, hızlı aksiyon alınmasını sağlamak ve dönüşüm sürecini hızlandırmak
	Geliştirici/ Müteahhitler ile yapılan üç görüşmede diğer aktörlere göre farklı yaklaşımlar yer almaktadır. İlçede faaliyet gösteren mimarlık firmasında çalışan bir mimar, vatandaşla süreci şöyle anlatıyor:
	"Ya verilen hakkı kabul etmiyor ya da daha fazlasını istiyor. Bazı vatandaşlar için çözüm yok. ‘Arka bahçe için komşudan al, bana ver’ vb. diyor. Vatandaş ödeme yapmadan dairesine karşılık aynı ya da yakın metrekarelerde bir daire almak istiyor. Mesel...
	İlçe genelinde aktif olarak çalışan müteahhit vatandaşla yaşadığı arabuluculuk ve uzlaştırma süreçlerini şöyle anlatıyor:
	"Genellikle, ev sahibi ile kaç metrekarelik ev sahibi olacağı ve ne kadar verileceği konusunda anlaşma sorunu yaşanabiliyor. İkinci olarak, hissedarlar arasında da ortaya çıkabiliyor, ilk binalar ilk dağıtıldığında ve tapular dağıtıldığında hisse oran...
	Şirket sahibi müteahhit, mal sahipleri arasındaki pazarlık süreçlerini ve piyasa faktörlerini şu şekilde değerlendiriyor:
	“Normalde bakanlığın web sitesinde yayımlanan inşaat metrekare maliyetlerine bakmak daha doğru olur. Bu rakam yaklaşık 17.000 TL’dir. Ancak mal sahibiyle bu fiyattan anlaşmak çoğu zaman mümkün olmuyor. Mal sahipleriyle pazarlık süreci 3-5 ay, noterden...
	Gerçekleştirilen üç görüşmede arsa sahiplerinin düşünceleri çeşitlenmektedir. Zeytinburnu'nda yaşamayan kiracıları olan bir ev sahibi şöyle diyor:
	"Yarısı Bizden olsa bile, insanlar bunu ödeyecek durumda değil. Belki metrekareyi biraz küçültüp, insanlardan hiç para talep etmeden çözüm bulunabilir, ama insanlar aynı metrekareyi elde edemeseler bile para ödemek istemiyorlar. Çünkü çoğu emekli maaş...
	30 yıldır Zeytinburnu’nda yaşayan bir ev sahibi kadın ise şöyle demekte;
	"Dairemin metrekaresini bana verirlerse, neden faydalanmayayım? Zaten sokağa [yola bedelsiz] terk etmiştik, neden tekrar küçülsün? Komşularla birleşme diye bir şey uydurmuşlar, hoşuma gitmiyor. Yandaki binalar zaten gürültü yapıyor, aynı binada mı otu...
	Arsa sahipleri için ise görüşmeler neticesinde görüşmeciler özelinde ön planda olan stratejiler şöyledir:
	2.2 AbT’ler İçin Alternatif Senaryolar

	Bu bölümde, alternatif senaryolardaki aktörler, yani farklı teşvik türleri arasında bir getiri matrisi oluşturulacaktır. Yukarıda sunulan görüşme ve gözlemler aracılığıyla kentsel dönüşüm kapsamında arazi sahibi ve yükleniciler arasındaki ilişkinin oy...
	Oyuncular:
	 Ev Sahipleri: Yeniden inşa edilen birimlerde uygun bir pay, nakit tazminat ve maddi kayıp olmaması anlamına gelen maksimum kazancı hedeflerler.
	 Yükleniciler/Geliştiriciler: Bu inşaat ve müzakereler, maliyet ve risk yönetimiyle kâr maksimizasyonunu hedefler.
	Oyun Stratejileri:
	 Ev Sahipleri: (1) Kat Karşılığı Anlaşma (2) Alt Yüklenici İnşaatı. Tarafların anlaşamadığı durum mevcut durumla aynı olduğundan, getiri matrisine dahil edilmesine ve ayrı bir strateji olarak değerlendirilmesine gerek görülmemiştir.
	 Müteahhit/Geliştirici: (1) Yüksek Hisse Talebi (%40 kâr) ve (2) Düşük Hisse Talebi (%20 kâr kabul eder).
	Oyun Kuralları:
	 Zeytinburnu'nda Aralık 2024'te "Sahibinden" internet sitesi üzerinden satışa sunulan 100 metrekarelik dairelerin ortalama metrekare satış değeri 6.000.00 TL olarak kabul edilmiştir.
	 Oyunda, zemin kat alanı 100 m² olan bir gayrimenkul kabul edilmiş ve birim inşaat maliyeti buna göre hesaplanmıştır.
	 Oyun sıfır toplamlı olmayan bir oyundur.
	 Bugünkü satış fiyatı üzerinden hesaplanan daire satış değeri ile inşaat tamamlandığındaki satış değeri arasındaki farkı en aza indirmek için dolar kuru makalenin yazıldığı tarihteki bedel üzerinden "1 $ = 35,42 TL" olarak tercih edilmiştir.
	2.2.1. AbT-1 uygulaması

	AbT-1, imar planı değişse bile arazi sahiplerine mevcut imar haklarını koruyacaklarına dair güvence sağlar. Riskten kaçınan arazi sahiplerin, konut güvenliğine ve mevcut haklarına hiçbir müdahalede bulunulmamasına ihtiyaçları vardır. AbT-1, imar hakla...
	Çalışma yapılana kadar yapılan uygulamalarda maliklerin eksik katlarının bulunmadığı görüldüğünden matristen kat karşılığı sözleşme kısmı çıkarılmıştır. Zemin kat alanı 100 m² olan bir yapının taban alanı planda 80 m² olarak çizilmiş olsa bile, parsel...
	 Zemin kat: 100 m²
	 2 normal kat: 110 m² + 110 m²
	 Çatı dubleks daire: 110 m² + (110 m² / 3)
	 Toplam inşaat alanı: 466 m²
	Zeytinburnu'nda ara sokakta, ortalama 100 m² arsa alanına sahip bir dairenin satış fiyatı üzerinde yapılan incelemede 16939,58 $ (6.000.000 ₺) olarak görülmüştür. Ev sahibi için getiri matrisi oluşturulurken aşağıdaki formülle hesaplanır.
	 Yeni daire fiyatı - ((İnşaat birim m² fiyatı + Yüklenici yüzdesi) / Malik sayısı)
	Yüklenicinin getiri matrisi için ise şu şekildedir;
	 İnşaat birim m² fiyatı × almak istediği yüzde
	Bu noktada, farklı inşaat birim maliyetleri ve yüklenici tarafından alınacak %20 ve %40 oranları için aşağıdakiler oluşturulabilir;
	Bu iki getiri matrisi yorumlanırken, yüklenicilerin (%20 veya %40 kâr marjı hedefleyen) ve mal sahiplerinin farklı inşaat maliyetlerindeki kazançları değerlendirildiğinde;
	 Yüklenici Getiri Matrisi incelendiğinde, yüklenicinin kazancının iki temel faktöre bağlı olarak değiştiği görülmektedir. Düşük maliyetlerle çalışılması, yüklenicinin kârını artırırken; daha yüksek kâr yüzdesi de toplam geliri yükseltmektedir. Bununl...
	 Mal Sahibi Getiri Matrisi açısından bakıldığında, malikin elde ettiği kâr, yüklenici tarafından belirlenen maliyet düzeyi ile hedeflenen kâr oranına göre şekillenmektedir. Yüklenicinin daha yüksek bir kâr marjı talep etmesi veya inşaat maliyetlerini...
	Karşılıklı çıkar dengesi incelendiğinde, müteahhitler ile malikler arasındaki çıkarların çoğunlukla ters orantılı olduğu anlaşılmaktadır. Müteahhit açısından daha kârlı görünen bir proje, maliklerin kârını azaltmakta ve taraflar arasında uzlaşma sağla...
	Aynı oyuna İstanbul için uygulanan yarısı bizden teşviki (875.000 hibe, 85.000 kredi, 125.000 taşınma yardımı) ile yeniden malik açısından hesap yapıldığında Tablo 6’daki gibi şekillenmektedir.
	Teşvik uygulandığında malik açısından inşaat maliyetinin büyük kısmı devlet tarafından karşılandığı için, yükleniciye bağımlılık azalıyor. Yüklenici açısından sermaye bağlama zorunluluğu azalıyor, risk düşüyor; ancak malikin pazarlık gücü arttığı için...
	2.2.2. AbT-5 uygulaması

	AbT-5’in uygulanması diğer teşviklere göre oldukça basit adımlar içermektedir. Herhangi inşaat alanı hesabı yapılmadan imar planındaki meri kat adedine doğrudan 1 kat eklenmesi ile elde edilmektedir (Şekil 3). İlk örnekte olduğu gibi zemin katı 100 m²...
	Şekil 2: AbT-5 teşvikinin uygulaması
	1. Kaçak Kat Olmaması Durumunda:
	 Eski Yapı Hakkı: Zemin + 2 normal kat + çatı katı katı.
	 Yeni Yapı Hakkı: Zemin + 4 normal kat.
	Bu durumda müteahhit tarafından bir kat inşa edilecek ve bu, taraflar arasında müzakere konusu olacaktır.
	2. Binada Kat Eksikliği Durumunda:
	 Eski Bina: 2 katlı bina
	 Yeni Bina: Zemin + 4 normal kat.
	Bu durumda, kat karşılığı inşaat sözleşmesi yapılacaktır.
	3. Kaçak Yapı Durumunda:
	 Çatı katı ve bodrum katında inşaat artışı sağlanırsa ve bu artış maliklere sübvanse edilirse, malik alt yüklenici konumuna gelecektir.
	Yüklenici açısından bakıldığında, kazançlar genellikle artarken, kaçak inşaat yüklenicinin kazançlarını olumsuz etkiler. Mal sahibi açısından bakıldığında, mal sahibi için en yüksek kazanç %40 hisse oranıyla elde edilir, ancak bu bazen olumsuz sonuçla...
	Yarısı bizden uygulaması eklenmeden önceki hesaplamalarda AbT-5 matrisinde bazı durumlar çözümsüzdü veya riskliydi (kaçak kat, eksik kat), ancak ekonomik teşvik sayesinde bazı durumlar artık olumlu kazanç ile dengelenebilir, yani Nash dengesi daha faz...
	3. SONUÇ
	Zeytinburnu'ndaki kentsel yenileme projeleri, arazi sahipleri ve yükleniciler arasındaki çıkar dengesi gözetilerek yürütülmesi gereken karmaşık süreçlerdir. Bu çalışmada, arazi sahipleri ve yükleniciler arasındaki stratejik etkileşimler, farklı teşvik...
	Matris analizlerinden elde edilen bulgular, tarafların anlaşmasında ekonomik faktörlerin daha öncelikli olduğunu, ancak müzakerelerde güven duygusunun da ön planda olduğunu göstermektedir. Özellikle kaçak yapılaşma ve kat kayıplarının önlenmesi geçmiş...
	Notlar:

	Kentsel Dönüşüm Süreçlerinin Ağ Haritalarıyla Okunması: İkiliklerin Ötesinde Bir Mekânsal Analiz Yaklaşımı: Kadifekale Kentsel Yenileme Projesi Örneği
	Elif Mutlu Kılıç53F
	Öz: Kentsel dönüşüm genellikle merkez–çeper, eski–yeni, yasal–yasadışı, planlı–plansız, rant odaklı–kamu yararı eksenli gibi dikotomilerle açıklanır. Ancak sahadaki gerçeklik, bu sınırların aşındığı; yerinden edilme, direniş ve iş birliği gibi çoklu s...
	Abstract: Urban transformation is often explained through dichotomies such as center-periphery, old-new, legal-illegal, planned-unplanned, and profit oriented -public interest. However, the practical reality reflects a process where these boundaries a...
	1. GİRİŞ
	Neoliberal politikaların etkisiyle 2000’li yıllardan itibaren Türkiye’de merkezi yönetimin öncülüğünde yürütülen kentsel dönüşüm projeleri, metropoliten şehirlerden orta ölçekli kentlere ve hatta küçük yerleşim alanlarına kadar yaygınlaşarak bu bölgel...
	Bu bağlamda, kentsel dönüşümün uygulanma biçimleri, kamu politikalarının “yukarıdan aşağı” ve “aşağıdan yukarı” uygulama anlayışlarıyla yakından ilişkilidir. Geleneksel olarak, yukarıdan aşağı uygulama, politika belgelerinin kendi başına değişim yarat...
	Post-modern dönemde, yerel yönetimlerin güçlenmesi ve sivil toplumun yükselen etkisiyle planlama süreçleri daha demokratik, şeffaf ve katılımcı bir yapıya dönüşmüştür. Bu dönüşüm, sadece fiziksel alanların değil, aynı zamanda sosyo-ekonomik, kültürel ...
	İzmir’de 2006-2009 yılları arasında gerçekleştirilen Kadifekale Kentsel Dönüşüm Projesi özelinde yapılan araştırmada ise, sözlü tarih görüşmeleri ile açığa çıkarılan dikotomik temalara ve söz konusu görüşmelerden elde edilen veriler esas alınarak  Akt...
	1.1. Yöntem
	Teknolojik gelişmelerin etkisiyle kentsel mekânı anlayarak yerin planlanmasına imkân sağlayacak büyük veri analizlerini yapacak uygulamalar, Gephi gibi araçların artması bu verilerin analizinde kolaylaştırıcı ve önemli bir rol oynarken diğer yandan bu...
	Çalışmada nitel araştırma yöntemi olarak; alan araştırması, arşiv ve literatür taramasının yanı sıra yüz yüze yapılan sözlü tarih görüşmeleri, kartopu örneklem yöntemi kullanılarak toplam 26 kişiyle gerçekleştirilmiştir. Görüşülen kişilerin büyük bir ...
	Bruno Latour tarafından geliştirilen Aktör Ağ Teorisi, insan ve insan-dışı öğelerin (nesneler, yapılar, kurumlar) eşit aktörler olarak analiz edildiği alternatif bir çerçeve sunmaktadır (Latour, 2021). ANT (Aktör-Ağ Teorisi) çerçevesinde, kentsel yeni...
	1.2. Kadifekale’de Kentsel Dönüşüm Sürecine İlişkin Söylemsel Dikotomiler

	Kentsel dönüşüm, yalnızca fiziksel bir müdahale süreci değil, aynı zamanda mekânın nasıl tanımlandığına, kimin mekânı nasıl temsil ettiğine dair söylemsel bir mücadele alanıdır. Türkiye’deki ekonomik ve politik konjonktürle paralel olarak, 2000’li yıl...
	Kadifekale, İzmir ‘in antik döneminden (Helenistik, Roma, Bizans ve Osmanlı) günümüze kadar farklı tarihsel tabakalamaları içeren tarihî niteliği, sosyo-kültürel-idari-ticari alanlara erişilebilir olması bakımından merkezi bir nitelik taşırken  kentse...
	Mutlu Kılıç (2025)’ın çalışmasındaki Kadifekale’ye dair bellek atıflarına ilişkin ağ haritası incelendiğinde Kadifekale’ye ait aidiyet bağları, komşuluk ilişkilerine dair akrabadan öte, samimi, kapının önüne çıkıldığında ilişki kurulan ekonomik maliye...
	Diğer taraftan sözlü tarih anlatılarında yer yer özellikle 1990’lı yılların ortasından itibaren bölgede gelişen güvenlik sorunlarına da (hırsızlık, terör, uyuşturucu kullanımı gibi) dikkat çekilmektedir.
	Bununla birlikte, resmi söylemlerde kentsel dönüşüm projesinin gerekçesi, alanın afet riski altında bulunmasıdır. Bu bağlamda, bölgenin yeşil alana dönüştürülerek iyileştirilmesi ve kent içinde kalmış gecekondu bölgesinin enformel yapılaşmalardan arın...
	Resim 1’deki ağ yapısında, Kadifekale’ye dair kolektif bellekte yer alan anlatıların tematik olarak çözümlemesini görselleştirmektedir. Grafik hem bireysel ifadelerin ortaklaştığı temaları hem de bu temalarla kişiler arasındaki ilişkileri ortaya koyma...
	Sarı renkli düğümler görüşme yapılan hem erkek hem kadın bireyleri temsil ederken; yeşil, kırmızı ve mavi düğümler bu kişilerin anlatılarında geçen tematik kavramlara karşılık gelmektedir. Yeşil düğümler, Kadifekale’ye dair mekânsal ve fiziksel unsurl...
	Ağda öne çıkan en büyük düğümlerden biri olan “Hemşerilik/Akrabalık”, birçok katılımcıyla bağlantı kurmakta ve Kadifekale’ye yerleşmede sosyal bağların ne derece etkili olduğunu vurgulamaktadır. Benzer şekilde “Çarşıya ve merkeze yakınlık” ve “Manzara...
	Genel olarak ağ yapısı, Kadifekale’nin hafızada sadece bir yerleşim alanı değil; aynı zamanda duygusal bağların kurulduğu, topluluk temelli ilişkilerin yaşandığı ve geçmişin nostaljik bir şekilde hatırlandığı bir mekân olarak anlam kazandığını gösterm...
	Lefebvre’e göre mekân, toplumsal ilişkiler içinde sürekli olarak üretilen, temsil edilen ve yaşanan bir yapıdır ve kentsel mekânın tüm öge ve biçimleriyle yeniden inşa edilmesi karmaşık bir süreci ifade etmektedir (Lefebvre, 2014) Kentsel dönüşüm süre...
	1.3 Kadifekale Kentsel Yenileme Alanı ile Yeni Yerleşim Alanı Uzundere’nin Tematik Ağ Haritaları Üzerinden Okunması

	Sözlü tarih anlatılarından elde edilen verilerin ağ haritaları ile görselleştirmesi Kadifekale’den tahliye edilen bireylerin yeni yerleşim alanı Uzundere’ye dair deneyimlerini, algılarını ve eleştirilerini bütüncül bir yapı içerisinde ele alınmasını o...
	Uzundere’deki yeni yerleşim alanına taşınmış erkek kaynak kişilerin deneyimlerini ve algılarını temsil eden anlatı ağı haritası, sözlü tarih görüşmeleri aracılığıyla elde edilen anlatıların farklı tema ve alt temalar etrafında nasıl örüldüğünü ve bu a...
	Resim 2, erkek bireylerin yeni yaşam alanlarında karşılaştıkları sosyal, mekânsal ve ekonomik sorunları; bu sorunların hangi temalar çerçevesinde ifade edildiğini ortaya koymaktadır. Ağ içerisindeki her düğüm bir kişi, tema ya da alt temayı; her çizgi...
	Merkezi düğümlerden biri olan “Ekonomik Maliyetler”, birçok katılımcı tarafından dile getirilmiştir (E1, E2, E9, E12, E15 vb.). Bu tema, “Apartman aidatları”, “Ev taksitleri”, “Apartman giderleri” gibi alt temalarla desteklenmiştir. TOKİ konutlarında ...
	Konfor”, “Gürültü”, “Peyzaj yetersiz”, “Ulaşım hatları yok”, “Sosyal donatı alanları yetersiz” gibi alt temalar, yeni yerleşim bölgelerinin yaşam kalitesine dair önemli eksiklikleri göstermektedir. Proje sürecini gazetelerden öğrendik” ve “Belediye bi...
	Özellikle “Ekonomik Maliyetler” teması etrafında toplanan anlatılar, TOKİ konutlarına taşınmanın beraberinde getirdiği aidat, taksit ve bakım giderlerinin halk üzerinde oluşturduğu maddi baskıyı vurgulamaktadır. Diğer yandan, sosyal yaşam alanlarının ...
	Erkek katılımcıların anlatılarından oluşturulan ağ, Uzundere’ye dair deneyimlerin çok boyutlu olduğunu göstermektedir. Ekonomik, fiziksel ve sosyal koşullar; yeni yaşam alanının algılanmasını doğrudan etkilemektedir. Özellikle ekonomik yüklerin fazlal...
	Kadın kaynak kişilerin Uzundere’deki yeni yaşam alanlarına dair anlatıları, hem olumlu hem de eleştirel yönleri içeren çok katmanlı bir yapıya sahiptir. Ağ haritasında en yoğun temalardan biri “Konfor” olup, “Temiz”, “Isıtma yönünden konforlu”, “Güven...
	Aynı zamanda “Proje Süreci” teması altında “Taşınma sürecinde belediyenin desteği olmadı” ve “Bölgeyi tanımadan önce belediye gezdirdi” gibi ifadeler yer almakta; bu da, kadınların karar süreçlerine katılım eksikliğini göstermektedir.
	Diğer yandan, “Komşuluk İlişkileri” teması altında “Samimi/Selam veriyorlar” gibi olumlu ifadelerin yanı sıra, “Merhaba diyecek kimse yok” gibi yalnızlık ve toplumsal kopuşu ifade eden anlatılar da yer almaktadır. Bu durum, kadınların sosyal çevreyle...
	“Erişilebilirlik” ve “Ekonomik Maliyetler” gibi temalar ise toplu taşıma yetersizliği, apartman giderleri, ev taksitleri gibi günlük yaşamın pratik ve ekonomik zorluklarına işaret etmektedir. Ayrıca projenin gerçekleşme nedenlerine dair “Heyelan risk...
	Genel olarak kadın anlatıcıların anlatılarındaki düğüm noktalarının, güvenlik, sosyal izolasyon, ekonomik maliyetler ve sürece katılım eksikliği gibi çok boyutlu temalar etrafında örülmüş olduğu; bu da, kadınların kentsel dönüşümle birlikte yaşadıklar...
	2. Sonuç Yerine: Kentsel İkilikler Bağlamında Kadifekale ve Uzundere’nin Karşılaştırmalı Değerlendirmesi
	Bu çalışmada, ANT çerçevesiyle kentsel yenileme sürecinden etkilenmiş yerel aktörlerin anlatıları üzerinden oluşan sosyal ve söylemsel ilişkiler ağı incelenmiştir. Anlatılarda öne çıkan ortak temalar, yalnızca bireysel deneyimlerin değil, aynı zamanda...
	Bununla birlikte kentsel dönüşümün yalnızca fiziksel değil, aynı zamanda sosyal, duygusal ve kültürel bir kırılma olduğunu göstermektedir. Kadifekale’den Uzundere’ye zorunlu göç, katılımcıların anlatılarında belirgin biçimde farklılaşan kentsel dikhot...
	Kadifekale’nin yıkımı, sadece yapılı çevrenin değil, aynı zamanda bir toplumsallığın ve hafızanın da silinmesi anlamına gelmektedir. Uzundere’ye yerleştirme süreci ise mekânla kurulan bağın zayıfladığı ve yeni kimliklerin henüz inşa edilemediği bir sü...
	Kentsel planlama süreçlerinde yalnızca yapı üretmek değil, toplulukları ve aidiyeti de dikkate almak, daha adil ve sürdürülebilir kentler için zorunludur.
	Karşılaştırmalı analiz göstermektedir ki, Uzundere’ye taşınan bireylerin deneyimi yalnızca mekânsal değil; cinsiyet temelli farklılaşmalar da içermektedir. Ortak fiziksel çevrede yaşamalarına rağmen kadın ve erkeklerin bu çevreyle kurduğu ilişki farkl...
	Erkekler, yerleşimle ilgili ekonomik ve teknik sorunlara odaklanarak daha “dışsal” bir perspektif sunarken; Kadınlar, gündelik yaşam pratikleri ve sosyal ilişkiler üzerinden daha “içsel” ve duygusal bir anlatı geliştirmiştir.
	Bu durum, yerleşim politikalarının cinsiyet boyutunun dikkate alınmasını gerekli kılmakta; özellikle kadınların gündelik yaşam deneyimlerinin mekânsal planlama süreçlerine daha etkin şekilde dahil edilmesi gerektiğini ortaya koymaktadır.

	Mekân Üretiminde Bedensel ve Toplumsal Deneyimin Dışlanması: Aktörler, Yönetmelikler, Piyasa Dinamikleri ve Yerel Alternatif Arayışlar
	Pelin Seven Aksu 56F
	Öz: Bu bildiri, günümüz kentlerinde konut üretim süreçlerinin yönetmeliklerle biçimlenen ve piyasa dinamikleriyle hızlanan yapısını eleştirel biçimde ele almaktadır. Mevcut üretim biçimlerinin, mekânın asli öznesi olan beden ve toplumun deneyimlerini ...
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	Abstract: This paper offers a critical examination of contemporary urban housing production processes, which are both shaped by regulatory frameworks and accelerated by market dynamics. It observes that prevailing modes of production disregard the bod...
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	Bunun karşısında, ara üretim halleri önem kazanmaktadır. Bu pratikler, hegemonik düzeni tümden ortadan kaldıran ütopik çözümler değil; içinde ve kenarında açtıkları boşluklarla yerel bilgi, bedensel deneyim ve kolektif pratikleri mekân üretimine dahil...
	Bu perspektiften hareketle, mekânsal kaliteyi artırmak ve daha yaşanabilir konut çevreleri üretmek için kooperatifçilik ve topluluk temelli projeleri teşvik eden düzenlemelerin geliştirilmesi; kamu arazilerinin bu tür girişimlere tahsis edilmesi; yere...
	Sonuç olarak, ara üretim halleri yalnızca alternatif bir konut üretim biçimi değil, aynı zamanda daha demokratik, daha adil ve daha insancıl kentler inşa etmenin ipuçlarını sunmaktadır. Beden-mekân ilişkisini yeniden kurmak ve toplumsal ihtiyaçlara ya...
	Notlar:
	İTÜ Mimarlık Fakültesi’nde “Mekân Bilgisinin Asimetrik Diyalog ile Üretimi” başlıklı yüksek lisans tez çalışmam sürecinde tez danışmanım Prof. Dr. Semra Aydınlı’nın beden–mekân tartışmalarına dair ufuk açıcı yönlendirmeleri, bu çalışmanın da eksenini ...

	Kırsal Turizm Gelişiminde Liderlik, Yerel Kontrol ve Dirençlilik: Beypazarı, Ankara
	Aysun Altınok60F
	Öz: Turizm sektörü, krizlere karşı en hassas sektörlerden biri olmasına rağmen küresel ekonomideki önemini korumaktadır. Kırsal alanlarda sürdürülebilir turizm, yerel toplulukları güçlendirme potansiyeliyle dikkat çekmektedir; ancak birçok girişim, to...
	Abstract: Although highly vulnerable to crises, the tourism sector continues to hold a significant place in the global economy. In rural contexts, sustainable tourism is often highlighted for its potential to empower local communities; however, many i...
	1. GİRİŞ
	Küresel ekonomide hızla büyüyen turizm sektörü, kriz dönemlerinden en fazla etkilenen alanlardan biri olmasına rağmen, önemini ve cazibesini korumaya devam etmektedir. Başlangıçta ekonomik kalkınma hedefleri doğrultusunda şekillenen turizm yatırımları...
	Kırsal turizm doğası gereği yerel halkın aktif katılımıyla şekillenen, otellerden restoranlara ve küçük ölçekli işletmelere kadar bizzat yerel aktörlerin yürüttüğü bir girişim olarak tanımlanmaktadır (Lane, 1994; Ruiz-Ballesteros ve González-Portillo,...
	Bu çalışma, söz konusu boşluğu gidermeyi amaçlamakta ve liderlik, yerel kontrol ile dirençlilik arasındaki etkileşimi kırsal turizm bağlamında bütünleşik bir çerçeveyle ele almaktadır. Analiz, liderliğin yerel kontrol mekanizmalarını nasıl harekete ge...
	Bu çalışmanın temel varsayımı, kırsal turizmde sürdürülebilirliğin ancak güçlü liderliğin yerel kontrol mekanizmalarını desteklemesi ve toplulukların sosyal, ekonomik, kurumsal ve çevresel dirençlilik kapasitelerinin güçlendirilmesiyle mümkün olacağıd...
	2. LİTERATÜR TARAMASI VE KAVRAMSAL ÇERÇEVE
	Toplumların değişen sosyo-ekonomik koşullar ve çevresel tehditler karşısında ayakta kalabilme kapasitesi günümüzde giderek daha fazla önem kazanmaktadır. Bu bağlamda liderlik, yerel kontrol ve toplumsal dirençlilik kavramları, özellikle kırsal alanlar...
	Yerel kontrol, toplulukların kendi kaderlerini tayin etme kapasitesini, karar alma süreçlerine katılımı ve özyönetim pratiklerini kapsamaktadır. Turizm çerçevesinde yerel kontrol tartışmalarında literatür, toplulukların turizm üzerindeki etkisini yaln...
	Kısacası yerel kontrolün mekanizmaları literatürde karar süreçlerinde yetki dağılımı, kaynaklar üzerinde yerel mülkiyet, kârların yeniden topluluğa yatırılması ve istihdam ile gelir paylaşımında adalet olarak tanımlanmıştır. Mitchell ve Reid’in (2001)...
	Öte yandan kırsal turizm destinasyonlarının çoğunda turizm faaliyetleri küçük ölçekli işletmelerin hâkimiyetindedir. Bu işletmelerin yöneticileri, kırsal turizm endüstrisinin gelişiminde kritik bir rol üstlenmekte; yerel liderlik, karar verme süreçler...
	Başka bir ifade ile, kırsal turizmin küçük ölçekli ve bağımsız işletmelerden oluşan yapısı ile planlama ve destinasyon stratejisinin çoğunlukla sonradan gündeme gelmesi, bu alanı kırılgan hale getirmektedir (Haven-Tang ve Jones, 2012). Kırsal değişimi...
	Bu çerçevede liderlik, kırsal turizm bağlamında yalnızca yönlendirme değil, aynı zamanda toplulukları harekete geçirme ve kolektif eylemi örgütleme kapasitesi olarak değerlendirilmektedir (Aberg, 2014; George, Mair ve Reid, 2009). Özellikle yerel lide...
	Liderlik üzerine yapılan araştırmalar oldukça zengin olup, konunun karmaşıklığı farklı liderlik yaklaşımlarının gelişmesine yol açmıştır. Literatürde tek bir doğru ya da yanlış liderlik biçimi olmadığı; farklı bağlamlarda faydalı olabilecek çeşitli li...
	Bu çalışma kapsamında tartışılan önemli temalardan biri de topluluk dirençliliği konusudur. Dirençlilik kırsal turizmin kırılganlığına karşı toplulukların hayatta kalabilme, uyum sağlama ve krizlerden öğrenerek güçlenebilme kapasitesini ifade etmekted...
	Bu çalışma kapsamında ise dirençlilik boyutları, kurumsal (hesap verebilir liderlik, uzun vadeli vizyon, şeffaf yönetişim), ekonomik (çeşitlilik, yenilik kapasitesi), sosyal (güven, kapsayıcılık, topluluk uyumu) ve çevresel (doğal kaynakların korunmas...
	3. YÖNTEM
	Bu araştırma, nitel araştırma yaklaşımı çerçevesinde vaka çalışması yöntemi ile yürütülmüştür. Nitel araştırma, sosyal olguların bağlamsal olarak anlaşılmasını sağlayarak katılımcıların deneyim ve algılarını derinlemesine inceleme imkânı sunmaktadır (...
	Çalışmada amaçlı örnekleme yöntemi kullanılmış; katılımcılar kırsal turizm gelişimi, yerel kontrol mekanizmaları ve liderlik süreçleri hakkında bilgi sağlayabilecek konumlarda olmaları nedeniyle seçilmiştir. Bu çeşitlilik, liderlik, yerel kontrol ve d...
	4. ÇALIŞMA ALANI: BEYPAZARI, ANKARA
	Araştırma, Ankara’nın kuzeybatısında, kent merkezine yaklaşık 98 km uzaklıkta yer alan Beypazarı ilçesinde yürütülmüştür. Tarihsel olarak İpek Yolu güzergâhında önemli bir kavşak noktası olan ilçe, günümüzde 48.445 nüfusa sahiptir ve bu nüfusun cinsiy...
	Beypazarı, Hititlerden Osmanlılara uzanan köklü tarihi ve doğal kaynaklarıyla dikkati çekmektedir. İlçede yaklaşık 3.000 Osmanlı dönemi ahşap ev, 200 yıllık tarihi çarşı, dini yapılar ve arkeolojik sit alanları bulunmakta, bu unsurlar kültürel turizmi...
	5. BULGULAR VE DEĞERLENDİRMELER
	Bu araştırmada Beypazarı’nda gerçekleştirilen derinlemesine görüşmeler, kırsal turizm bağlamında liderlik, yerel kontrol ve dirençlilik temaları çerçevesinde analiz edilmiştir. Görüşmelerde yer alan aktörler gizlilik esasına göre kodlanmış; belediye y...
	5.1. Liderlik: Karizmatik Başlangıçtan Paylaşılan Mikro Liderliğe

	Yapılan görüşmelerde öncelikli olarak bölgede turizm gelişim sürecini ve liderliğin bu süreçteki rolünü anlamaya yönelik sorular yer almaktadır. Bu kapsamda yapılan görüşmeler, Beypazarı turizminin başlangıcını büyük ölçüde 2000’li yıllarda dönemin be...
	Belediye liderliğinin etkileri restorasyon ve tanıtımla sınırlı kalmamış, kadınların üretim süreçlerine katılımını da tetiklemiştir. Bir katılımcı, “Mansur Bey döneminde her evden bir kadın çıksın, evde ne yapıyorsa onları pazarlayalım dediğinde…” söz...
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	Bu bölümde, Beypazarı örneğinde yerel kontrolün ekonomik sahiplik ve karar süreçlerine katılım boyutları ele alınmaktadır. Bulgular, bu iki boyut arasında belirgin bir asimetri olduğunu göstermektedir.
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	Sonuç olarak, Beypazarı’nda dirençlilik kapasitesi çok boyutlu fakat dengesiz bir nitelik göstermektedir. Ekonomik ve sosyal alanlarda görece güçlü bir dayanıklılık söz konusu iken, çevresel alanlarda bazı zayıflıklar dikkat çekmekte, kurumsal anlamda...
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	Beypazarı örneği, kırsal turizm bağlamında liderlik, yerel kontrol ve dirençlilik arasındaki ilişkinin doğrusal değil, çok katmanlı ve asimetrik olduğunu göstermektedir. Çalışmanın bulguları, karizmatik belediye liderliğinin ekonomik kaynakların harek...
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